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8.8 Wetzlar

8.8.1 Beschreibung der Belastungssituation

Hauptlarmquellen sind die A 45 und die B 49 sowie innerstadtische StraBen im Stadtgebiet
von Wetzlar. Die A 45 fuhrt nérdlich an Wetzlar vorbei. Die Stadt selbst wird Gber die
Anschlussstellen Wetzlarer Kreuz, Wetzlar Ost und Wetzlar Stid erschlossen. An der A45 ist
der Stadtteil Naunheim vom Umgebungslarm betroffen. Im unmittelbaren Einflussbereich der
B 49 liegen die Stadtteile Dutenhofen und Garbenheim. In der Kernstadt von Wetzlar sind die
unmittelbar an der B 49 liegenden Wohngebiete betroffen. Bei den anderen betroffenen
innerstadtischen StraBen handelt es sich um LandesstraBen, die im Wesentlichen die
HauptdurchgangsstraBBen von Wetzlar darstellen.

So wird Wetzlar von der L 3451 im Sitden von Ost nach Westen, von der L 3053 von
Norden nach Stden und von der L 3020 im Norden von Ost nach Westen durchquert. Die
Fortsetzung der innerstadtischen L 3451 (Braunfelser StraBe) fuhrt im Westen durch den

Staditeil Steindorf.

In der nachfolgenden Tabelle 56 sind die Verkehrsbelastungen der kartierten
HaupteinfallstraBen der Stadt Wetzlar dargestelit:

StraBe Innerstadtische Richtung Verkehrsbelegung
StraBenabschnitte (Kfz/24h)
E 49 Kernstadt ab Einmtindung durchquert in Ost- 33.412
Hermannsieiner Str. West-Richtung
B 49 Kernstadt ab Einmtindung durchquert in Ost- 27.000
UmgehungsstralBBe West-Richtung
L 3053 Hermannsteiner Str. Norden 30.176
B 277 Westumgehung Wetzlar Norden 19.160
L 3020 Neustadt/Altenberger Str. Westen 15.544
L 3451 Ernst-Leitz und Braunfelser Westen 17.928
StraBe
L3053 GloelstraBe durchquert in Nord- 7.412
Sid-Richtung
L 3020 Karl-Kellner-Ring durchquert in Nord- 20.496 — 41.160
Sud-Richtung
L 3053 Nauborner StraBe Siden 20.036
.3451/3053 | BergstraBe/SchiiizensiraBe Sid-Osten 17.216/22.160
L 3451 Frankfurter Strale Sid-Osten 17.216

Neben der B 49 stellen die Hermannsteiner StraBe und Teile des Karl-Kellner-Rings die
StraBenabschnitte mit der héchsten Verkehrsbelastung im Stadtgebiet von Wetzlar dar. Die
GloelstraBBe hat laut Ergebnis der Larmkartierung eine deutlich niedrigere Verkehrsstarke als
sie fur die Erfassung in der 1 Stufe der Larmkartierung erforderlich ware. Sie stellt ein Teil-
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stiick der Nord-Sud-Verbindung durch die Innenstadt von Wetzlar dar. Die jeweils anschlie-
Benden Teilabschnitte weisen viel hohere Verkehrsstarken auf, so dass zunachst keine
Erklarung fir die abweichende Verkehrsstarke auf der GloelstraBe ersichtlich ist.

Hermannstein /

.Abb. 87 Karte mit eingezeichneten HauptverkehrsstraBen

Die Anzahl der Betroffenen gemaB Berechnung nach VBEB ist in der nachfolgenden Tabelle
57 fUr die Stadt Wetzlar aufgefuhrt:

Loen dB(A) > 55 - 60 > 60 - 65 >65 - 70 >70-75 >75
Anzahl 5.172 1.852 1.120 584 44
Lnight dB(A) > 50 - 55 > 55 - 60 >60 - 65 >65-70 >70-75
Anzahl 3.365 1.394 733 73 2

Die Auswertung des Tag-Abend-Nacht-Index Lpey und des Nachtlarmindex Lyign ergab dass
ca. 17 % der Einwohner in Bereichen wohnen, die ganztags und ca. 11 % der Einwohner in
Bereichen wohnen, die nachts durch vom StraBenverkehr ausgehenden Umgebungslarm
betroffen sind. Umgebungslarm oberhalb 65/55 dB(A) sind in der Stadt Wetzlar ganztags
1.748 Betroffene und nachts 2.202 Betroffene ausgesetzt. Von Larmpegeln oberhalb der
Prifwerte sind in der Stadt Wetzlar ganztags 628 Betroffene und nachts 808 Betroffene aus-
gesetzt. Hohen Belastungen Uber 75 dB(A) Tags sind 44 Einwohner und Uber 65 dB(A)
nachts sind 75 Einwohner ausgesetzt.'

' Diese Angaben beriicksichtigen nicht ob und ggfs. in welchem Umfang passiver Lirmschutz

(Larmschutzfenster) bereits vorhanden ist.
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Die Innenstadt von Wetzlar weist unter Zugrundelegung der Definition in Kapitel 2.4
folgende Konfliktpunkte auf — Tabelle 58.

innerstadtische StraBBen Anzahl Anzahl Wertung
Betroffener Betroffener

>70/60 dB(A) | >65/55dB(A)
Kernstadt ab Einmindung 50 87 137 192 Konflikpunkt
Hermannsteiner Str.
Kernstadt ab Einmindung 40 46 78 95 Konflikpunkt
UmgehungsstraBe
Hermannsteiner Str. 91 107 202 227 Konflikpunkt
Neustadt/Altenberger Str. 7 24 116 132 Konflikpunkt
Ernst-Leitz und Braunfelser 15 18 103 124 Konflikpunkt
StraBe
GloelstraBBe 3 5 20 24 Konflikpunkt
Karl-Kellner-Ring 140 173 246 266 Konflikpunkt
Nauborner StraBe 52 75 159 173 Konflikpunkt
BergstraBe/SchiitzenstraBe 15 25 104 114 Konflikpunkt

Entlang der Westumgehung, die an der provisorischen Anschlussstelle zur A 480 beginnt
und auf die B 49 mindet, befindet sich auf der einen Seite nur gewerbliche Nutzung. Die
Wohnbebauung auf der gegenliberliegenden StraBenseite hat eine gentigend groBen
Abstand zur Trasse, so dass hier weder eine Konfliktpunkt noch eine Larmschwerpunkt vor-
liegt.

Die Frankfurter StraBe ist nur bis zum Stadtteil Bublinghausen kartiert. Larmbelastungen
Uber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen hier nicht vor. Dieser Bereich stellt damit
weder eine Konfliktpunkt noch eine Larmschwerpunkt dar. Die Hauserzeile an der ,Schénen
Aussicht ,, ist durch einen Larmschutzwall von 1,5 m bis 1,75 m H6he abgeschirmt.

Alle anderen kartierten StraBenabschnitte der Innenstadt von Wetzlar stellen Konfliktpunkte
dar.

In der Innenstadt von Wetzlar wurden bei der Larmkartierung Gebaude wie z.B. Kaufhauser
(z. B. Hekules-Center) als Wohnh&user klassifiziert und diesen Bewohner zugeordnet. Bei
der Beurteilung der einzelnen Konfliktpunkte wurden diese heraus gerechnet. Hierdurch
ergibt sich eine rechnerische Differenzen zur Summe der angegebenen statistischen
Betroffenenzahl in Tabelle 45.
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Da die Lange der einzelnen kartierten StraBen starke Unterschiede aufweist, wurde die zur
Priorisierung der Konfliktpunkte gebildete Larmziffer'' auf 100m StraBenlénge normiert. Das
Ergebnis zeigt die folgende Tabelle 59:

Konfliktpunkt LKZ-D normiert LKZ-N normiert
Kernstadt ab Einmiindung

Hermannsteiner Str. — B 49 111 174
Kernstadt ab Einmiindung

UmgehungsstraBe — B 49 89 114
Hermannsteiner Str. 74 84
Neustadt/Altenberger Str. 38 51
Ernst-Leitz und Braunfelser

StraBe 17 21
GloelstraBe 31 53
Karl-Kellner-Ring 100 115
Nauborner StraB3e 69 84
BergstraBe/SchitzenstraBe 40 48

Hieraus IaBt sich ersehen, dass auBer der Wohnbebauung an der B 49, der Karl-Kellner-
Ring und die Hermannsteiner StraBBe , die am stérksten belasteten innerstadtischen StraBen
darstellen.

Von den Wetzlarer Stadtteilen sind Naunheim an der A 45, Dutenhofen und Garbenheim an
der B 49 und Steindorf an der L 3451 starken Larmbelastungen ausgesetzt.

Unter Zugrundelegung der Definition in Kapitel 2.4 weisen die Stadtteile von Wetzlar Kon-
fliktpunkte und La&rmbelastungspunkte auf — Tabelle 60:

Bereiche Anzahl Anzahl Wertung
Betroffener Betroffener
>70/60 dB(A) | >65/55dB(A)

Steindorf 2 6 30 41 Konfliktpunkt
Garbenheim 3 7 42 91 Konfliktpunkt
Dutenhofen 2 6 18 54 Konfliktpunkt
Naunheim 0 0 41 95 Larmbelastungspunkt

Die Wohnbebauung zur A 45 hin im Stadtteil Minchholzhausen wird zum groBen Teil von
einem ca. 4,5 m hohen Larmschutzwall abgeschirmt, so dass hier kein Larmbelastungsbe-
reich vorliegt.

Generell sind die Stadtteile von Wetzlar wie aus obiger Tabelle ersichtlich weniger stark
belastet als die Wetzlarer Innenstadt.

" Die Bildung der Lirmkennziffer ist im Anhang dargestellt.
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8.8.2. Charakteristik der Konfliktpunkte im Stadtgebiet von Wetzlar

Im Folgenden werden die Konfliktpunkte in Wetzlar im Einzelnen beschrieben.

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf allen kartierten innerstadtischen LandesstraBen
betragt 50 km/h. Auf der B 277 (UmgehungsstraBe Wetzlar) ist eine Geschwindigkeit von 70
km/h in die Kartierung eingegangen. Auf der B 49 darf laut Kartierung im Ortsbereich 80
km/h gefahren werden mit Ausnahme einer Verringerung der Geschwindigkeit auf 70 km/h
vor und nach der Einmindung der UmgehungsstraBe.

Legende
<50
50 - 100

— 100 - 150

150 - 200

= 20

Abb. 88 Karte mit kartierte StraBenabschnitten und LaArmkennziffern
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Kernstadt an der B 49 (ab Einmiindung Hermannsteiner Straf3e)

Der Bereich an der B 49 zwischen Dillufer und GloelstraBe ist stark vom Larm von der B 49
beeintrachtigt. Hier liegen Wohnh&user und Wohnblocks in unmittelbarer Ndhe zur Bundes-
straBBe, wie auf folgendem Bild ersichtlich wird.

Abb. 89 Wohnbebauung im ,Nassauer Weg*
Kernstadt an der B 49 (ab Einmiindung UmgehungsstraBe)

Es handelt sich hierbei um den beidseitig der B 49 liegenden Bereich des Stadtteils Dalheim.
Die Wirkung des mittlerweile im Zuge des Ausbaus der B 49 errichtete Tunnelbauwerk
konnte bei der Kartierung 2007 noch nicht bertcksichtigt werden. Lediglich die beiden Larm-
schutzwénde zu beiden Seiten der B49, nunmehr am Ausgang des Tunnels fand Eingang in
die Kartierung. Dies hat zur Folge, dass dieser Bereich bei der Beurteilung der Larmsituation
auf der Grundlage der Larmkartierung 2007 entgegen den zum jetzigen Zeitpunkt vorliegen-
den Tatsachen noch als Konfliktpunkt gefiihrt wird.

Hermannsteiner StraBe

Kartiert ist die Hermannsteiner StraBBe von ihrem Beginn bis zur Einmindung der
BlasbacherstraBe (L 3053). An der Hermannsteiner StraBBe wechseln Wohnbebauung und
gewerblich genutzte Grundstiicke ab. Sie hat, bedingt durch den Andienverkehr fir die
Gewerbebetriebe, einen relativ zu anderen innerstadtischen StraBen hohen néchtlichen
LKW-Anteil von ca. 5%. Die Wohnbevélkerung wird nicht nur durch Verkehrslarm belastet;
dartber hinaus liegt eine Mehrfachbelastung durch ein westlich angrenzendes
Industriegebiet und die Bahnlinie Richtung Dillenburg vor.
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Abb. 90 Gewerbliche Bebauung und Wohnbebauung in der Hermannsteiner StralBe

GloelstraBe — Karl-Kellner-Ring — SchiitzenstraBBe

Die oben genannten StraBen bilden die Fortsetzung der Hermannsteiner StraBe nach Siiden
und bilden mit dieser zusammen die innerstadtische Nord-Siid-Hauptverkehrsachse. Sowohl
GloelstraBe als auch Karl-Kellner-Ring (Moritz-Hensold-StraBe) sind ihrem Charakter nach
innerstadtische EinkaufsstraBen, in denen neben der Wohnnutzung Geschéftshauser und
Veraltungsbauten dominieren. Dementsprechend sind auch die flr diese Abschnitte mittels
VBEB ermittelten Betroffenenzahlen mit einer gewissen Vorsicht zu behandeln.

Neustadt/AltenbergerstraBe

Der kartierte Abschnitt beginnt an der Einmindung in den Karl-Kellner-Ring und endet an der
Einmindung ,Am Trauer*. Der letzte Abschnitt bis zur B 49 wurde nicht mehr kartiert. Das
folgende Bild zeigt den Ortseingang von Wetzlar mit Blickrichtung in die Altenberger StraB3e:
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Abb. 91 Altenberger StraBe

Erst-Leitz-StraBe/Braunfelser StraBBe

Dieser StraBenabschnitt stellt die Verbindung zum Stadtteil Steindorf und nach Solms-
Albshausen dar. Speziell die Braunfelser StraBe zeigt eine aufgelockerte Randbebauung mit
zahlreichen rechtwinklig zur StraBe angeordneten Hausreihen. In diesem StraBenabschnitt
findet sich StraBenrandbegriinung. Die Einmindung in den Karl-Kellner-Ring stellt ein
Nadel6hr fir den Verkehrsabfluss aus der Ernst-Leitz-StraBe dar. Ein Beispiel fur die Ver-
teilung der Betroffenheit an der Braunfelser StraBe zeigt die folgende Abbildung:
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Nauborner StraBie

Die Nauborner StraBe stellt die Fortsetzung der innerstadtischen Hauptverkehrsachse nach
Siden dar. Sie ist bis zur Grenze zum Stadtteil Nauborn kartiert. Entlang des gesamten kar-
tierten StraBenabschnitts herrscht dichte Bebauung vor. Sie reicht teilweise bis dicht an die

Fahrbahn heran. Einen Eindruck von der Verteilung der Belastung zeigt die folgende Abbil-

dung:

Héuser mit
Lpen > 73
und

Liignt > 63

Abb. 93 rote Hauser = Uberschreitung des Tag- und Nachtwertes von 65dB(A) bzw. 55 dB(A)

Alle Hauser am StraBenrand der Nauborner StraB3e Uberschreiten den Tagwert von 65 dB(A)
und den Nachtwert von 55 dB(A). Bis auf den StraBenabschnitt nach Nauborn zu werden
auch die Orientierungswerte der VLarmSchR 97 (berschritten. Sie ist, unter Berlcksichti-
gung des zum Karl-Kellner-Ring ausgefiihrten, neben der Hermannsteiner StraBe die zweite
stark belastete innerstadtische StraBe.

BergstraBe

Die BergstraBe stellt die Verbindung zur Frankfurter StraBe und zum Ostteil von Wetzlar dar.
Hier liegt ein weiterer Schwerpunkt der Belastung im innerstéadtischen Bereich.
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8.8.3 Charakteristik der Konfliktpunkte in den Stadtteilen von Wetzlar

Die Stadtteile von Wetzlar sind in allgemeinen nicht so stark belastet wie die Bereiche an
den innerstadtischen Hauptlarmquellen. Belastungen ab den Prifwerten 70/60 dB(A) kom-
men meist nur an einzelnen Hausern vor. Dies liegt entweder am Anstand zur Hauptlarm-
quelle oder daran, dass bereits Larmschutzeinrichtungen vorhanden sind.

Steindorf

Hauptlarmquelle ist die L 3451 als Fortsetzung der Braunfelser StraBe. Diese ist im Bereich
von Steindorf bereit als anbaufreie UmgehungsstraBe zur Entlastung der Ortsdurchfahrt
gebaut worden. Hier ist eine Geschwindigkeit von 70 km/h erlaubt. Ein Teil der Wohnbebau-
ung wird durch einen 1m bis 1,75m hohen Larmschutzwall geschitzt.

Garbenheim

Hauptlarmquelle ist die B 49. Betroffen ist der Ortsrand zur B 49 hin. Neben der Belastung
durch die Hauptlarmquelle liegt eine Mehrfachbelastung durch die in der Ortslage nahezu
parallel zur B 49 verlaufende Bahnlinie vor. Zwischen B 49 und Bahnlinie liegt ein Gewerbe-
gebiet.

Abb. 94 Haus am Ende der StraBe ,Raubach” — neben der Auffahrt zur B 49
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Im folgenden Kartenausschnitt sind Hauser in Wetzlar-Garbenheim eingefarbt, bei denen der
LDEN von 65 dB(A) und/oder der LNight von 55 dB(A) Uberschritten wird:

Héuser mit
LDEN >70
und/oder
Lignt >>60
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Abb. 95 rote Hauser = Uberschreitung des Tag- und Nachtwertes — blaue Hauser =

Uberschreitung des Nachtwertes

Dutenhofen

Dutenhofen liegt ebenfalls an der B 49. Hier liegt ebenfalls eine Mehrfachbelastung durch die
Bahnstrecke vor, die hier auf der ortszugewandten Seite der B 49 verlauft. Der Konfliktpunkt
befindet sich zwischen der Bahnlinie und der B 49. Auf der gegentiberliegenden Seite der B
49 befindet sich ein Freizeitgelande mit Campingplatz. Dessen Larmbelastung wurde bei der
Larmkartierung nicht ermittelt. Es ist jedoch durch einen 1,25 m bis 1,75 m hohen Larm-
schutzwall gegen die B 49 abgeschirmt.

Im folgenden Kartenausschnitt sind Hauser in Wetzlar-Dutenhofen eingefarbt, bei denen der
LDEN von 65 dB(A) und/oder der LNight von 55 dB(A) Uberschritten wird:

Héuser mit
iy - LDEN > 70
= -~ und/oder

= LNjgh[ > 60

Abb. 96 rote Hauser = Uberschreitung des Tag- und Nachtwertes — blaue Hauser =
Uberschreitung des Nachtwertes
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Naunheim

Hauptlarmquelle ist hier die A 45. Hier sind bereits La&rmschutzeinrichtungen vorhanden:
beginnen im Norden mit einem Wall (H = 2,75 — 3,5m), dann eine Wand(Beton)-Wall-Kombi-
nation (H = 6,0 — 5,25 m) und anschlieBend eine Wand (Beton) mit einer Héhe von 4,25 m.
Dies bewirkt zwar eine deutliche Verminderung der La&rmbelastung. Dennoch finden sich
Larmbelastungen an den StraBenabschnitten der ,OstendstraBe®, ,KarlstraBe” und ,Fried-
richstraBe in unmittelbarer Nahe zur A 45. Einen Konfliktpunkt bildete dieser Bereich
aufgrund der Annahme, dass es sich bei dem groBen Haus in der EisenstraBe um ein
Wohnhaus handelt. Eine Uberpriifung vor Ort ergab, dass hier ein Gewerbebetrieb angesie-
delt ist. Nach Herausrechnen der fir dieses Haus angenommenen Bewohner verbleibt der
Bereich als La&rmbelastungspunkt.

Im folgenden Kartenausschnitt sind Hauser in Wetzlar-Naunheim eingeférbt, bei denen der
LDEN von 65 dB(A) und/oder der LNight von 55 dB(A) Uberschritten wird:

Gewerbebetrieb
Zeltverleih/Catering

Abb. 97 rote Hauser = Uberschreitung des Tag- und Nachtwertes — blaue Hauser =
Uberschreitung des Nachtwertes
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8.8.4 Im Zuge des Ausbaus der B 49 umgesetzte MaBnahmen — Tunnel Dalheim

Die Stadtbezirke Dalheim und Altenberger StraBe liegen im Bereich des 13. Abschnitts des
Ausbaus der B 49.
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Abb. 98 Ubersichtslageplan des 13.Abschnitts - M 1:10.000

Hier traten besonders hohe Larmbelastungen auf und im Bereich der Anschlussstelle war
eine extrem hohe Unfallrate zu verzeichnen. AuBerdem bildeten sich aufgrund des nicht
mehr leistungsfahigen StraBenquerschnitts regelméaBig Staus, die eine zusatzliche
Larmbelastung darstellten.

Bei der Ausbauplanung standen daher Verkehrssicherheit und LarmschutzmaBnahmen im
Vordergrund. Aus dem Vergleich der denkbaren Varianten mit unterschiedlichen Gradienten
in Kombinationen mit aktiven LarmschutzmaBnahmen und larmmindernden
Fahrbahnbelégen ging hervor, dass allein die Einhausung einen ausreichenden Schutz der
Anwohner vor Verkehrslarm bewirken konnte. Zwangspunkte flr die Lage der Portale waren
die vorhandenen Anschlussstellen.

Die Larmschutzeinhausung erfolgt in Form eines Tunnels mit 2 Fahrréhren und einer Lange
von ca. 300mund einer Durchfahrtshéhe von ca. 4,50 m. Nach Fertigstellung der Einhausung
vermindern sich die Spitzenpegel von bis zu 76 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts auf 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts, welche den Vorsorgewerten der 16. BImSchV entspricht.
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Abb. 99 Visualisierung des Siidportals [Quelle: ASV Dillenburg]

Von Westen (Limburg) kommmend ist der Tunnel etwa bis Bauwerksmitte beidseitig
eingeschuttet, um in Richtung Osten (GieBen) — aufgrund des fallenden Gelandes — immer
freier hervorzutreten. Die hohen betonwénde werden mit Rankgerlsten und entsprechender
Bepflanzung kaschiert.

Im Anschluss an das westliche Tunnelportal werden zur Abfangung von H6henunterschieden
im Gelande Stitzmauern errichtet. Die Stiitzmauer auf der Nordseite ist ca. 1,70 m lang und
zwischen 1 m und 3 m hoch. Die Stitzmauer auf der Siidseite ist bis zu 4,50 m hoch und 25
m lang.

Sowohl am stdlichen als auch am &stlichen als auch am westlichen Tunnelportal schlieBen
sich auf nérdlicher und stdlicher Seite Larmschutzwande an die Einhausung an, wobei die
Hoéhe der La&rmschutzelemente jeweils auf die Gradiente des Endausbaus bezogen ist. Die
Hdhenlage der Gradiente ergibt sich aus der Notwendigkeit, aus Griinden der
Verkehrssicherheit im gesamten Streckenzug die Haltesichtweiten einhalten zu missen. Die
Haltesichtweite ist abhangig von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Stdlich der
Einhausung musste die Gradiente angehoben werden. Die Larmschutzwande haben eine
Héhe von bis zu 4,50 m, im Bereich der Trauarbrlicke transparent ausgebildet.

Da der 4-streifige Ausbau abschnittsweise erfolgt, musste im Ubergangsbereich zum 12.
Abschnitt zun&chst eine Verziehung hergestellt werden. Die Verziehung glich nicht nur die
unterschiedlichen Breiten vom 4-spurigen zum (alten) 2-spurigen Querschnitt aus sondern
diente auch der Uberwindung der Héhendifferenz von "alt" zu "neu".

Beim Bau der Einhausung und der Ubrigen LarmschutzmaBnahmen wurde vom geplanten
Endzustand ausgegangen. Die Fahrbahn im Ubergangsbereich zum 12. Abschnitt wurde erst
im Zuge dessen baulicher Umsetzung im geplanten Querschnitt und auf Endhéhe (Gradiente
im Endausbau) ausgebaut.
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Abb. 100 Tunnel

{ N

Dalheim — nach Fertigsellun [Qelle: ASVDIIenburg]

Die Bauwerke im Einzelnen, betrachtet in Fahrtrichtung Wetzlar:

Nordlich der B 49 (links) gestaffelte La&rmschutzwand bis zum Portal: 88m lang und
3,50 m hoch, 8m lang und 4,00m hoch, 44m lang und 4,50m hoch

Sidlich der B 49 (rechts) Greenwall: Endbereich 17,50m lang von Geléandehdhe auf
3,00m Hdhe, 55m lang und 3,00m hoch, 36m lang und 3,50m hoch, Ubergang zu
Stitzwand 8m lang, Stitzwand 8m lang und 4,50m hoch, 16m lang und 5,00m hoch
— Stutzwand fir Rad- und Gehweg, der Uber das Portal hinweg Breslauer StraBe und
HermannstraBe verbindet

Einhausung: Lange 299m, Regelquerschnitt RQ 26t (baulich getrennte
Richtungstunnel, je 2 Fahrstreifen ohne Standspur, je 2 Notgehwege entlang der
Tunnelwénde, die auch der Wartung und Kontrolle der technischen Einrichtungen
dienen.)

GesamtmaBe Bauwerk (auBen): Breite 20,70m, Hohe 6,00m bis 7,00m ab Oberkante
Fundament

Querschnitt Richtungstunnel: Lichte Weite 9,75m, davon 7,50m als Fahrbahn
nutzbar, lichte Hohe 4,50m bis 4,90m im Fahrbahnbereich.

Tunnelwande und —Portale weisen keine gesonderten larmmindernden Elemente auf.
Die anschlieBenden Larmschutzwande und —wélle sind durchgehend zur B 49 hin
absorbierend ausgebildet.

Das Bauwerk besteht aus Stahlbeton, gegriindet auf Streifenfundamenten. Die
Tunneldecke wurde Uberschittet und mit geeignetem Bewuchs begrint. Innerhalb
dieses Areals befinden sich auch Wartungs- und Betriebseinrichtungen des Tunnels.
Daher ist es aus Sicherheitsgrinden Unbefugten nicht gestattet, die neu entstandene
Griinflache zu betreten.

Nordlich der B 49 (links) am Portal angeschlossene Larmschutzwande, gestaffelt:
12m und 4,50m hoch, Ubergang 8m lang, 88m lang und 3,00m hoch, Endbereich mit
Abtreppung, 16m lang

Sudlich der B 49 (rechts) vom Portal entlang der Auffahrtsrampe zur B 277, wie vor:
17m lang und 4,50m hoch, Ubergangsbereich 8m lang, 131m lang und 3,00m hoch
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8.8.5 MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan

Wiederaufnahme des Planfeststellungsverfahrens ,,Westumgehung“

Zur Entlastung der innerstadtischen Nord-Sid-Hauptachse wurde bereits in den
Luftreinhalteplan aus 2007 der Bau einer Westumgehung aufgenommen.

Die Westumgehung setzt sich aus folgenden Einzelprojekten zusammen:
e Westtangente (Verbindung B 277 Knoten mit B 49 — Neustadt
e Westtangente (Verbindung WestanschluB — Braunfelser StraBe)
e Laufdorfer Spange (Verbindung Magdalenenhauser Weg — L 3053/K 373)

Die Realisierung des Westanschlusses ist hierbei Voraussetzung fir die Umsetzung der
Westtangente.

Die Abbildung auf Seite 202 zeigt den Verlauf der Westtangente.

Nach den vorliegenden Modellrechnungen der Stadt Wetzlar kdnnen durch die Umsetzung
dieser MaBnahme Verkehrsentlastungen im innerstédtischen Hauptverkehrsnetz durch
Herausnahme des Durchgangsverkehrs erreicht werden. Dies wird sich bezogen auf die
ermittelten Konfliktpunkte wie folgt auswirken:

Konfliktpunkte verkehrliche Entlastung
GloelstraBe ca. 22 %

Karl-Kellner-Ring ca. 26 %

Nauborner StraBe % - Entlastung nicht bekannt
Ernst-Leitz und Braunfelser | 46 %

StraBe

SchitzenstralBe ca. 6 %

Nach Umsetzung der MaBnahme ist der Durchgangsverkehr durch ein geeignetes Leitsys-
tem auf die Westumgehung zu fihren. Dariiber hinaus kann durch Herausnahme des
Durchgangsverkehrs die Altenberger StraBe zur ErschlieBungsstraBe werden. Eventuell wird
auch die SchitzenstraBe hiervon teilweise larmentlastent profitieren kénnen.

Zurzeit kommt es auf der Uberlasteten Nord-Sid-Achse in Spitzenverkehrszeiten zu Stauun-
gen mit mehrmaligen Haltevorgéangen an den Lichtsignalanlagen. Die Westumgehung wird
hier zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs Ablaufs und damit zu einer weiteren Ent-
lastung dieses Bereichs fihren. Im Nachgang kann dann durch eine Optimierung der Ampel-
schaltung an der Einmindung Ernst-Leitz-StraBe in den Karl-Kellner-Ring ebenfalls eine
Verbesserung des Verkehrsabflusses aus Braunfelser StraBe/Ernst-Leitz-StraBe erreicht
werden, was wiederum zur Entlastung der Larmsituation in der Braunfelser StraBe/Ernst-
Leitz —StraBe flhren wird.
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Als weitere nachfolgende MaBnahmen sollten Méglichkeiten der StraBenraumgestaltung
(z.B. Anlage von Busspuren, Fahrradwegen, Verkehrsberuhigung des Friedrich-Ebert-Plat-
zes) fur diesen Bereich geprift werden.

- ,
= Y A

L

| Westumgehung |
Wetzlar

Abb.101 Westumgehung Wetzlar
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Optimierung der Verkehrssteuerung mit vorhandener Technik

Im Luftreinhalteplan 2006 wurde eine Anderung der Steuerungssoftware der Lichtsignalan-
lagen zur besseren Abschéatzung des aktuellen bzw. tendenziell zu erwartenden Verkehrs-
aufkommen festgelegt. Hierdurch soll entsprechend der jeweiligen Verkehrssituation eine
flexible Anpassung der Phasenablaufe und Freigabezeiten ermdglicht werden. Dieses wiede-
rum ermd@glicht eine Verbesserung des Verkehrsflusses mit den bekannten Auswirkungen
auf die Larmsituation.

Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs

Hierzu sind 4 MaBnahmen in den Luftreinhalteplan aufgenommen worden, die Auswirkungen
auf die Larmsituation entfalten.

e Erstellung eines OPNV-Marketingkonzeptes

¢ Neugestaltung des zentralen Omnibusbahnhofs zur Steigerung der Attraktivitat des
OPNV

e Linienbilindelung
e Erstellung einer Park&Ride-Anlage an der Bahnhof-Nordseite

Eine attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs steigert die Akzeptanz und
damit die Bereitschaft zum Verzicht auf Fahrten mit dem Privatfahrzeug. Nur durch MaB-
nahmen mit dieser Zielrichtung lasst es sich erreichen, dass es zu einer nachhaltigen Verla-
gerung von Teilen des Individualverkehrs auf den OPNV und damit zu einer Verringerung
der Verkehrs- und damit auch der Larmbelastung kommt. Die Stadt Wetzlar hierzu organi-
satorische MaBnahmen, wie Linienblndelung und eine Verringerung der Standzeiten der
Busse unter drei Minuten im Tagesbetrieb entwickelt. Eine Steigerung der Attraktivitat des
OPNV wird dariiber hinaus auch durch Offentlichkeitsarbeit z. B. in Hinsicht auf Fahrplan und
Beférderungsangebote sowie eher ,kosmetische“ MaBnahmen wie die Gestaltung und Sau-
berkeit der Haltestellen erreicht.

Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

Nur mit einem attraktiven und ausreichenden Angebot an Radwegen |aBt sich eine Substitu-
tion von Fahrten mit dem privaten PKW durch die Benutzung des Fahrrads erreichen.

In den Luftreinhalteplan wurden daher MaBnahmen zur Verbesserung der Qualitat und der
Verkehrssicherheit von Radwegen aufgenommen. Es sind dies:

¢ Neuanlage von Radwegen
e Verbindung regionaler und stadtischer Radwege
¢ Anlage von Radfahrstreifen/Schutzstreifen

¢ Anlage von Querungshilfen
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Umwidmung von Gehwegen in kombinierte Geh-/Radwege oder Freigabe von
Gehwegen fir Radfahrer

Ausweisung von Radwegen entgegen von Einbahnrichtungen

Bau von Bordsteinabsenkungen und Rampen beim Ubergang Radweg oder Geh-
/Radweg auf die Fahrbahn

Markierung von Radwegfurten an Knotenpunkten

Erstellung sicherer Ubergénge an endenden Radwegen

204



8.8.6 Modellprojekt zur Entwicklung von MaBnahmen zum Schutz vor Luftschadstof-
fen und Larm an dicht besiedelten und hochbelasteten StadtstraBen am Bei-
spiel der Hermannsteiner StraBe

Das Modellprojekt soll in Kenntnis der besonderen Belastungen an einem praktischen Be-
spiel die Méglichkeiten und MaBnahmen aufzeigen, um maéglichst kurzfristig eine Verminde-
rung der Schadstoffkonzentrationen und Larmbelastungen zu erreichen. Als Fallbeispiel
wurde vom HMUELV'? in Absprache mit dem Regierungsprésidium GieBen und der Stadt
Wetzlar die Hermannsteiner StraBe ausgewahlt.

Die Hermannsteiner StraBe besitzt eine maBgebliche Verbindungsfunktion und dient gleich-
zeitig als HauptverkehrsstraBBe zur ErschlieBung der nérdlich der Innenstadt gelegenen
Stadtteile Wetzlars. Entsprechend ihrer Funktion ist sie nach der Richtlinie flir die Anlage von
StaatsstraBen (RASt ,06) als VerbindungsstraBe (HS 1ll) einzustufen. Die Verkehrsbelastung
spiegelt, wie auch in Nr. 8.8.1 dargelegt, die Funktion und Bedeutung der Hermannsteiner
StraBe wider.

Auch Luftbelastungen im Gebiet der Hermannsteiner StraBBe werden neben den bekannten
industriellen Belastungen durch den Kfz-Verkehr hervorgerufen. So tragen die Emissionen
des Kfz-Verkehrs mit durchschnittlich 35% zur NO,-Belastung bei.

1| Hermannsteiner

Abb. 102 Verlauf der Hermansteiner StraBe

12 Hessisches Ministerium fiir Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
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Im o0.g. Modellprojekt werden bis Ende des Jahres 2009 folgende weitergehenden Untersu-
chungen durchgefihrt:

e Detaillierte Larmkartierung der Innenstadt von Wetzlar sowie der Stadtteile
Niedergirmes und Hermannstein

e Detaillierte Untersuchungen zur Verkehrsbelastung auf der Hermannsteiner StraBe
(z.B. Ermittlung der Verkehrsmengen, LKW-Anteile, Anteile leichter Nutzfahrzeuge
und PKWs)

e Erarbeitung von MaBnahmen zur Reduzierung der Luftschadstoff- und La&rmemission
in der Hermannsteiner StraBe

Als Ergebnis der Untersuchung sollen geeignete MinderungsmafBnahmen beschrieben, ihr
Minderungspotential aufgezeigt, eine Kosten-Nutzen-Analyse erstellt und mégliche Folgen
abgeschatzt werden.
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8.8.7 Weitere MaBnahmenvorschlage

Die folgende Tabelle 61 listet die von der Stadt Wetzlar und aus der Bevdlkerung
eingegangenen MaBnahmenvorschlage, sowie aufgrund von Ortsbegehungen entwickelte
MaBnahmenvorschlage fir den Konfliktpunkt an der B 49 und die Stadtteile von Wetzlar auf:

Konfliktpunkt MaBnahmenvorschlage Bewertung Umsetzung
Kernstadt ab Ein- Vv lstandi
miindung ervo _standlgung der . )
H , Verkleidung Siehe unten Als Prifauftrag
ermannsteiner . .
S Brlickengelander
tr.
Stadtteile

Tempolimit 50 km/h

Uberpriifung der

Erneute Verkehrs-
datenerhebung und
rechnerische Pri-
fung der Larmsitua-
tion mit ggfs. an-

Steindorf Eingangsdaten zur .
" " Verkehrsmenge schlieBender Erar-
Erhéhung/Verlangerung des beitung von geeig-
vorhandenen neter MaBnahme in
Larmschutzwalls der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung
Prifung des Larmschut-
zes ggfs. im Rahmen der
Garbenheim LSW Untersuchung zur Er- Ggfs. Prifauftrag
weiterung der B 49 um
Standspuren
Berechnung nach RLS- Anspruchspriifung
Dutenhofen LSW 90 ergab Uberschreitung | von passivem
nur an einem Haus Larmschutz
Séfgiz%gféangsvder Uberschreitung der . .
Naunheim Bspuriger Ausbau Sanierungswerte nur an Keine Aufnahme in

Larmschutzfenster

einem gewerblich
genutzten Gebaude

LAP

8.8.7.1 Kernstadt an der B 49 — ab Einmiindung Hermannsteiner StraBe

An der B 49 zwischen Dillufer und GloelstraBe liegt ein Wohnviertel bestehend aus Wohn-
blocks und Wohnhdusern, dass stark von Larm belastet wird. Ein groBer Teil dieser Wohn-
hauser befindet sich im Eigentum der Stadt Wetzlar. Nach deren Angaben sollen
voraussichtlich im Jahr 2010 die Objekte Nassauer Weg 1,3,5 und 7 abgerissen werden.
Hierbei handelt es sich um die Wohnblocks, die der B 49 am n&chsten liegen und damit in
diesem Bereich der héchsten Belastung (78 bzw. 76 dB(A) tags und 68 bzw. 70 dB(A)
nachts) ausgesetzt sind.
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Natdrlich erniedrigt sich durch den Abrif3 der beiden Wohnblocks die Anzahl belasteter
Bewohner in diesem Bereich geringfligig um die Anzahl der Bewohner dieser Hauser. Eine
nachtliche Belastung von 70 dB(A) liegt nun ebenfalls nicht mehr vor. Weitere larmentlas-
tende Wirkungen werden hierdurch jedoch nicht erzielt. Am Wohnblock auf der gegenuber-
liegenden StraBenseite des Nassauer Weges kommt es infolge des Wegfalls der
abschirmenden Wirkung sogar zu einer Erhéhung der Larmbelastung um ca. 3 dB(A).

An der Klassifizierung dieses Gebietes als Konfliktpunkt &ndert sich hierdurch nichts.

Eine Berechnung nach RLS-90 ergab Anhaltspunkte fiir eine Uberschreitung der Grenzwerte
fir Larmsanierung der VLarmSchR 97. Betroffene Blrger/-innen kénnen einen Antrag auf
Uberpriifung der Larmsituation und finanzielle Férderung passiver Larmschutzeinrichtungen
beim ASV Dillenburg stellen.

Da die B 49 in diesem Bereich als HochstraBe ausgefuhrt wird, verbleibt als Alternative eine
vollstéandige Verkleidung des Briickengelanders als einfach und kostenglinstig
umzusetzende larmmindernde MaBnahme. Gleichzeitig kann auf der Grundlage einer
statischen Berechnung die machbare Héhe der Briickenverkleidung und der Einsatz von
larmminderndem Material geprift werden. Eine Umsetzung dieser MaBnahme wird alternativ
zu oben genannten MaBnahmen geprdft.

8.8.7.2 Steindorf

Die Ortslage an der L 3451, die hier als Ortsumgehung ausgeflhrt ist, bildet nach
Auswertung der Larmkartierung einen Larmkonflikt. Hierfir wurden zwei MaBnahmen,
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h bzw. Verldngerung/Erhéhung eines vorhandenen
Larmschutzwalles, vorgeschlagen.

In ihrer Stellungnahme weist die Stadt Wetzlar daraufhin, dass sie eine eigene Verkehrser-
hebung am 21. und 23. April 2009 (4h/4h-Zahlung) durchgefiihrt und deren Ergebnisse auf
den DTV hochgerechnet hat. Gegenlber dem fiir die Larmkartierung angegebenen DTV von
17.390 kfz/24h wurde flr den Abschnitt Knoten Alte StraBBe — Knoten BergstraBe Steindorf
der L 3451 ein DTV von 16.050 Kfz/24h bzw. fiir den Abschnitt Knoten BergstraBe Steindorf
— Stadtgrenze Albshausen der L 3451 eine DTV von 13.000 Kfz/24h ermittelt. Diese teilweise
erheblichen Differenzen zu den Eingangsdaten der Larmkartierung wiirden zu geringeren
Werten der Larmimmissionen und folglich zu geringeren Larmbelastungen in diesem
Abschnitt der L 3451 fUhren.

Eine Uberpriifung der tats&chlichen Verkehrsstarke ergab fiir diesen StraBenabschnitt einen
DTV von 12.124 Kfz/24h. Dieser StraBenabschnitt wird aufgrund des Verkehrsaufkommens
von weniger als 6 Mio Kfz/Jahr erst von der 2. Stufe der Larmkartierung erfasst. Eine Pru-
fung der 0.g. MaBnahmenvorschlage wird daher ebenfalls in der 2. Stufe der LArmminde-
rungsplanung erfolgen.

208



8.8.7.3 Garbenheim

Die Stadt Wetzlar hat auf eigene Kosten Untersuchungen hinsichtlich aktivem Larmschutz
(L&rmschutzwand) und dessen Finanzierung durchfiihren lassen. Hierbei wurden 3 Varianten
durchgerechnet. Als Ergebnis wurde folgendes festgestellt:

¢ Die vorliegende Untersuchung zum gerduschmindernden EinfluB einer Schallschutz-
wand mit einer H6he von h = 2 m entlang der B 49 im Bereich Garbenheim zeigt auf,
dass die Minderung der Belastungssituation im gréBten Teil des Untersuchungsge-
bietes als nicht wesentlich (Pegelminderung von ca. 1 — 2 dB(A)) bezeichnet werden
kann.

e Eine erhebliche Minderung der Immission kann mit Schirmhéhen zwischen 4 und 6 m
erreicht werden.

e Nach Errichtung einer Schallschutzwand mit h = 6 m kénnen an nahezu allen Gebau-
den die Kriterien der Larmsanierung und L&rmvorsorge sowie die besonders Kkriti-
schen Orientierungswerte des Stadtebaus (DIN 18005) wahrend der Tages- und
Nachtzeit erfillt werden.

Der Baulasttrager hat in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass an der beste-
henden und nicht wesentlich gednderten B 49 nur LarmsanierungsmaBnahmen bei vorlie-
genden straBenbaurechtlichen Voraussetzungen bezuschusst werden.

Die Planungen zur Errichtung einer Larmschutzwand ruhen gegenwartig wegen ungeklarter
Finanzierungsmdglichkeiten. Die Stadt Wetzlar wiirde sich an den Kosten fir L&rmschutz-
maBnahmen bis zu einem Drittel beteiligen.

Zurzeit wird von der StraBenbauverwaltung untersucht, ob der Querschnitt der B 49 um
Standspuren geman den Richtlinien fir den Ausbau von Autobahnen erweitert werden soll.
Sollte die Entscheidung zugunsten des Ausbaus fallen, wird im Bereich der Ortslage von
Garbenheim auch die Larmsituation geprift. Gegebenenfalls ist LArmvorsorge zu betreiben.

8.8.7.4 Dutenhofen

Zuerst wurde die Umsetzbarkeit einer Larmschutzwand/-wall geprift. Da nach Berechnung
nach RLS-90 nur an einem Haus die Sanierungswerte fir eine La&rmsanierung Uberschritten
wurden, ist die Errichtung einer Larmschutzwand unverhaltnismaBig.

Die Stadt Wetzlar schlug flr diesen Stadtteil passiven Larmschutz vor.

Eine Berechnung nach RLS-90 ergab Anhaltspunkte fiir eine Uberschreitung der Grenzwerte
der VLarmSchR 97 an einem Haus. Die betroffenen Blrger/-innen kénnen einen Antrag auf
Uberpriifung der Larmsituation und finanzielle Férderung passiver Larmschutzeinrichtungen
beim ASV Dillenburg stellen.
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8.8.7.5 Naunheim

Die B 49 wird hier in Dammlage gefihrt. Es ist bereits eine Larmschutzwand vorhanden. Da
die Sanierungswerte der VLa&rmSchR 97 nur an einem Haus Uberschritten werden, bei dem
es sich im Zuge einer Nachprifung vor Ort um einen Gewerbebetrieb handelt, ist eine Erh6-
hung der Larmschutzwand unverhéltnismaBig. Die weitere Prifung des Larmbelastungs-
punktes erfolgt im Rahmen der Fortschreibung im 5-Jahres-Rythmus.
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