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Energieausschuss

Betreff:

Hessischer Fernradweg Radweg R 7 -Radweg Lahn-
Fortfihrung Hausertorbriicke - InselstraRe

Anlage/n:
Ubersichtsplan

Variante 1
Variante 2
Variante 3

Beschluss:

Das Ergebnis der Untersuchung von 3 Varianten zur Fortfiihrung des Hessischen
Fernradweges R 7 entlang der Lahn zwischen Hausertorbricke und Inselstral3e wird zur
Kenntnis genommen.

Der Magistrat wird beauftragt, auf der Grundlage der Variante 2 mit Gegenuberstellung

der Variante 3 die weiteren Planungsschritte einzuleiten und den Antrag auf Zuwendungen
nach GVFG zu stellen.

Wetzlar, den 24.11.2009 gez. Beck

Seite 1/5



Seite 2/5



Begriindung:

Im Radwegenetz der Stadt Wetzlar wird der hessische Lahn-Fernradweg R 7 im Abschnitt
zwischen der Inselstral’e und der Hintergasse derzeit Uber den Karl-Kellner-Ring entlang
des vorhandenen Strallennetzes gemeinsam mit den Fulligangern gefuhrt. Diese
Linienfihrung ist kritisch zu bewerten und verursacht in der Praxis erhebliche Konflikte
zwischen |V/FulRganger/Radfahrer. In der Vergangenheit war das Bruckenbauwerk
,Eiserne Brlcke“ ein uniberwindbares Hindernis fir eine durchgangige Wegefuhrung
entlang der Lahn. Nach dem Neubau der Hausertorbricke konnte die Grundlage fur eine
Verbesserung der Linienfihrung geschaffen werden. Durch die Zuricknahme des
westlichen Brickenwiderlagers war es moglich, ausreichend Platz fur die Fortfuhrung des
Radweges entlang der Lahn in Richtung Inselstralle freizuhalten.

Mit dem Ziel, die Radwegeverbindung zwischen der Inselstralle und dem Radweg am
Freibad ,Domblick® entlang der Lahn zu schlieRen, wurden Planungen angestof3en und
nach Losungsmaoglichkeiten gesucht. Insgesamt wurden 3 Varianten einer naheren
Betrachtung unterworfen.

Variante 1: Fortflhrung der Radweges R 7 ab Hausertorbrlicke bis Inselstral’e entlang des
Uferbereiches der Lahn mit Anschluss an die Inselstrale Uber private Park-
Parkplatzflachen.

Variante 2: Fortflihrung des Radweges R7 ab Hausertorbriicke bis Inselstrale entlang des
Uferbereiches der Lahn mit Anschluss an die Inselstrae Uber das Grundstick
der Rudergesellschaft Wetzlar (Bootshaus) unter Inanspruchnahme von
Gebaudeteilen.

Variante 3: Fortflihrung des Radweges R7 ab Hausertorbriicke bis Inselstrale entlang des
Ufers zwischen Bootshaus und Lahn bis zum Radweg Inselstralle (Zufahrt
ehem. Parkplatz IG. Mdller)

Besondere Schwierigkeiten ergaben sich zu Beginn der Planung durch den sehr beengten
Planungskorridor welcher durch die Lage der Lahn sowie nahe Bebauung in der Ortlichkeit
vorgefunden wird. Ohne die Akzeptanz der angrenzenden Nachbarschaft ist keine der
Varianten moglich. Daher wurden mit den jeweils betroffenen Anliegern und
Grundstuckseigentimern vorab Gesprache gefuhrt um deren Meinungsbild zu einzelnen
Linienfuhrungen abzufragen. Hieraus entwickelte sich ein sehr aufwendiger und
kontroverser Abstimmungsprozess.

Ergebnis:

Nach dem Projekteinstieg wurde zunachst die Variante 1 unter den Aspekten - kurzer Weg,
geringe Kosten- ausgearbeitet. Diese Variante sieht die Fortflihrung des Radweges ab der
Hausertorbricke lahnaufwarts im Uferbereich bis ca. zur Mitte zwischen den Bebauungen
Bootshaus und Bebauung Briickenstralle (Garagengebaude) auf den Privatparkplatz
Inselstralle vor. Hierbei ist im Uferbereich eine 2,50 m breite Kragarmkonstruktion mit
Bohrpfahlen aus Stahlbeton notwendig. Eine Untervariante, welche eine Wegefiihrung
ohne Betonbauwerk auf dem langsverlaufenden Privatgrundstick vorsieht, wurde in das
Prufverfahren mit einbezogen. Da diese LinienfUhrungen fast ausschlieRlich utber
Privatgrundstlicke verlaufen, wurden zeithah die betroffenen Grundstlckseigentimer in
das Abstimmungsverfahren eingebunden. Eine Zustimmung konnte nicht erlangt werden.
Die Eigentimer lehnen einen Verkauf oder Nutzung lhrer Grundstlcke fur einen Radweg
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ab. Als Grinde werden Einschréankungen in den Eigennutzungen, Behinderungen bis zu
Gefahrdungen auf den Parkplatzen benannt.

Daher wurde zwei weitere Varianten in das Prufverfahren einbezogen. Die als Variante 2
bezeichnete Linienfihrung sieht eine Verbindung analog der Variante 1 entlang der
Lahnuferboschung aber mit Anbindung an die Inselstrale unter Inanspruchnahme von
Gebaudeteilen des Bootshauses und eine Variante 3 mit einer durchgangigen
Wegefuhrung im Lahnufer bis zum Lahnuferweg Richtung Giel3en in Hohe ca. Ausfahrt
Parkplatz ehem. IG. Miller. Beide Varianten erfordern die Zustimmung der Eigentimer
des Bootshauses. Daher wurde die Rudergesellschaft Wetzlar, vertreten durch den
geschaftsfihrenden Vorstand, in das Abstimmungsverfahren eingebunden. Grundsatzlich
sieht der Vorstand Moglichkeiten zur Realisierung der Variante 2 wo ein Nebengebaude in
Anspruch genommen werden muss. Dieser Gebaudeteil war ehemals Lagerhalle und ist
heute im oberen Teil Kraft- und Ausdauertrainingsbereich und im unteren Teil Bootslager
mit einem alten Trainingsbecken. Im Falle des Radweges muss dieser Gebaudeteil neu
gebaut werden. Durch Neubau ergibt sich die Moglichkeit im unteren Teil einen 3,0 m
breiten Rad-Gehweg entlang der Grundstucksgrenze als Arkadenweg anzulegen und im
oberen Teil die Trainingsflache fir die Rudergesellschaft als Uberbau wieder herzustellen.
Die untere Gebaudeflache wird durch den Radweg erheblich reduziert, sodass fur die
wegfallenden Lagerflachen Ersatz geschaffen werden muisste. Dies ware durch einen
Hallenneubau in Leichtbauweise auf der Gebaudenordseite mdoglich. Ein Umbau des
Nebengebaudes ist aus konstruktiven Grunden nicht moglich. Die Konsequenz der
Gebaudeneubauten ist ein erheblich hoherer finanzieller Aufwand. Daher wurde alternativ
eine dritte Variante untersucht, welche eine Linienfuhrung von der Hausertorbricke bis
zum Lahnuferweg auf ganzer Lange im Uferbereich der Lahn vorsieht. Auch diese Variante
ist durch den groBeren Aufwand an Ingenieurbauwerken nicht kostengunstiger als die
Variante 2 mit den Gebaudeneubauten, hatte aber zusatzlich noch das Problem, dass der
Bootsausleger am Bootshaus zum Einsetzten der Ruderboote neu gebaut werden musste.
Aufgrund der notwendigen Abmessungen und Rampen wurde dieser Bootsausleger ca.
Mitte der Lahnwasserflache zum liegen kommen was aus Grinden des Ruderbetriebes
nicht geht. Daher wird diese Lésung vom Vorstand der Rudergesellschaft abgelehnt, Eine
solche Wegeflhrung ware lediglich als Bogenbriucke denkbar, welche aber eine Lange von
ca. 150 m haben musste (2,50 m Durchgangshdhe, 0,5 m Konstruktion, 4 % Gefalle) mit
einem entsprechend hohen finanziellen Aufwand.

Baukosten:

Variante 1

Neugestaltung Inselstrale (farbig angelegter Teil) 220.000,00 €
Radwegeanschluss R 7 bis Hauserbrucke 145.000,00 €
Gesamtkosten ca. 365.000,00 €
Variante 2

Neugestaltung Inselstral3e (farbig angelegter Teil) 220.000,00 €
Radwegeanschluss R 7 bis Hauserbrucke 202.000,00 €
Um- und Neubau Nebengebaude und Lagerhalle 340.000,00 €
Gesamtkosten ca. 732.000,00 €
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Variante 3

Neugestaltung Inselstral3e (farbig angelegter Teil) 220.000,00 €
Radwegeanschluss R 7 Lahnuferbereich bis Hauserbricke (150 m) 546.000,00 €
Gesamtkosten ca. 766.000,00 €
Radwegeanschluss R 7 wie Var. 3 als Bogenkonstruktion um Lahnuferbereich

bis Hauserbrucke Lange 150 m 750.000,00 €

Gesamtkosten mit Inselstrae ca. 970.000,00 €

Bei den benannten Gesamtkosten handelt es sich um Kostenschatzungen die im weiteren
Planungsverfahren und Detailuntersuchungen noch zu modifizieren sind. Bei der
Preisbildung wurden Kostenansatze aus vergleichbaren Projekten der letzten Zeit
herangezogen.

Grundsatzlich besteht Forderfahigkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG). Mit der Bewilligungsbehdrde, hier Amt fir Stralen- und Verkehrswesen
Darmstadt (ASV), wurde bereits Kontakt aufgenommen und die Forderfahigkeit hinterfragt.
Das ASV unterstitzt die vorgelegten Planungen mit dem Vorbehalt das die
kostenglinstigste Variante (Variante 2 oder Variante 3) dem Zuwendungsantrag zugrunde
gelegt wird. Bei der Weiterentwicklung der Varianten erwartet das ASV eine
Vergleichsrechnung und stellt in Aussicht, nur die gunstigste Variante zur Forderung
heranzuziehen. Erganzend wurde die Bedeutung der Rad- Gehwegverbindung zum
Hessentag 2012 und damit verbundene Verbesserung der Erreichbarkeit
Bahnhof/Arena/Altstadt hervorgehoben.

Nach den vorlaufigen Erkenntnissen scheidet die Variante 1 wegen der ablehnenden
Haltung der betroffenen Anwohner und Grundstickseigentumer aus.

Nach Abwagung der Kosten/Risiken wird empfohlen die weiteren Planungsschritte auf der
Grundlage der Variante 2 weiter zu fuhren. Die Varianten 3 und 3 a werden aus
Vergleichgrunden mitgefuhrt. Voraussetzung fur die Umsetzung der Variante 2 ist die
Zustimmung zur Forderfahigkeit der GesamtmalRnahme mit dem notwendigen
Gebaudeneubau am Bootshaus. Der Baubeginn wird frihestens 2011 erwartet, da wir
davon ausgehen, das wir das Jahr 2010 bendtigen werden, um die notwendigen
Planungen und Abstimmungen herbeizufuhren.
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