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Beschluss:

Die Uber Mihlgraben und Lahn fihrende Ful- und Radwegebricke zwischen Wetzbach-
strale und Bachweide soll gemal} der Varianten 1 bis 3 einschliel3lich dem notwendigen
Verbindungsdamm weiter geplant und mit Kostenberechnungen zur abschlieRenden Be-
ratung und Beschlussfassung der Stadtverordnetenversammlung vorgelegt werden.
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Begriindung:

Allgemeines, Lage und Verkehrsbedeutung

Wetzbachstralle und Bachweide werden durch die Uber Muhlgraben und Lahn fuhrenden
und von FuRgangern und Radfahrern genutzten Brickenbauwerke verbunden. Ab dem
Erstellungsjahr 1971 wurden die Bauwerke vorwiegend als Ful3- und Radwegeverbindung
zwischen Altstadt und dem Park- und Festplatz Bachweide, sowie zur rickwartigen Andie-
nung des auf der Lahninsel gelegenen Stadions genutzt. Mit der vor einigen Jahren in
Hohe des Ausbildungszentrums errichteten Fuld- und Radwegebricke uber die Dill konnte
dann eine attraktive Verbindung zwischen dem sudlichen Stadtbereich Uber das Stadion
und die neue Dillbricke bis zum Radfernweg R 7 geschaffen werden. Die Brickenbau-
werke zwischen Wetzbachstralle und Bachweide haben hierdurch fir den Radverkehr
erheblich an Bedeutung gewonnen. Da die Uberbauten v.g. Bauwerke Uber der Hoch-
wasserlinie der Lahn anzulegen waren, wurden zur Uberwindung des zwischen Briicken-
uberbauten und Gelandeniveau gegebenen Hohenversprunges seinerzeit an den Briicken-
képfen Treppenanlagen angebaut. Durch die zugenommene Verkehrsbedeutung haben
sich seither die fehlenden Rampen sowohl fur die Radfahrer, als auch flr Behinderte als
aulerst nachteilig herausgestellt. So missen Radfahrer insgesamt 4 Treppenanlagen
Uberwinden um von der Wetzbachstralde zur Bachweide bzw. in umgekehrter Richtung zu
gelangen. Fur Behinderte ist diese Verbindung durch die Treppenanlagen uberhaupt nicht
nutzbar. Es wurden daher bereits seit langerem Uberlegungen angestellt, die Treppen-
anlagen durch Rampen zu ersetzen bzw. zu erganzen.

Bauwerksschaden

Bei der nach DIN 1076 jahrlich durchzufiihrenden Besichtigung der Gber Lahn und Muhl-
graben fuhrenden 38 Jahre alten Trogbricken aus Brettschichtholz wurde im September
2007 eine Absenkung der Auflagerpunkte des Uber die Lahn fihrenden Mittelteiles festge-
stellt Nach Freilegung der verkleideten Haupttrager ergab sich, dass diese in Hohe des
Gehbelages durch faulnisbedingte Fehlstellen erheblich geschadigt sind. Eine gutachter-
liche Sofortuberprufung ergab, dass die Tragfahigkeit der Haupttrager so erheblich
reduziert ist, dass eine Gebrauchsfahigkeit nicht mehr gewahrleistet ist. Das Bauwerk
musste daher sofort fur eine Nutzung gesperrt werden.

Bei der anschlieRenden eingehenden gutachterlichen Uberprifung ergab sich folgendes
Ergebnis:

Bricke Uber die Lahn:

Entsprechend dem vorliegenden Gutachten sind die tragenden Teile der Bricke durch
faulnisbedingte Querschnittsschwachungen so erheblich geschadigt, dass deren Verbrin-
gung in einen gebrauchsfahigen Zustand wirtschaftlich nicht mehr moglich ist. So ware zur
Instandsetzung eine vollstandige Demontage der Brucke notwendig und die Brettschicht-
holzbinder mussten werksseitig klimatisiert werden, damit entsprechende Holzer zur Wie-
derherstellung der Tragfahigkeit eingeklebt werden konnten. Des weiteren ist die Brlicke
aufgrund ihres relativ geringen Eigengewichtes bei grol3er Spannweite derart schwingungs-
anfallig, dass bereits Einzelpersonen beim Gehen und Joggen die Briickenkonstruktion zu
Schwingungen anregen. Auch bei instandgesetzten Brettschichtholzbindern wirde sich das
Schwingungsverhalten der Bricke nicht verbessern. Abhilfe kdnnte nur die Anordnung
eines ca. 1,5 to schweren Schwingungstilgers in Briickenmitte bringen, dessen Eigenge-
wicht die Bricke von ihrer Tragkonstruktion her jedoch nicht aufzunehmen vermag. Ein
instandgesetzter Brickenuberbau wurde wegen dieser nach wie vor verbleibenden
Schwingungsanfalligkeit nicht den heutigen technischen Regelwerken und damit nicht den
allgemein anerkannten Regeln der Bautechnik entsprechen.
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Aus betriebswirtschaftlichen und technischen Grinden kann daher nur eine Erneuerung
des Bruckenuberbaues in Betracht kommen.

Briicke Uber den Muhlgraben:

An den tragenden Bauteilen sind Querschnittsschwachungen bis in eine Tiefe von 4 cm
vorhanden. Gegenuber den aktuell glltigen Regelwerken sind die tragenden Brettschicht-
holzbinder um ca. 12 % Uberlastet. Eine Instandsetzung des geschadigten Bruckenuber-
baues ist technisch moglich. Unter Berucksichtigung des zeitnah ohnehin zu erneuernden
Bruckenbelages und den gegenuber einem neuen Bauwerk hoheren Unterhaltungskosten
wurde im Rahmen der Variantenuntersuchung gepruft, inwieweit gegentber einer
Bauwerksinstandsetzung die Erneuerung des BrickenlUberbaues betriebswirtschaftlich
gunstiger ist.

Zunahme der Verkehsbedeutung nach Ausbau des Stadions

Das auf der Lahninsel befindliche Wetzlarer Stadion soll so ausgebaut werden, dass
dieses im wesentlichen den DFB-Richtlinien entspricht. Hierbei wird u.a. lahnseitig eine
neue Triblne errichtet werden. Kinftig soll aufgrund der Stadionerweiterung der Parkplatz
Bachweide fur die Stadionbesucher nutzbar sein und von daher die neue Triblne und auch
der Stadionhaupteingang direkt Gber die zuvor beschriebene Ful3- und Radfahrbriicke
angedient werden konnen. Dieses Bauwerk nimmt nach erfolgtem Stadionausbau daher an
Verkehrsbedeutung zu.

Planungsvorgaben fiir Variantenuntersuchung

Da infolge der massiven Bauschaden und einer durch die fehlenden Rampenanlagen fur
Behinderte und Radfahrer eingeschrankten Nutzbarkeit eine Erneuerung des Gesamt-
bauwerkes in Betracht kommt und sich hierbei von der Konstruktion (Trogbrucke, Pylon-
brucke, Fachwerkbricke u.a.) sowie dem Baustoff (Holz, Stahl u.a.) vielfaltige Moglichkei-
ten ergeben, wurde eine Variantenuntersuchung an ein erfahrenes Ingenieur-Biro beauf-
tragt. Um gegeniiber dem ingenieurtechnisch Notwendigen hierbei auch die Asthetik als
Entscheidungskriterium berlcksichtigen zu kdnnen, wurde an der Variantenuntersuchung
ein qualifizierter Architekt beteiligt. Das Ergebnis dieser Untersuchung liegt nunmehr vor
und soll Grundlage fir die weiterfuhrenden Planungen sein.

Dem Ingenieurburo wurden fur die Variantenuntersuchung folgende Planungsgrundlagen
von der Stadt vorgegeben:

Brackenbreite:

Aufgrund des prognostizierten Personenaufkommens bei Veranstaltungen im Stadion und
dem Festplatz Bachweide wird das Bruckenbauwerk einheitlich mit 2,50 m Breite erstellt.
Die vorh. Brucke uber den Muhlgraben weist dagegen nur eine Breite von 1,80 m auf,
wahrend die vorh. Lahnbricke bereits Uber eine Breite von 2,50 m verflgt.

Durchflussprofil / Lichtraumprofil

Hinsichtlich des Hochwasserabflusses der Lahn wurde mit der Wasserbehoérde der anzu-
setzende Hochwasserspiegel und der bis UK Uberbau einzuhaltende Freibord abgestimmt.
In Richtung der Briickenenden kann hierbei die Gradiente abgeflacht werden.

Behindertengerechte Bauart — Anlegung von Rampen

Das gesamte Bauwerk soll behindertengerecht im Sinne der DIN 18025 gestaltet werden
Die hierzu an den Brickenendkdpfen und der Lahninsel anzulegenden Rampen werden
mit einer max. Neigung von 6 % erstellt, woraus sich Rampenléangen an den Brickenenden
von ca. 30 m ergeben.
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Im Bereich Bachweide ist der Anbau einer Rampe in Briuckenlangsrichtung nicht sinnvoll,
da diese weit in den Platzbereich einragen und so dessen Nutzung einschranken wurde.
Hier soll in Brickenlangsrichtung eine Treppenanlage mit 2,50 m Breite zur Aufnahme des
FuRgangeraufkommens und zusatzlich fur Radfahrer und Behinderte eine seitlich ange-
baute Rampe errichtet werden. Zur Minimierung der Rampen-Entwicklungslange ist hierbei
eine zweiteilige Rampe, welche jeweils halftig gegenlaufig und parallel zur Brickenlangs-
richtung verlauft, vorgesehen. Alternativ zur zweiteiligen Rampe ware auch eine flr Rad-
fahrer noch besser geeignete, einteilige Rampe moglich, welche rechtwinklig von der
Brickenlangsrichtung abknickend anzuordnen ware. Im Bereich des Briickenkopfes
Wetzbachstrale ist aufgrund der abgeflachten Gradiente ohne gréRere Mallnahmen ein
Rampenabgang vorgesehen. Da in diesem Bereich die zum Bestand veranderte Geometrie
des Bauwerkes einen hoheren Flachenbedarf erfordert sind zusatzliche Flachen des
Anliegergrundsttickes (Flst. 60/2) in Anspruch zu nehmen. Aufgrund des begrenzten
Raumangebotes sind die im dortigen Bereich vorh. Stellplatze in die Rampenkonstruktion
zu integrieren.

Im Bereich Lahninsel erhalt das Bauwerk einen Rampenabgang zu dem zwischen Stadion
und Lahn befindlichen Lahnuferweg, welcher beidseitig mit ca. 3,00 m hohen Saulen-
Hainbuchen alleeartig bepflanzt ist. Auf Rampenlange wird hierbei die einseitige
Entfernung dieser Hainbuchenreihe notwendig. Eine entsprechende Ersatzpflanzung
wurde vorgenommen werden.

Im Rahmen der weiterfuhrenden Entwurfsplanung waren die Einzelheiten hierzu noch unter
Beteiligung der Behindertenbeauftragten und des Behindertenbeirates, sowie der Unteren
Naturschutzbehdrde planerisch zu erarbeiten.

Befahrbarkeit

Die fur die Brickenwartung notwendigen Servicefahrzeuge werden bei der Bemessung der
Tragwerke zu berlcksichtigt. Aus dieser Anforderung heraus sind die Bauwerke in die
Brickenklassen 6/6 nach alter DIN einzustufen. Eine allgemeine Nutzung fur leichte
Fahrzeuge (PKW) ist jedoch nicht vorgesehen.

Grundung

Das neue Bauwerk soll in der Trasse der vorh. Brickenbauwerke realisiert werden. Im
Rahmen der Ausfihrungsplanung ist zu untersuchen, ob die vorh. Fundamentierungen fur
das neue Bauwerk nutzbar sind. Hierbei ist zu berucksichtigen, dass die Bruckenbreite
zum Teil zunimmt und der Neuplanung andere statische Systeme mit geanderter
Beanspruchung zugrunde liegen.

Variantenuntersuchung

Es wurden 3 verschiedene Neubauvarianten und 2 Instandsetzungsvarianten erarbeitet.
Bei allen Varianten kann eine Gliederung des Gesamtbauwerkes in folgende
Einzelbauwerke erfolgen:

1. Brucke uber die Lahn

2. Brucke Uber den Muhlgraben

3. Verbindungsbauwerk im Bereich der Lahninsel
4. Rampenanlagen

Die untersuchten Varianten unterscheiden sich insbesondere hinsichtlich des uber die
Lahn fUhrenden Tragwerkes. Als Verbindungsbauwerk wurde eine aufgestanderte
Stegvariante und eine Dammvariante untersucht.
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Variante 1: Neubau Pylonbriicke iiber Lahn und Holztrogbriicke liber Miihigraben,
Verbindungsdamm, Rampenanlagen

Bei der Uber die Lahn fuhrenden Hauptbriicke handelt es sich um eine unter 45 Grad
einmal abgespannte Schragseilbrucke. Der 18 m hohe Pylon besteht aus Stahlrundrohren
und die Tragteile des Brickenuberbaues aus 55 cm hohen Brettschichtholztragern. Die
Fahrbahnplatte besteht aus 51 mm dicken, kesseldruckimpragnierten
Funierschichtholzplatten auf welcher eine bitumindse Abdichtung und ein
Gussasphaltbelag aufgebracht sind. Das vorh. Widerlager auf der Bachweide kann bei
dieser Variante nicht genutzt werden, da zur Endverankerung der Abspannung ein in
Richtung Parkplatz rlickversetztes Fundament erforderlich ist. Hierdurch kann jedoch die
Bruckengradiente abfallend gestaltet und damit die anschlieliende Rampe verkurzt
werden. FiUr die Abspannung werden vollverschlossene Seile verwendet da dann die
Wartung und Lebensdauer der Seilkonstruktion nicht von Ublichen Stahlbaukonstruktionen
abweicht.

Die Brucke Uber den Muhlgraben wird als Trogbricke in Holzbauweise ausgefuhrt. Es
werden die Konstruktionsgrundsatze eines geschutzten Holztragwerkes nach DIN 1074:
2006-09 beachtet, wodurch die Lebensdauer der Holzkonstruktion an die Lebensdauer
anderer Materialien (Stahlbeton, Stahl) heranreicht.

Die Verbindung der beiden Brlicken auf der Lahninsel erfolgt durch einen aufgeschtteten
Damm mit einer maximalen Hohe von 1,80 m und einem fur Ful3ganger und Radfahrer
gleichermal3en geeigneten Asphaltbelag. Auf der Lahnseite wird stromaufwarts eine
behindertengerechte Rampe bis zu dem vorh. Lahnseitenweg geschuttet, welche ebenfalls
einen Asphaltbelag erhalt. Uber diese Rampe wird dann das Stadion angedient werden.
Vor dem Widerlager Muhigraben wird zur Andienung des Stadion-Nebeneinganges des
weiteren ein Treppenabgang angelegt werden. Eine behindertengerechte Rampe ist in
diesem Bereich nicht erforderlich, da von diesem Stadion-Nebeneingang auch kinftig kein
behindertengerechter Tribunenzugang maoglich sein wird. Alternativ zur Dammldsung kann
die Verbindung der beiden Briuckenbauwerke und der Rampen- bzw. Treppenabgang auch
mit einem aufgestanderten Steg in einer zu den Bricken passenden Holzkonstruktion
gestaltet werden.

Variante 2: Neubau Stahlfachwerkbriicken iiber Lahn und Miihigraben,
Verbindungsdamm, Rampenanlagen

Beide Brickenbauwerke bestehen aus einer relativ massiven Stahlfachwerkkonstruktion,
ahnlich einer Eisenbahnbricke. Bei dieser Variante konnen ggf. die vorh. Fundamente
verwendet werden. Die Fahrbahn wird in Untergurtebene angeordnet und besteht aus einer
durch 4 Langstrager gestutzten Furnierschichtholzplatte, auf welcher wiederum Abdichtung
und Belag analog Variante 1 aufgebaut sind. Die Verbindung zwischen den Briicken
besteht aus einem Damm bzw. kann alternativ auch mit einem aufgestanderten
Verbindungssteg in einer zur Bricke passenden Stahlkonstruktion erstellt werden.

Variante 3: Neubau Holztrogbriicken iiber Lahn und Miihlgraben,
Verbindungsdamm und Rampenanlagen

Beide Bruckenteile sind vom Konstruktionsprinzip her identisch und entsprechen dem
derzeit vorh. Bestand. Das Tragwerk wird gebildet durch zwei nebeneinander angeordnete
Brettschichtholzbinder. Die Fahrbahnplatte besteht aus Funierschichtholz und wird durch

4 Langstrager gestutzt, auf welcher wiederum Abdichtung und Belag analog den Varianten
1 und 2 aufgebaut sind. Die geringe Steifigkeit der Konstruktion macht es erforderlich, dass
fur die Lahnbricke ein Schwingungstilger zur Gewahrleistung der Gebrauchstauglichkeit
einzubauen ist.
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Die Verbindung zwischen den Bricken besteht aus einem Damm bzw. kann alternativ mit
einem aufgestanderten Verbindungssteg in einer zur Bricke passenden Holzkonstruktion
erstellt werden.

Variante 4: Neuer Uberbau Lahnbriicke als Holztrogkonstruktion, Instandsetzung
Miihigrabenbriicke, kein Verbindungsdamm, Treppenanlagen

Bei der Uber die Lahn fuhrenden Hauptbriicke wird anstelle des geschadigten Briicken-
Uberbaues ein neues Bauteil auf die vorhanden bleibenden Widerlager aufgelegt. Es
kommt hierbei eine Holztrogkonstruktion analog Variante 3 inklusive des zur Verbesserung
des Schwingungsverhaltens notwendigen Schwingungstilgers zur Ausfihrung. Die Kon-
struktion entspricht hierbei optisch dem Bestand.

Die Uber den Muhlgraben fihrende Bricke bleibt im Bestand erhalten und wird instand-
gesetzt. Nachteilig bei dieser Instandsetzung ist, dass sich hierdurch die Restlebensdauer
des bereits 37 Jahre alten Bauwerkes nicht nachhaltig verlangert und sich somit gegenuber
einem Neubau ein vorgezogener theoretischer Erneuerungszeitpunkt ergibt. Auch ergibt
sich beim instandgesetzten Bauwerk gegenuber einer Neubaukonstruktion ein monetar
héherer Unterhaltungsaufwand. So steht auf Sicht hin im Rahmen der Unterhaltung bereits
eine Erneuerung des Bruckenbelages an. Des weiteren ergibt sich bei dieser Losung
nachteilig, dass die vorh. Bruckenbreite von 1,80 m nicht auf das fur eine kombinierte
Nutzung Radfahrer/Fuliganger notwendige Mindestmal® von 2,50 m erweitert wird.

Variante 4 a: Neuer Uberbau Lahnbriicke als Holztrogkonstruktion, Instandsetzung
Miihigrabenbriicke, Verbindungsdamm, Treppenanlage Wetzbachstralle,
Rampe Bachweide

Es handelt sich um eine Kombination aus den Varianten 3 und 4. Hierbei wird analog
Variante 3 der nicht erhaltbare Uberbau der Lahnbriicke durch eine neue
Holztrogkonstruktion ersetzt, wahrend gemal Variante 4 die vorh. Miuhlgrabenbriicke
instandgesetzt wird. Die Verbindung zwischen den Bricken besteht aus einem Damm bzw.
kann alternativ mit einem aufgestanderten Verbindungssteg in einer zur Bricke passenden
Holzkonstruktion erstellt werden. Der Abgang zur Bachweide wird gemal} Variante 3 mit
einer Treppe und einer Rampe und der Abgang Wetzbachstralle entsprechend dem
derzeitigen Bestand. mit einer Treppenanlage ausgebildet.

Im Rahmen eines zu spaterer Zeit realisierbaren Bauabschnittes wirde bei dieser Variante
die Verbringung des Bauwerkes in einem der Variante 3 entsprechenden Endzustand
optional mdglich sein. Hierbei ware dann die Muhlgrabenbricke durch den Neubau einer
Holztrogkonstruktion zu ersetzen und am Abgang Wetzbachstral3e eine Rampenanlage
analog Variante 3 anzubauen.

Das auf der Lahninsel befindliche Verbindungsbauwerk zwischen den beiden Brucken
muss im Rahmen dieser Variante unbedingt ausgeflhrt werden, da eine
Baustellenandienung allein Uber den zwischen Stadion und Lahn gelegenen schmalen
FuRBweg erfolgen kann und derselbige im Zuge des Stadionumbaues neu gestaltet wird.
Bei einer spateren Herstellung dieses Verbindungsbauwerkes ware dieser Fuliweg
aufgrund der baustellenbedingten Nutzung erneut auszubauen. Monetar ware hierbei zu
berlcksichtigen, dass bei einer solchen Splittung in 2 zeitlich von einander unabhangigen
Zeitraumen sich deutlich hohere Baukosten ergeben, als dies bei einer
zusammenhangenden Ausfuhrung gemal Variante 3 der fall ware (u.a. zweimalige
Baustelleneinrichtung, hdhere Baustellengemeinkosten)
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Variante 5: Instandsetzung Lahn- und Miihlgrabenbriicke

Wie eingangs bereits erlautert, ist hinsichtlich der Lahnbricke eine Instandsetzung des
Bruckenluberbaues aufgrund der verbleibenden Schwingungsanfalligkeit nach den aktuell
gultigen Regelwerken nicht mdglich. Diese Variante ist daher nicht technisch durchfihrbar
und lediglich zum monetaren Vergleich mit den realisierbaren Varianten 1 — 4 a dargestellt.

Forderung:

Nach einem aktuell mit dem fur die technische Bearbeitung der nach
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und Finanzausgleichsgesetz (FAG)
forderfahigen Verkehrsinfrastrukturmafnahmen in Hessen zustandigen Amt fir Stralen-
und Verkehrswesen Darmstadt (ASV) gefuhrten Gesprach ergibt sich hinsichtlich
Forderfahigkeit das Nachfolgende:

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Liuckenschluss des fur den sudlichen
Stadtbereiches wichtigen Zubringers zum Radfernweges R 7. Durch die barrierefreie
Umgestaltung der vorh. Bauwerke und die Erhdhung der Tragkraft ist eine Forderfahigkeit
nach GVFG uneingeschrankt gegeben. Aufgrund der hohen Bedeutung fur das
Radwegenetz wirde das Vorhaben mit einer solch hohen Priorisierung eingestuft, dass
eine Zuwendungszusage fur das GVFG-Programmjahr 2010 aussichtsreich ist. Wenn
Wetzlar den Zuschlag fur die Ausrichtung des Hessentages 2012 erhalt, ware dartber
hinaus das Vorhaben hessentagsrelevant, wodurch die Forderungsaussicht nochmals
verbessert wirde.

Die Forderquote richtet sich nach der Finanzkraft der jeweiligen Kommune und ergibt sich
derzeit fir Wetzlar in Hohe von 65 % der forderfahigen Kosten. Nicht forderfahig sind die
Objektplanung und groftenteils auch die sonstigen Nebenkosten. In der als Anlage
beigeschlossenen monetaren Variantengegenuberstellung wurde daher zugrunde gelegt,
dass nur die Baukosten forderfahig sind.

Im ggb. Falle wirde das Vorhaben auf der Basis der technisch-wirtschaftlichsten Variante
gefordert werden, wobei sich die Wirtschaftlichkeit allein auf die Herstellkosten bezieht. Die
Mehrkosten flr eine asthetisch hoherwertige Variante waren insofern nicht férderfahig. Da
von den Neubauvarianten die Variante 3 (Holztrogbriicke) am kostenniedrigsten ist,
wilrden bei der Realisierung der kostenhéheren Varianten 1 und 2 die férderfahigen
Kosten der Variante 3 fiktiv fur die Ermittlung der Zuwendungshohe zugrunde gelegt
werden. In der beigeschlossenen monetaren Variantengegenuberstellung sind hierdurch
bedingt die Forderungsbetrage der Varianten 1 — 3 gleich hoch angesetzt.

Bei einer Aufnahme in das Forderungsprogramm 2010 ware mit einer Erteilung des
Zuwendungsbescheides etwa im Mai 2010 (abhangig von Verabschiedung des
Landeshaushaltes 2010) zu rechnen.

Vergleichende Kostenschatzung

Die Daten der einzelnen Varianten sind in der als Anlage beigeschlossenen tabellarischen
Ubersicht im Einzelnen dargestellt, wobei jedoch die Kosten fur:

die evtl. notwendige Integrierung der Parkplatzflache am Widerlager Wetzbachstral3e in
die Rampenkonstruktion, und

der Ruckbau und die Entsorgung der Bestandsbriicken

nicht bertcksichtigt sind. Diese Kosten konnen verlasslich erst nach Abschluss der
Entwurfsplanung ermittelt werden. Da diese Aufwendungen in etwa bei allen
Neubauvarianten (V 1 bis V 3 + V4a) etwa in gleicher Hohe anfallen, werden sich diese in
monetarer Hinsicht nicht auf die Entscheidung innerhalb der Neubauvarianten auswirken
kénnen. Diese Kosten wirden lediglich bei der realisierbaren Sanierungsvariante 4
entfallen bzw. in reduziertem Umfange anfallen.
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In 0.a. Vergleich ist bei den Neubauvarianten 1 bis 3 und der kombinierten Neubau-/
Sanierungsvariante 4 a die auf der Lahninsel zu erstellende Verbindung zwischen den
beiden Brickenbauwerken monetar als Dammschuittung bertcksichtigt. Bei einer
Erstellung als aufgestanderter Steg wurden sich jeweils Mehrkosten in voraussichtlicher
Hohe von 17.000 € ergeben.

Die in anliegender Ubersicht dargestellten Finanzierungskosten p.a. wurden nach der
Barwertmethode ermittelt, wonach der sich aus den Herstellkosten abzgl. Fordermittel
ergebende Bar- bzw. Anfangswert unter Berucksichtigung eines gleichbleibenden
Jahresbetrages fur Verzinsung und Abschreibung mit Ablauf der Nutzungsdauer erlischt.

Matrix zu den Bewertungskriterien

Zur Globalbeurteilung der verschiedenen Varianten wurden die relevanten Kriterien
gewichtet und bewertet. Das Ergebnis ist in der als Anlage beigeschlossenen Wertematrix
im Einzelnen dargestellt. Hierbei wurden jedem Beurteilungskriterium Einzelwerte in einer
Bandbreite von 1 fur erhebliche Nachteile bis 5 fur erhebliche Vorteile zugeordnet und
hieraus ein gewichteter Mittelwert gebildet.

Die Herstellkosten bzw. die sich nach Abzug der Fordermittel ergebenden
Finanzierungsmittel sind als Bewertungskriterium in der Matrix nicht gesondert dargestellt,
da dieselbigen bereits in die Berechnung der Finanzierungs-Jahreskosten und des fur
Unterhaltung und Finanzierung wahrend der Nutzungsdauer insgesamt anfallenden
monetaren Aufwandes einbezogen sind und sich ansonsten eine Doppelberucksichtigung
ergeben hatte.

Vor- und Nachteile des Verbindungsbauwerkes zwischen den Briicken

Bei dem Verbindungsbauwerk ergeben sich eine Dammschuttung oder alternativ ein
aufgestanderter Steg. Die jeweiligen Vor- und Nachteile sind in der als Anlage beigefiigten
tabellarischen Aufstellung dargestellit.

Zusammenfassende Bewertung

Anhand der variantenvergleichenden Matrix ist erkennbar, dass die Neubauvariante 3
(Holztrogbrticke) von ihren Bewertungskriterien her mit einem gewichteten Wert von 4,10
gegenuber der Neubauvariante 1 (Pylonbriicke) mit einem gewichteten Wert von 3,80
leichte Vorteile, gegenliber der Neubauvariante 2 (Stahlfachwerkbriicke) mit einem
gewichteten Wert von 3,20 deutliche Vorteile und gegeniiber den Sanierungsvarianten 4
und 5 mit gewichteten Werten von 2,90 bzw. 1,70 und auch gegenuber der
Kombinationsvariante 4a mit einem Wert von 2,20 erhebliche Vorteile aufweist.

Beim verbindenden Bauwerk Uberwiegen eindeutig die Vorteile der Dammiésung. Der quer
zur Fliefdrichtung der Lahn angeordnete Damm befindet sich nicht im Abflussprofil der Lahn
und auch nicht in dem neu festgelegten gesetzlichen Uberschwemmungsgebiet.
Unbeschadet dessen kdnnte bei extremen Hochwasserereignissen wie 1984, wo die jetzt
auRerhalb des gesetzlichen Uberschwemmungsgebietes liegenden Stadionflachen
uberflutet wurden, der Damm mit seiner Rampe bedarfsweise in den Hochwasserschutz
des Stadions integriert werden. Des weiteren ergeben sich hinsichtlich der Bau- und
Unterhaltungskosten Vorteile fur eine Dammlosung.

Bei den Bruckenbauwerken konnen die Varianten:

1 = Pylonbricke, 2 = Stahlfachwerkbriicke und 3 = Holztrogbriicke

als technisch gleichwertig angesehen werden, wobei sich von der Asthetik her Vorteile fir
die Pylonbricke der Variante 1 und von der Wirtschaftlichkeit her Vorteile fir die
Holztrogbriicke der Variante 3 ergeben. So bietet der ca. 18 m hohe Pylon dem Nutzer
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bereits von weitem einen markanten Orientierungspunkt zum Stadion und dem Park- und
Festplatz Bachweide. Die Pylonbricke und das Rampenbauwerk am Park- und Festplatz
Bachweide machen im Vergleich zur wuchtigen Stahlfachwerkbriicke der Variante 2 einen
filigranen Eindruck.

Die den Varianten 1 und 3 technisch gleichwertige Variante 2 erfordert auf die gesamte
Nutzungsdauer von 80 Jahren hinweg einen geringeren Unterhaltungsaufwand und ist
hinsichtlich Wirtschaftlichkeit der Variante 1 Uberlegen bzw. der Variante 3 unterlegen.
Diese, einer Eisenbahnbricke ahnliche, wuchtige Stahlfachwerkkonstruktion macht jedoch
keinen guten asthetischen Eindruck.

Bei der Sanierungsvariante 4 ergeben sich entsprechend Matrix deutliche Nachteile
gegenuber einem Neubau. Hierbei ist besonders auf den durch die fehlenden Rampen und
die gleichfalls fehlende héhengleiche Verbindung der beiden Briickenbauwerke
funktionalen Nachteil fur Behinderte und Radfahrer und der gegenuber einem Neubau
reduzierten Nutzungsdauer hinzuweisen. Die kombinierte Sanierungs-/Neubauvariante 4 a
stellt einen Teilabschnitt der Neubauvariante 3 dar. Diese Teilldosung wirde gegenuber der
Endlosung der Variante 3 zu deutlich hdheren Gesamtkosten fuhren und die
zwischenzeitliche Nutzung durch Radfahrer und Behinderte ware durch die beidseitig
fehlenden Rampen stark eingeschrankt bzw. nicht gegeben. Die Sanierungsvariante 5 ist
wie bereits erlautert, nach den allgemein anerkannten Regeln der Baukunst unzulassig und
als Fiktivvariante nur zum monetaren Vergleich dargestellt.

Vom Fachamt werden unter Abwagung der maf3geblichen Vor- und Nachteile gemall dem
Ergebnis der Wertungsmatrix die Varianten 1 und 3 als gleichwertig favorisiert, wobei von
der Asthetik her der Variante 1 und von der Wirtschaftlichkeit her der Variante 3 ein Vorzug
gegeben wird.

Vorgesehener weiterer Projektablauf

Nach erfolgter Gremienentscheidung Uber die zur Ausflihrung gelangende Variante wirde
zunachst zeitnah die darauf aufbauende Entwurfsplanung und das Bodengutachten in
Auftrag gegeben. Im Stadium der Entwurfsplanung wiirden dann auch hinsichtlich einer
behindertengerechter Ausgestaltung des Bauwerkes Einzelheiten mit der
Behindertenbeauftragten und dem Behindertenbeirat abgestimmt werden. Nach
Fertigstellung der Entwurfsplanung wirde diese dann voraussichtlich im Spatsommer 2009
in den parlamentarischen Geschaftsgang zur abschlieenden Beratung und
Beschlussfassung eingebracht werden. Daran anschlieRen wirden sich die Erstellung der
Verdingungsunterlagen und Ausflihrung von bauvorbereitenden Arbeiten. Im Falle einer
Aufnahme des Vorhabens in das GVFG-Forderprogramm 2010 wirde dann das
Ausschreibungsverfahren im Fruhjahr 2010 zeitlich so durchgefuhrt werden, dass nach
dem im Mai 2010 erwarteten Eingang des Zuwendungsbescheides eine Auftragserteilung
zeitnah erfolgen konnte. Da bei der Ausschreibung von Brickenbaumalnahmen verstarkt
mit Sondervorschlagen zu rechnen ist, soll wie allgemein bei diesem Gewerk Ublich, Teile
der Objekt- und Tragwerksplanung in den auszuschreibenden Leistungsumfang integriert
werden. Hierdurch kénnen flr den Fall, dass ein Sondervorschlag den Zuschlag erhalt,
Mehrkosten flr eine Doppelplanung (Amtsvorschlag und Sondervorschlag) vermieden
werden. Sollte ggf. ein zuschlagsfahiger Sondervorschlag eingereicht werden, welcher
nicht unerhebliche Anderungen zur Beschlusslage aufweist, wiirden vor einer
dahingehenden Auftragsvergabe die Gremien erneut beteiligt werden.

Aufgrund vorstehender Einschatzung ware mit einem Baubeginn im Friihsommer 2010 zu
rechnen. Die Bauzeit wird unter Zugrundelegung geeigneter Witterungsverhaltnisse etwa 7
Monaten in Anspruch nehmen, sodass mit einer Fertigstellung des Bauwerkes zum
Jahresende 2010 zu rechnen ware.
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Finanzierung

Unter Zugrundelegung der Vorzugsvariante 1 (Pylonbricke) und unter Einbeziehung der
nicht in der Kostenschatzung enthaltenen Leistungen (sh. vergleichende Kostenschatzung)
sowie der Berucksichtigung einer Preissteigerung von ca. 3 % ergibt sich ein Mittelbedarf in
Hohe von 1,0 Mio. EUR, welcher sich auf Planungsleistungen und vorbereitende
Mafinahmen in einer Hohe von rd. 140 Tsd. EUR und Bauleistungen in Héhe von 860 Tsd.
EUR aufteilt.

Bei der Vorzugsvariante 3 (Holztrogbriicke) wirde sich der Mittelbedarf in einer H6he von
810 Tsd. EUR ergeben, welcher sich auf Planungsleistungen und vorbereitende
Maldnahmen in Hohe von rd. 110 Tsd. EUR und Bauleistungen in Hohe von rd. 700 Tsd.
EUR aufteilt.

Fir das Vorhaben sind im HH-Plan-Entwurf 2009 keine Finanzierungsmittel veranschlagt.
Damit wie geplant, die Entwurfsplanung erstellt und bauvorbereitende Arbeiten im Ifd. HH-
Jahr 2009 durchgefuhrt werden konnen waren die hierfur notwendigen Finanzierungsmittel
Uber die Anderungsliste noch in den HH-Plan 2009 einzubringen.
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