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AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Bereich Spilburg in Wetzlar ist der zurzeit vorfahrtgeregelte Knotenpunkt
L 3451 / L 3360 regelmé&Rig tberlastet und soll daher umgebaut werden. Im
Mai 2016 wurde die HEINZ + FEIER GmbH von der Stadt Wetzlar beauftragt,
eine Verkehrsuntersuchung fur diesen Knotenpunkt durchzufiihren. Im Zuge
dessen sollen Varianten zur leistungsfahigeren Gestaltung des Knotenpunktes
untersucht werden. Im August 2017 wurde die Untersuchung aufgrund
diverser Nutzungsanderungen im umliegenden Gebiet auf die Betrachtung
von insgesamt sieben Knotenpunkten (inklusive des Knotenpunkts L 3451 /
L 3360), sowie die Abschatzung des durch die Nutzungsédnderungen
prognostizierten Verkehrsaufkommens erweitert.

Zu den Nutzungsanderungen gehotren im Bereich des sogenannten Leitz-
Parks (3. Bauabschnitt) der Neubau eines Tagungshotels, einer Werkstatt fir
Sonderoptik, eines Optik-Museums sowie von Buroflachen zur Fremd-
vermietung. Zudem zieht die Theodor-Heuss-Schule von dem Schulzentrum
sudlich des Knotenpunktes L 3451 /3360 in die Sportparkstralle um. Des
Weiteren sind zwei Bauabschnitte des Wohnbaugebietes Blankenfeld 6stlich
der L 3451, der Auszug der Volkshochschule aus der Spilburgstral3e, sowie in
einem 4. Bauabschnitt des Leitz-Parks ein produzierender Industriebetrieb zu
berticksichtigen. AulRerdem wird das in /1/ abgeschatzte Verkehrsaufkommen
des geplanten Gewerbegebietes Mdunchholzhausen Nord und des
Baugebietes Schattenlange (1. und 2. BA) berucksichtigt.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden neben der Untersuchung
der Bestandssituation zwei verschiedene Prognosefélle betrachtet, die als
Prognosefall A und Prognosefall B bezeichnet und wie folgt unterschieden
werden:

e Prognosefall A: Nicht-Beriicksichtigung folgender Nutzungsanderungen:
0 Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord 2. BA
0 Baugebiet Schattenlange 2. BA
o0 Wohnbaugebiet 3. BA Blankenfeld

e Prognosefall B: Berticksichtigung aller Nutzungsédnderungen

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die ausfuhrlichen
Ergebnisse der Untersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH: Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord, Verkehrsunter-
suchung, Entwurf vom Januar 2018.
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2. UNTERSUCHUNGSGEBIET UND VERKEHRSBELASTUNGEN IM
BESTAND

Das aktuelle Verkehrsgeschehen wurde am 19.09.2017 und 20.09.207 von
Kreitmeier Konzept an folgenden Zahlstellen erhoben /2/:

e Frankfurter Stral3e / Spilburgstral3e / Hasenpfad (KP 401)

e Frankfurter Straf3e / L 3451/ L 3360 (KP 402)

e L 3451/ Franzenburg (KP 403)

e L 3451/ Schanzenfeldstral3e (KP 404)

e L 3451/ Am Leitz-Park (KP 405)

e Frankfurter Stral3e / Lessingstral3e (KP 406)

e Spilburgstral3e / Schanzenfeldstral3e / SportparkstraRe / Charlotte-
Bamberg-Stral3e (KP 407)

Bei den Knotenpunkten 401 und 406 handelt es sich um lichtsignalgesteuerte
Knotenpunkte. Die Knotenpunkte 402, 403 und 404 sind vorfahrtgeregelte
Einmundungen, wahrend die Knotenpunkte 405 und 407 als Kreisverkehre
ausgebaut sind. Die Lage der Zahlstellen und die Art der Knotenpunkte sind in
Abbildung 1 zusammengefasst dargestellt.

Die Verkehrsstrome (inkl. Erfassung von querenden Ful3gdngerstromen)
wurden in der Zeit von 6.00 bis 20.00 Uhr erfasst. Zur Auswertung und fur die
nachfolgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die Fahrzeugarten
in Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw, Transporter) und Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t,
Bus, Lastzug/Sattelzug) gruppiert.

Die Auswertung der Verkehrszahlung fir die Spitzenstunde am Vormittag ist
in Abbildung 2.1 und fir die Spitzenstunde am Nachmittag in Abbildung 2.2.
dokumentiert.

12/ Kreitmeier Konzept Verkehrsconsulting: Verkehrszahlungen Wetzlar 2017,
Ubergeben per E-Mail am 14.11.2017 und 16.11.2017.
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3.2

3.2.1

13/

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN
Nutzungsanderungen

Folgende Nutzungsanderungen sind fir die Abschétzung des zuséatzlichen
Verkehrsaufkommens zu beriicksichtigen:

e 3. Bauabschnitt Leitz-Park
0 Neubau eines Tagungshotels
0 Neubau einer Werkstatt flir Sonderoptik
o Neubau eines Museums
o0 Neubau von Buroflachen zur Fremdvermietung
e Neubau eines Industriebetriebes im Leitz-Park (4. Bauabschnitt)
e Umzug der Theodor-Heuss-Schule aus dem Schulzentrum in die Sport-
parkstral3e
e Neubau des Wohngebietes Blankenfeld (2. Bauabschnitt)
e Neubau des Wohngebietes Blankenfeld (3. Bauabschnitt)
e Auszug der Volkshochschule aus der Spilburgstral3e
e Gewerbegebiet Miinchholzhausen Nord & Baugebiet Schattenlange

Die Nutzungsanderungen sind in Abbildung 1 zusammengefasst dargestellt.

Da nach dem Auszug der Volkshochschule eine vergleichbare Nutzung in den
Raumlichkeiten zu erwarten ist, wird davon ausgegangen, dass das zu-
kunftige nutzungsbezogene Verkehrsaufkommen sich nicht vom bisherigen
Verkehrsaufkommen unterscheidet.

Nachfolgend sind die einzelnen Berechnungsschritte fur die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens erlautert.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

3. Bauabschnitt Leitz-Park

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Nutzungsanderungen im
3. Bauabschnitt des Leitz-Parks wurde in einer Verkehrsuntersuchung vom

Ingenieurblro Ohlsen abgeschatzt (/3/). Diese Daten (Abschatzung des
taglichen Verkehrsaufkommens) werden plausibilisiert und tbernommen.

Ingenieurbiiro Ohlsen: Verkehrstechnische Bewertung Zufahrt Leitz-Park 3.BA / Am
Leitzpark. Grinberg, 19.04.2016.

HEINZ + FEIER GmbH
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Neubau eines Tagungshotels

Kundenverkehr

e 500 Kunden/ Tag

70 % MIV-Anteil

1,5 Pers. / Pkw Besetzungsgrad
2,0 Wege / Tag

Beschaftigtenverkehr

e 50 Beschatftigte

e 85 % MIV-Anteil

e 1,1 Pers./Pkw Besetzungsgrad
e 3,0Wege/Tag

Lieferverkehr
e 0,5 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Die aus den aufgefuihrten Kennwerten berechneten taglichen Kfz-Fahrten sind
in Tabelle 1 zusammengefasst. Es ist ausschlie3lich der auf das geplante
Hotel bezogene Verkehr bericksichtigt.

Kfz-Fahrten
Kundenverkehr 467
Beschaftigtenverkehr 116
Lieferverkehr 25
Summe (Kfz/SV) 608/25

Tabelle 1: auf das Hotel bezogene Kfz-Fahrten an Normalwerktagen

Die in Tabelle 1 ausgewiesenen Kfz-Fahrten umfassen sowohl Fahrten des
Quellverkehrs (vom Hotel) als auch des Zielverkehrs (zum Hotel).

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Durch vorliegende
Ganglinien vergleichbarer Anlagen aus /4/ werden fir die verschiedenen

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2016.

HEINZ + FEIER GmbH
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Nutzergruppen die Spitzenstundenanteile abgeleitet. Der hohe Anteil des
Zuflusses beim Kundenverkehr resultiert aus den stattfindenden Tagungen im
Hotel. Bei den Beschaftigten wird der Schichtbetrieb bei der Festlegung der
Anteile im Zu- und Abfluss berlcksichtigt. Die zugrunde gelegten Anteile am
Quell- bzw. Zielverkehr sind getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen in
Tabelle 2 zusammengestellt.

_ Vormittag Nachmittag
Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Kundenverkehr 25 % 5% 7% 25 %
Beschaftigtenverkehr 20 % 5% 5% 25 %
Lieferverkehr 12% 12 % 12 % 12 %

Tabelle 2:

Anteile der Spitzenstunden des Hotels am Vor- und Nachmittag
am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in
den Spitzenstunden ist in Tabelle 3 zusammengefasst.

) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Kundenverkehr 58 12 16 58
Beschaftigtenverkehr 12 3 3 14
Lieferverkehr 2 2 2 2
Summe (Kfz/SV) 7212 17/2 21/2 74/2

Tabelle 3:

Nachmittag an Normalwerktagen

Kfz-Aufkommen des Hotels in den Spitzenstunden am Vor- und

HEINZ + FEIER GmbH
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Neubau einer Werkstatt fir Sonderoptik

Beschaftigtenverkehr
80 Beschéftigte
95 % MIV-Anteil

3,0 Wege / Tag

Besucherverkehr

e 0,2 Besucherfahrten / Beschaftigtem

Lieferverkehr

1,1 Pers. / Pkw Besetzungsgrad

e 0,2 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Kfz-Fahrten

Beschaftigtenverkehr 207
Besucherverkehr 16
Lieferverkehr 16
Summe (Kfz/SV) 239/16

Tabelle 4:  auf die Werkstatt bezogene Kfz-Fahrten an Normalwerktagen
_ Vormittag Nachmittag
Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 30 % 2% 5% 25 %
Besucherverkehr 7% 5% 5% 10 %
Lieferverkehr 12 % 12 % 12 % 12 %
Tabelle 5: Anteile der Spitzenstunden der Werkstatt am Vor- und

Nachmittag am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

HEINZ + FEIER GmbH
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) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 31 2 5 26
Besucherverkehr 1 0 0 1
Lieferverkehr 1 1 1 1
Summe (Kfz/SV) 33/1 3/1 6/1 28/1

Tabelle 6:  Kfz-Aufkommen der Werkstatt in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen

Neubau eines Museums

Beschaftigtenverkehr
10 Beschaftigte
75 % MIV-Anteil

3,0 Wege / Tag

Besucherverkehr
e 50 Kunden/ Tag
85 % MIV-Anteil

2,0 Wege / Tag

Lieferverkehr

1,1 Pers. / Pkw Besetzungsgrad

1,5 Pers. / Pkw Besetzungsgrad

e 0,2 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Kfz-Fahrten

Beschaftigtenverkehr 20
Besucherverkehr 57
Lieferverkehr 10
Summe (Kfz/SV) 87/10

Tabelle 7. auf das Museum bezogene Kfz-Fahrten an Normalwerktagen

HEINZ + FEIER GmbH
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_ Vormittag Nachmittag
Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 15 % 5% 5% 30 %
Besucherverkehr 0% 0% 15 % 15 %
Lieferverkehr 12% 12 % 12 % 12 %

Tabelle 8: Anteile der

Spitzenstunden des Museums am Vor- und

Nachmittag am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 2 1 1 3
Besucherverkehr 0 0 4 4
Lieferverkehr 1 1 1 1
Summe (Kfz/SV) 3/1 2/1 6/1 8/1

Tabelle 9:

und Nachmittag an Normalwerktagen

Neubau von Biroflachen im Leitz-Park

Beschaftigtenverkehr
e 3000 m2BGF

e 30 m2 BGF / Beschaftigter

e 90 % Anwesenheit
e 80 % MIV-Anteil

e 1,1 Pers./Pkw Besetzungsgrad

e 25Wege/Tag

Besucherverkehr

e 0,4 Besucherfahrten / Beschaftigtem

Lieferverkehr

e 0,2 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Kfz-Aufkommen des Museums in den Spitzenstunden am Vor-

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten
Beschaftigtenverkehr 164
Besucherverkehr 40
Lieferverkehr 20
Summe (Kfz/SV) 224/20

Tabelle 10: auf die Baronutzung bezogene Kfz-Fahrten an Normalwerktagen

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Spitzenstunde

Beschaftigtenverkehr 30 % 2% 5% 25 %
Besucherverkehr 7% 5% 5% 10 %
Lieferverkehr 12 % 12 % 12 % 12 %

Tabelle 11: Anteile der Spitzenstunden der Buronutzung am Vor- und
Nachmittag am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

Vormittag Nachmittag

Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 25 2 4 20
Besucherverkehr 1 1 1 2
Lieferverkehr 1 1 1 1
Summe (Kfz/SV) 27/1 4/1 6/1 23/1

Tabelle 12: Kfz-Aufkommen der Buronutzung in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen
Neubau eines Industriebetriebes im Leitz-Park (4. Bauabschnitt)

Fur den Neubau des Industriebetriebes (4. BA) wurde seitens der Stadt
Wetzlar die Beschaftigtenzahl von 150 Ubermittelt und dieser als Basiswert

HEINZ + FEIER GmbH
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herangezogen. Die Ubrigen Daten orientieren sich an den branchenublichen

Basiskenngrol3en /4/.

Kunden
entfallt

Beschaftigtenverkehr

e 150 Beschaftigte

e 90 % Anwesenheit

e 80 % MIV-Anteil

e 1,1 Pers./ Pkw Besetzungsgrad
e 2,2Wege/ Tag

Lieferverkehr
e 0,2 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Kfz-Fahrten

Beschaftigtenverkehr 216
Lieferverkehr 30
Summe (Kfz/SV) 246/30
Tabelle 13: auf den Industriebetrieb bezogene Kfz-Fahrten an Normal-
werktagen
_ Vormittag Nachmittag
Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 35 % 2% 4 % 25 %
Lieferverkehr 12 % 12 % 12 % 12 %

Tabelle 14: Anteile der Spitzenstunden des Industriebetriebes am Vor- und
Nachmittag am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

HEINZ + FEIER GmbH
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) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 38 2 4 27
Lieferverkehr 2 2 2 2
Summe (Kfz/SV) 40/2 4/2 6/2 29/2

3.2.3

/5]

Tabelle 15: Kfz-Aufkommen des Industriebetriebes in den Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Umzug der Theodor-Heuss-Schule aus dem Schulzentrum (Frankfurter
StralRe) in die Sportparkstralie

Die Grundlage fur die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens der Theodor-
Heuss-Schule bilden Informationen, die vom Lahn-Dill-Kreis sowie von der
Theodor-Heuss-Schule zur Verfiigung gestellt wurden (/5/).

Schulerverkehr

e 1760 Schiler

e 95 9% Anwesenheit

e 70 % Anteil > 18 Jahre
e 40 % MIV-Anteil

e 1,9 Pers. / Pkw Besetzungsgrad

e 2,0Wege/Tag

Beschaftigtenverkehr
e 150 Beschaftigte
e 90 % Anwesenheit
e 80 % MIV-Anteil

e 1,1 Pers./ Pkw Besetzungsgrad

e 2,1Wege/Tag

Lieferverkehr

e 0,01 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Informationen zu Art und Mal3 der Nutzung, Auswertung einer Mobilitdtsbefragung;
Ubergeben per E-Mail am 12.12.2017.

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten
Schilerverkehr 493
Beschaftigtenverkehr 206
Lieferverkehr 18
Summe (Kfz/SV) 717/18

Tabelle 16: auf die Theodor-Heuss-Schule bezogene Kfz-Fahrten an
Normalwerktagen

Vormittag Nachmittag

Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Schiulerverkehr 74 % 1% 1% 15 %
Beschaftigtenverkehr 74 % 1% 1% 25 %
Lieferverkehr 12 % 12 % 12 % 12 %

Tabelle 17: Anteile der Spitzenstunden der Theodor-Heuss-Schule am Vor-
und Nachmittag am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw. Zielverkehr

_ ' Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Schulerverkehr 182 2 2 37
Beschaftigtenverkehr 76 1 1 26
Lieferverkehr 1 1 1 1
Summe (Kfz/SV) 259/1 4/1 4/1 64/1

Tabelle 18: Kfz-Aufkommen der Theodor-Heuss-Schule in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Das Gebaude, in dem sich derzeit noch die Theodor-Heuss-Schule befindet,
wird nach dem Umzug abgebrochen. Ein Neubau auf dem Gelénde ist jedoch
nicht auszuschlieBen. Das durch die Theodor-Heuss-Schule produzierte

HEINZ + FEIER GmbH
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3.24

Verkehrsaufkommen ist aufgrund der hohen Spitzenstundenanteile sehr hoch.
Die Wahrscheinlichkeit, dass die mdgliche neue Nutzung ein &hnlich hohes
Verkehrsaufkommen erzeugt, wird als gering eingeschatzt. Aus diesem Grund
wird zur Bericksichtigung einer eventuellen Nachfolgenutzung 50 % des
abgeschéatzten Verkehrsaufkommens der Theodor-Heuss-Schule von den
umliegenden Verkehrsbelastungen abgezogen.

Neubau der Wohnbaugebiete Blankenfeld 2. BA und 3. BA

Zur Abschatzung der Einwohnerzahl der Wohnbaugebiete Blankenfeld 2. BA
und 3. BA wurde die Einwohnerdichte des benachbarten 1. Bauabschnittes
von der Stadt Wetzlar Ubermittelt, diese auf die Flachen des 2. und 3.
Bauabschnittes Ubertragen und die daraus resultierenden Einwohnerwerte als
Basiswert herangezogen. Die Uubrigen Daten orientieren sich an den
branchentblichen Basiskenngrol3en /4/.

Einwohnerverkehr

e 3,9 ha (2. Bauabschnitt)

e 43,1 ha (3. Bauabschnitt)

e 41,3 Einwohner/ ha

e 85 % heimgebundene Wege

e 55 % MIV-Anteil

e 1,3 Pers./ Pkw Besetzungsgrad
e 3,7Wege/Tag

Besucherverkehr

e 0,05 Besucherwege / Einwohnerweg
e 80 % MIV-Anteil

e 1,1 Pers./Pkw Besetzungsgrad

Lieferverkehr
e 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

2. BA 3. BA

Einwohnerverkehr 214 2.368
Besucherverkehr 17 192
Lieferverkehr 8 89
Summe (Kfz/SV) 228/8 2.526/89

Tabelle 19: auf die Wohnbaugebiete Blankenfeld (2. und 3. BA) bezogene
Kfz-Fahrten an Normalwerktagen

_ Vormittag Nachmittag
Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 2% 14 % 14 % 6 %
Besucherverkehr 3% 3% 6 % 5%
Lieferverkehr 8 % 5% 7 % 9%

Tabelle 20: Anteile der Spitzenstunden der Wohnbaugebiete Blankenfeld (2.
und 3. BA) am Vor- und Nachmittag am Kfz-Aufkommen im
Quell- bzw. Zielverkehr

) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 2 15 15 6
Besucherverkehr 0 0 1 1
Lieferverkehr 0 0 0 0
Summe (Kfz/SV) 2/0 15/0 16/0 7/0

Tabelle 21: Kfz-Aufkommen des Wohnbaugebietes Blankenfeld 2. BA in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen
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) ) Vormittag Nachmittag
Kfz/SV in Spitzenstunde
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 24 166 166 71
Besucherverkehr 2 2 5 4
Lieferverkehr 4 2 3 4
Summe (Kfz/SV) 30/4 170/2 173/3 7714

3.2.5

3.3

Tabelle 22: Kfz-Aufkommen des Wohnbaugebietes Blankenfeld 3. BA in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord und Baugebiet Schattenlange

Aus /1/ wurde fir das Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord, sowie das
Baugebiet Schattenlange folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen auf
dem Abschnitt der L 3451 zwischen Knotenpunkt 405 und Anschlussstelle
BAB 45 ubernommen.

Zufluss: Abfluss:

Kfz/SV in Spitzenstunde Fahrtrichtung Fahrtrichtung
West Ost

Vormittagsspitze 159/14 449/23
Nachmittagsspitze 328/20 208/15

Tabelle 23: Kfz-Aufkommen des Gewerbegebietes Munchholzhausen Nord
und des Baugebietes Schattenlange in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Raumliche Verteilung des prognostizierten Verkehrsaufkommens

Das auf die Nutzungsanderungen bezogene Verkehrsaufkommen wird auf
das umliegende StralRennetz verteilt und auf die erhobene Grundbelastung
(vgl. Kapitel 2) aufgeschlagen. Die Anbindung der geplanten Nutzungen
erfolgt Uber das bestehende Verkehrswegenetz. Fir das Wohnbaugebiet
Blankenfeld 3. BA wird die Errichtung einer vierten Zufahrt an der 6stlichen
Seite des Kreisverkehrs zum Leitz-Park (Knotenpunkt 405) angenommen.
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16/

Das gesamte Untersuchungsgebiet kann grundsatzlich aus vier
Zufahrtsrichtungen erreicht werden:

Frankfurter Stral3e (L 3451) aus/in Richtung Innenstadt

L 3451 aus/in Richtung Dutenhofen / BAB 45

Frankfurter Stral3e (L 3360) aus/in Richtung Rechtenbach
LessingstralRe aus/in Richtung Sturzkopf

Einzug der Theodor-Heuss-Schule in die Sportparkstralie

Zur Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf die vier Zufahrts-
richtungen wird eine Statistik zur Herkunftsverteilung der Schiler der
Theodor-Heuss-Schule (/6/) ausgewertet. Hierzu werden die Wegebe-
ziehungen aus den entsprechenden Herkunftsorten zum Zielort auf die vier
Zufahrtsrichtungen des Untersuchungsgebietes aggregiert und somit ein
Verteilungsschlussel erstellt.

Die Netzverteilung fur das Verkehrsaufkommen durch den Einzug der
Theodor-Heuss-Schule in die Sportparkstral3e ist in Tabelle 24 dargestellt.

Aus / In Richtung

Frankfurter Str. (L 3451) - Innenstadt WZ 55 %

L 3451 - Dutenhofen / BAB 45 36 %
- davon Uber die Sportparkstral3e 31 %
- davon uber die Schanzenfeldstral3e 5%

Frankfurter Str. (L 3360) - Rechtenbach 4,5 %

Lessingstr. - Sturzkopf 4,5 %

Tabelle 24: Verteilungsschlussel fir das Verkehrsaufkommen durch die
Theodor-Heuss-Schule

Auszug der Theodor-Heuss-Schule aus dem Schulzentrum

Unter Berlcksichtigung der gleichen Parameter, wie fir den Einzug der
Schule in die Sportparkstral3e, wird das reduzierte Verkehrsaufkommen durch
den Wegfall der Schule auf die vier Zufahrtsrichtungen des Untersuchungs-

Herkunftsverteilung der Schiler der Theodor-Heuss-Schule, Wetzlar, ibergeben per
E-Mail am 27.10.2017
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gebietes aggregiert. Zusatzlich hierzu wird davon ausgegangen, dass derzeit
einige der Schuler im umliegenden Bereich der Spilburg und im Wohngebiet
Blankenfeld parken und dadurch auch an den Knotenpunkten 401, 403 und
404 in die Nebenrichtung einbiegen bzw. aus der Nebenrichtung abbiegen.
Der Wegfall dieser Wegebeziehungen wird im Prognosefall entsprechend
bertcksichtigt.

Die Netzverteilung fur das Verkehrsaufkommen durch den Auszug der
Theodor-Heuss-Schule aus dem Schulzentrum ist in Tabelle 25 dargestellit.

Aus / In Richtung

Frankfurter Str. (L 3451) - Innenstadt WZ 55 %
L 3451 - Dutenhofen / BAB 45 36 %
Frankfurter Str. (L 3360) - Rechtenbach 4,5 %
Lessingstr. - Sturzkopf 4,5 %

Tabelle 25: Verteilungsschlussel fur das Verkehrsaufkommen durch den
Auszug der Theodor-Heuss-Schule aus dem Schulzentrum

Baugebiet Blankenfeld 2. Bauabschnitt

Fur die Nutzung des 2. BA Blankenfeld wird die Annahme getroffen, dass das
Gebiet Uber den Knotenpunkt L 3451/ Franzenburg (KP 403), sowie die
ebenfalls erhobenen Knotenpunkte L 3360 / Christian-Ribsamen-Stral3e und
L 3360/ Unter dem Nussbaum angebunden wird. Entsprechend den
Verkehrsbelastungen im Bestand wird knotenpunktbezogen anteilig die
Frequentierung der Zu- bzw. Ausfahrten in das bzw. aus dem Gebiet ermittelt.
Aus den Richtungsanteilen der nachfolgenden Knotenpunkte wird ein
Verteilungsschlussel auf die vier Zufahrtsrichtungen aggregiert.

Im nachfolgenden Verteilungsschlissel wird sowohl zwischen Quell- und Ziel-
verkehr, als auch zwischen Vormittags- und Nachmittagsspitze differenziert.
Der Grund dafur liegt in der jeweils fur die verschiedenen Belastungs-
zeitraume getrennten Betrachtung der Zu- und Ausfahrten der Knotenpunkte.

Die untenstehenden Summen ergeben deshalb nicht 100 %, weil Anteile des
erzeugten Verkehrsaufkommens Uber den aul3erhalb des Untersuchungs-
gebietes liegenden Knotenpunkt L 3360 / Unter dem Nuf3Bbaum abflieBen. Die
Netzverteilung ist in Tabelle 26 dargestellt.
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Aus / In Richtung Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Quell- Ziel- Quell- Ziel-

verkehr verkehr verkehr verkehr

Frankfurter Str. (L 3451) - 26 % 24 % 34 % 32%

Innenstadt WZ

L 3451 - Dutenhofen / BAB 45 % 49 % 37 % 40 %

45

Frankfurter Str. (L 3360) - 3% 7% 3% 10 %

Rechtenbach

Lessingstr. - Sturzkopf 8 % 6 % 14 % 7%

Tabelle 26: Verteilungsschlussel fir das Verkehrsaufkommen durch die
Baugebiete Blankenfeld 2. Bauabschnitt

Die Unterschiede zwischen Quell- und Zielverkehr ergeben sich aus den
Anteilen der bestehenden Verkehrsbelastungen sowie der Annahme, dass die
Kfz-Fuhrer Knotenpunktstrome mit langen Wartezeiten meiden. So ist
beispielsweise anzunehmen, dass einige Kfz-Fuhrer derzeit vom bereits
bestehenden Wohngebiet Blankenfeld (1. BA) im Quellverkehr aufgrund
zweier Linkseinbiege-Beziehungen nicht die Knotenpunkte 403 und 402 in
Richtung Sudosten passieren, sondern die ,Schleichwege” Uber die Stral3en
Wiesenaue, Unter dem NufRbaum oder Unter dem Ahorn bevorzugen. Im
Zielverkehr liegen im Zuge der Streckenfuhrung an den Knotenpunkten 402
und 403 jedoch zwei Rechtsabbiege-Beziehungen, an denen derzeit mit
keinen Wartezeiten zu rechnen ist, vor.

Baugebiet Blankenfeld 3. Bauabschnitt

Fur die Nutzung des 3. BA Blankenfeld werden aufgrund der gleichen
Nutzung die Zufluss-Anteile der vier Zufahrtsrichtungen vom 2. BA
Blankenfeld Gbernommen. Ausnahme bildet die Zufahrtsrichtung Frankfurter
Stral3e (L 3360). Hier werden aufgrund der im Vergleich zum 2. BA Blanken-
feld groReren Wegstrecke die ,Schleichwege” nicht bertcksichtigt. Es wird
angenommen, dass aus dem Wohngebiet samtliche Fahrten in Richtung
Rechtenbach tber die Landesstral3en L 3451 und L 3360 erfolgen. Zusétzlich
wird unter der Bericksichtigung einer vierten Zufahrt am Kreisverkehr zum
Leitz-Park angenommen, dass dieser Knotenpunkt séamtliche Fahrten in
Richtung BAB 45 und 90 % der ubrigen Fahrten in die drei anderen
Zufahrtsrichtungen aufnimmt. Hier wird analog zum 2. BA Blankenfeld die

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Seite 20
Stadt Wetzlar

Zufahrt Uber den Knotenpunkt 403 als ,Schleichweg” angesetzt. Die
Netzverteilung flr das Verkehrsaufkommen durch den 3. BA Blankenfeld ist in
Tabelle 27 dargestellt.

Aus / In Richtung Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Quell- Ziel- Quell- Ziel-

verkehr verkehr verkehr verkehr

Frankfurter Str. (L 3451) - 26 % 24 % 34 % 32 %

Innenstadt WZ

L 3451 - Dutenhofen / BAB 45 % 49 % 37 % 40 %

45

Frankfurter Str. (L 3360) - 21 % 21 % 15 % 21 %

Rechtenbach

Lessingstr. - Sturzkopf 8 % 6 % 14 % 7%

Tabelle 27: Verteilungsschlissel fur das Verkehrsaufkommen durch die
Baugebiete Blankenfeld 3. Bauabschnitt

Hotel, Museum, Werkstatt fir Sonderoptik, Buroflachen im Leitz-Park (3.
Bauabschnitt) und Industriebetrieb im Leitz-Park (4. Bauabschnitt)

Die Nutzungen des 3. BA Leitz-Park werden Uber die Stralle Am Leitz-Park
angebunden. Zur ErschlieBung des Industriebetriebes im 4. BA Leitz-Park
wird die Anbindung Uber die StraRe Auf der Plank angenommen. Es werden
analog zum Verfahren des 2. BA Blankenfeld die rAumliche Verteilung anhand
der bestehenden Quell- und Zielverkehre aus bzw. in den Bereich der
Spilburg anteilig auf die vier Zufahrtsrichtungen aggregiert. Hierzu werden die
Knotenpunkte Frankfurter StralRe / Spilburgstrale (KP 401), L 3451/
Schanzenfeldstral3e (KP 404), L 3451/ Am Leitz-Park (KP 405), sowie der
ebenfalls erhobene Knotenpunkt Frankfurter Stral3e / Johann-Sebastian-Bach-
Stral3e betrachtet. Innerhalb des Untersuchungsgebietes findet eine differen-
zierte Verteilung der Verkehrsstrome, abhéngig nach Lage der Zufahrt und
der knotenpunktbezogenen bestehenden Verkehrsbelastungen statt. Die
Netzverteilung fur diese Nutzungen ist in Tabelle 28 dargestellt.
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Aus / In Richtung Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Quell- Ziel- Quell- Ziel-

verkehr verkehr verkehr verkehr

Frankfurter Str. (L 3451) - 36 % 37 % 36 % 43 %

Innenstadt WZ

L 3451 - Dutenhofen / BAB 27 % 41 % 42 % 30 %

45

Frankfurter Str. (L 3360) - 25 % 13 % 15 % 20 %

Rechtenbach

Lessingstr. - Sturzkopf 12 % 9% 7% 7%

Tabelle 28: Verteilungsschlussel fur das Verkehrsaufkommen durch den
Industriebetrieb im Leitz-Park (4. Bauabschnitt)

Lieferverkehr fir die Nutzungen des 3. Bauabschnittes Leitz-Park

Die Anlieferung fiur die Nutzungen des 3. BA Leitz-Park erfolgt Uber eine
Zufahrt an der L 3451 zwischen den Knotenpunkten 404 und 405. Aufgrund
fehlender Datenbasis und der geringeren Belastungen des Schwerverkehrs
wird eine vereinfachte raumliche Verteilung auf die vier Zufahrtsrichtungen
angenommen, die sich an den Richtungsanteilen der Ubrigen Nutzungen
orientiert. Des Weiteren wird angenommen, dass der Schwerverkehr aus-
schlieBlich die Hauptstralen und keine ,Schleichwege” durch die
ErschlieBungsstral3en nutzt. Die Netzverteilung ist in Tabelle 29 dargestellt.

Aus / In Richtung

Frankfurter Str. (L 3451) - Innenstadt WZ 40 %
L 3451 - Dutenhofen / BAB 45 40 %
Frankfurter Str. (L 3360) - Rechtenbach 15 %
Lessingstr. - Sturzkopf 5%

Tabelle 29: Verteilungsschlissel fur das Lieferantenaufkommens des 3.
Bauabschnittes Leitz-Park
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3.4

Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord & Baugebiet Schattenlange
Das zusatzliche Verkehrsaufkommen wird anhand der Verkehrsbelastungen
im Bestand anteilig auf das Stral3ennetz im Untersuchungsgebiet verteilt.

Prognostizierte Belastungszustande

Zusatzlich zum prognostizierten Verkehrsaufkommen der verschiedenen
Nutzungen wird eine allgemeine Verkehrszunahme fiur alle Verkehrsstréme
berticksichtigt. Ein Vergleich der Verkehrsmengenkarten 2010 und 2015 fir
die Zahlstelle L 3451 — Anschluss L 3360 ergibt einen Zuwachs des Kfz-
Verkehrs um ca. 3,6 %. Zur Sicherheit z.B. gegentber Nutzungsanderungen
aulRerhalb des Untersuchungsgebietes wird eine allgemeine Zunahme des
Verkehrsaufkommens um 5 % angenommen.

Die Prognosebelastungen ergeben sich aus der Addition der bestehenden
Verkehrsbelastungen, dem pauschalen Aufschlag um 5 % und dem
abgeschatzten zusatzlichen Verkehrsaufkommen.

Wie in Kap. 1 erwahnt, werden fur die nachfolgenden Leistungsfahigkeits-
betrachtungen die zwei verschiedenen Belastungsszenarien Prognosefall A
und Prognosefall B untersucht.

Die aus den Berechnungen resultierenden Spitzenstundenbelastungen sind
fur den Prognosefall A am Vormittag in Abbildung 3.1 und am Nachmittag in
Abbildung 3.2 dargestellt.

Fur den Prognosefall B sind die Spitzenstundenbelastungen am Vormittag in
Abbildung 4.1 und am Nachmittag in Abbildung 4.2 dargestellit.

Tabelle 30 stellt die Zunahmen der knotenpunktbezogenen Verkehrs-
belastungen, abhangig des Prognosefalls dar.
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Relative Zunahme der Relative Zunahme der

Knoten- Verkehrsbelastungen aller Verkehrsbelastungen aller
punkt Strome im Prognosefall A Stréme im Prognosefall B

Vormittag | Nachmittag Vormittag Nachmittag
KP 401 +17 % +17 % +26 % +27%
KP 402 +12 % +16 % +23 % +29 %
KP 403 +26 % +28 % + 50 % +55 %
KP 404 +33 % +30 % +52 % + 56 %
KP 405 +34 % +34 % + 66 % + 66 %
KP 406 +9 % +14 % +17 % +22%
KP 407 +47 % +29 % + 61 % +41%

Tabelle 30: Anteile des zusétzlichen Verkehrsaufkommens je Knotenpunkt
durch die Prognosefélle A und B im Vergleich zum Bestand
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4.1

7/

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /7/ und wird aus-
schlie3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrs-
zeiten am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen.

AulRerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastun-
gen niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten.
Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitdt des
Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstréme definiert. MalRgebend fiir die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen.

Die einzelnen Qualitdtsstufen mit Beschreibung der verkehrlichen
Verhéltnisse fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sind in Tabelle 31 und
fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte, sowie Kreisverkehre in Tabelle 32 ange-
geben.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
ermittelten Belastungen. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung werden die
Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt. Diese ergeben sich unmit-
telbar aus den Fahrbeziehungen. Fur die Berechnungen nach HBS 2015
werden die Verkehrsbelastungen in Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Leicht-
transporter) und Schwerverkehr (Lkw, Bus und Sattel- bzw. Lastzug) unterteilt.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kommission
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen, HBS, Teil S StadtstralRen; Kdln, 2015.
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Berechnungsgrundlage fur lichtsignalgeregelte Knotenpunkte bilden bei
bestehenden Lichtsignalregelungen die derzeit geschalteten Signalpro-
gramme. Bei Anderungen, z.B. an den Fahrbeziehungen, oder neu zu signali-
sierenden Knotenpunkten werden konzeptionell entwickelte Phasenablaufe
und Signalzeitenplane zugrunde gelegt, die die bestehenden signal-
technischen Randbedingungen bericksichtigen. Neue Zwischenzeiten werden
abgeschatzt.

Tabelle 31 zeigt die Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fir die
Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage.

Qualitats-| Mittlere
stufe Wartezeit

Definition

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
A <20s nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
B <35s nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

C <50s nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
D <70s nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

E >70s nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

F (@i >Cy nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Tabelle 31: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS
2015)
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen
sind in Tabelle 32 angegeben.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 32: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS

2015)

HEINZ + FEIER GmbH




Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Seite 27
Stadt Wetzlar

4.2

421

Ergebnisse
Frankfurter Stral3e / SpilburgstralRe / Hasenpfad (KP 401)

Der Knotenpunkt 401 weist eine Lichtsignalsteuerung mit Verkehrs-
abhangigkeit auf. Als Basisprogramm gilt fur alle Betriebszeiten das Signal-
programm SP 1 mit entsprechenden Modifikationen fur die verkehrsabhangige
Steuerung. Eine exakte HBS-Berechnung ist aufgrund der umfassenden
verkehrsabhangigen Steuerung nicht méglich. Es wurde daher ein Fall mit
Anforderung aller 1V-Strome sowie mit Anmeldung einer eigenen OV-Phase
und ein Fall mit Anforderung aller IV-Strome, jedoch ohne OV-Anmeldung
betrachtet. Beide Ergebnisse sind in den Anlagen dargestellt.

Bestand:

In der Vormittagsspitze ist der Linksabbieger aus Richtung Wetzlar in die
Spilburgstrale im Bereich zwischen QSV D und QSV E einzustufen und ist
somit fur den Knotenpunkt mafRgebend. Die Strome der Hauptrichtung (Frank-
furter Stral3e) liegen im Bereich von QSV B bis QSV C, die der Nebenrichtung
(Spilburgstraf3e) zwischen QSV C und QSV D.

In der Nachmittagsspitze ist der Linksabbieger aus Wetzlar zwischen QSV C
und QSV D einzustufen. Die Hauptrichtung liegt im Bereich QSV A bis QSV B,
die Nebenrichtung liegt im Grenzbereich von QSV D. Somit ist der
Knotenpunkt im Bestand als leistungsfahig einzustufen.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 1.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 1.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Im Prognosefall A findet durch die Nutzungsanderungen eine starke Erh6hung
der Verkehrsbelastungen statt. Der Linksabbiegerstrom aus Wetzlar in die
SpilburgstralRe ist in der Vormittagsspitze in die QSV F einzustufen. Durch
den daraus resultierenden Riickstau wirkt sich die Uberlastung auch auf den
stadtauswarts fuhrenden Geradeausstrom aus, der ebenfalls Uberlastet ist.
Nachmittags erreicht die Nebenrichtung aus der Spilburgstralle die Grenzen
der Leistungsfahigkeit (QSV E — F). Der Knotenpunkt ist unter diesen Ver-
kehrsbelastungen als nicht ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 1.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 1.4 fir die Nachmittagsspitze dargestellt.
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Prognosefall B:

Auch im Prognosefall B ist der Knotenpunkt in der Vormittagsspitze durch den
Linksabbieger in die Spilburgstral3e Uberlastet, was sich durch den Rickstau
auf den Geradeausstrom aus der gleichen Zufahrtsrichtung negativ auswirkt.
Nachmittags ist die Nebenrichtung aus der Spilburgstral3e Uberlastet. Der
Knotenpunkt ist auch im Prognosefall B als nicht ausreichend leistungsfahig
einzustufen und sollte verkehrstechnisch tberarbeitet werden.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 1.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 1.6 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Frankfurter Stral3e /L 3451 /L 3360 (KP 402)

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine vorfahrtgeregelte Kreuzung,
wobei der sudliche Knotenpunktarm lediglich eine Einfahrt fir die aus Wetzlar
kommenden Rechtsabbieger in das Schulzentrum darstellt.

Neben der Betrachtung der Leistungsfahigkeiten ist hier darauf hinzuweisen,
dass im unmittelbaren Knotenpunktbereich keine Einrichtungen zur Ful3-
gangeruberquerung vorhanden sind. Die den Ful3gdngern zugemuteten
Umwege zur sicheren Querung der Stral3en L 3451 (zwischen Knotenpunkten
402 und 403) bzw. L 3360 (an der Einmindung Lessingstral3e) werden héufig
nicht angenommen. Die Folge ist illegales und fir Ful3ganger gefahrliches
Queren am Knotenpunkt ohne entsprechende Querungshilfe.

Bestand:

Im Bestand weist der Knotenpunkt 402 sowohl in der Vormittagsspitze als
auch in der Nachmittagsspitze die QSV F auf. Mal3gebend hier ist der Links-
einbiegerstrom aus der L 3451 (Strom 10, von Norden kommend). Dieser
erhalt ohne Signalsteuerung aufgrund der hohen Belastungen der vorfahrt-
berechtigten Strome nicht geniigend Zeitllicken zum Einbiegen. Der Linksab-
biegerstrom aus Westen (Strom 1) weist vormittags die QSV B, nachmittags
die QSV A auf.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 2.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 2.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.
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Prognosefall A:
Die Zusatzbelastungen im Prognosefall A filhren zu einer weiteren Uber-
lastung des Linkseinbiegerstroms.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 2.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 2.4 fir die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall B:

Im Prognosefall B weist neben dem Linkseinbiegerstrom auch der warte-
pflichtige Linksabbieger aus Richtung Westen die QSV F auf und ist somit
Uberlastet. Der Knotenpunkt weist unter diesen Belastungen keine genligende
Leistungsfahigkeit auf.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 2.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 2.6 fiur die Nachmittagsspitze dargestellt.

L 3451 / Franzenburg (KP 403)

Knotenpunkt 403 ist eine vorfahrtgeregelte Einmindung der Stralde
Franzenburg in die Landesstral3e L 3451.

Bestand:

Die Haupt- bzw. Gegenrichtung sowie der Rechtseinbiegerstrom in die L 3451
weisen aufgrund ihrer Vorfahrtberechtigung allesamt die QSV A auf. Der
Linkseinbieger aus der Franzenburg, erreicht in der Vormittagsspitze die
QSV D und in der Nachmittagsspitze die QSV C. Der Knotenpunkt ist somit
unter den derzeit gegebenen Belastungen als leistungsfahig einzustufen.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 3.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 3.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Im Prognosefall A erhéht sich die Wartezeit fir den Linkseinbieger auf 98
Sekunden (vormittags) bzw. 64 Sekunden (nachmittags). Der Knotenpunkt
erreicht damit die QSV E und ist somit noch ausreichend leistungsfahig.
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Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fiur diesen Knotenpunkt in Anlage 3.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 3.4 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall B:

Durch die Zusatzbelastungen im Prognosefall B ist der Knotenpunkt durch
den Linkseinbieger aus der Franzenburg vormittags Uberlastet. Nachmittags
werden die Grenzen der Leistungsfahigkeit erreicht (Ubergangsbereich
zwischen QSV E und F).

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 3.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 3.6 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

L 3451 / SchanzenfeldstralR3e (KP 404)

Knotenpunkt 404 ist eine vorfahrtgeregelte  Einmindung der
SchanzenfeldstralRe in die Landesstralle L 3451.

Bestand:

Analog zum Knotenpunkt 403 weisen mit Ausnahme des Linkseinbiegers aus
der SchanzenfeldstraB3e alle Strome die QSV A auf. Der Linkseinbieger
erreicht sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze die
QSV D, welche sich im Grenzbereich zur QSV C befindet. Somit ist der
Knotenpunkt unter den bestehenden Verkehrsbelastungen gentigend
leistungsfahig.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 4.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 4.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Im Prognosefall A ist der Knotenpunkt durch den wartepflichtigen
Linkseinbieger aus der SchanzenfeldstraRe vor- wie nachmittags im Grenz-
bereich zwischen QSV E und QSV F einzuordnen.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 4.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 4.4 fiur die Nachmittagsspitze dargestellt.
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Prognosefall B:

Durch die weitere Zunahme des Verkehrsaufkommens weist der Linksein-
bieger aus der SchanzenfeldstralRe im Prognosefall B sowohl vor- als auch
nachmittags die QSV F auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 4.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 4.6 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

L 3451 / Am Leitz-Park (KP 405)

Beim Knotenpunkt 405 handelt es sich um einen dreiarmigen Kreisverkehr mit
einem Aulendurchmesser von 50 Metern. Die Hauptrichtung bildet die
L 3451, die Nebenrichtung die StralRe Am Leitz-Park.

Bestand:

In der Vormittagsspitze ist der von Norden (L 3451) kommende Verkehrsstrom
mit der QSV C und einer mittleren Wartezeit von ca. 22 Sekunden mal3-
gebend. In der Nachmittagsspitze weist der Kreisverkehr die QSV B auf, die
jedoch im Grenzbereich zur QSV A liegt (Wartezeit: ca. 10 Sekunden).
Sowohl am Vor- als auch am Nachmittag erreichen die ubrigen Zufahrten die
QSV A. Der Knotenpunkt ist ausreichend leistungsfahig.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 5.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 5.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Im Prognosefall A ist vormittags die Zufahrt L 3451 Nordost Uberlastet. Somit
kann der Kreisverkehr in seiner derzeitigen Ausfiihrung als nicht ausreichend
leistungsfahig angesehen werden. Nachmittags stellt sich aufgrund der in der
Hauptrichtung geringeren Verkehrsbelastungen die QSV C ein.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fiur diesen Knotenpunkt in Anlage 5.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 5.4 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall B:

Im Prognosefall B erhélt der Kreisverkehr aufgrund der Anbindung des
Wohngebietes 3. BA Blankenfeld eine vierte Zufahrt an der sudostlichen
Seite. Durch den Anschluss einer vierten Zufahrt und dem hohen zusatzlichen
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Verkehrsaufkommen ist dieser Knotenpunkt nicht mehr ausreichend
leistungsfahig. Sowohl in der Vor- als auch in der Nachmittagsspitze weist der
Kreisverkehr die QSV F in mehreren Zufahrten auf.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 5.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 5.6 fiur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Frankfurter Stral3e / Lessingstral3e (KP 406)

Der Knotenpunkt 406 ist eine signalisierte Einmindung. Die Lichtsignalanlage
weist eine verkehrsabhangige Steuerung auf. Die Leistungsfahigkeiten
wurden anhand der Festzeitprogramme berechnet.

Bestand:

In der Vormittagsspitze weist die Nebenrichtung (Linkseinbiegerstrom) die
QSV F auf. Wahrend der Nachmittagsspitze ist die Situation weniger
problematisch, da die Verkehrsbelastung des Linkseinbiegerstroms geringer
ist und somit die QSV C erreicht wird. Die ubrigen Stréme erreichen sowohl
vor- als auch nachmittags die QSV A oder B.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 6.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 6.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Die Verkehrsqualitaten im Prognosefall A unterscheiden sich nur geringfiigig
von denen im Bestand. Die Nebenrichtung (Linkseinbieger aus der Lessing-
stral3e) bleibt vormittags Uberlastet.

Die ausfihrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prog-
nosefall A sind fuir diesen Knotenpunkt in Anlage 6.3 flr die Vormittagsspitze
und in Anlage 6.4 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall B:

Aufgrund der Zunahme der Verkehrsbelastungen erhoht sich die Wartezeit fur
den Geradeausstrom aus Osten (L 3360) auf Uber 60 Sekunden (QSV D). Die
bereits im Bestand Uberlastete Nebenrichtung ist auch im Prognosefall B
vormittags mit QSV F Uberlastet. Nachmittags sind die Belastungen in der
Nebenrichtung geringer. Die Verkehrsqualitat stellt sich fir den Linksein-
biegerstrom aus der Lessingstraf3e bei QSV C ein. Jedoch verschlechtert sich
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die Hauptrichtung von QSV A/B im Bestand auf QSV C bzw. D. Zu beachten
sind auch die Staulangen, die unter der bestehenden Festzeitsignalisierung in
der Hauptrichtung bis nahe an den benachbarten Knotenpunkt 402 heran-
reichen.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 6.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 6.6 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

SpilburgstraRe / Schanzenfeldstrale / Sportparkstrale / Charlotte-
Bamberg-Straf3e (KP 407)

Knotenpunkt 407 ist ein vierarmiger Kreisverkehr mit einem Aul3endurch-
messer von 30 m.

Bestand:
Im Bestand wird sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze
in allen Zufahrten die QSV A erreicht.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Bestand sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 7.1 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 7.2 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall A:

Im Prognosefall A erhéhen sich zwar die Verkehrsbelastungen, jedoch werden
sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze in allen Zufahrten
die QSV A erreicht.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 7.3 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 7.4 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Prognosefall B:
Auch im Prognosefall B wird sowohl in der Vormittags- als auch in der Nach-
mittagsspitze in allen Zufahrten die QSV A erreicht.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall B sind fir diesen Knotenpunkt in Anlage 7.5 fir die Vormittags-
spitze und in Anlage 7.6 fur die Nachmittagsspitze dargestellt.
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PLANUNGSEMPFEHLUNGEN
Frankfurter StralRe / SpilburgstralRe / Hasenpfad (KP 401)

Aufgrund der Uberlastung des Linksabbiegerstroms in die Spilburgstrae und
der langen Umlaufzeiten schlagen wir folgende Anpassung vor:

In der SpilburgstralRe besteht die Moglichkeit, die Spuraufteilung zu andern.
Der Geradeausstrom wuirde kinftig nicht mehr gemeinsam mit dem Rechts-
einbieger, sondern mit dem Linkseinbieger auf einem Mischfahrstreifen
gefuhrt werden. Der Rechtseinbieger sollte neben dem Signal K4 (3-feldig,
Vollscheibe) ein weiteres Signal (2-feldig: Griin, Gelb, Dunkel) erhalten. Somit
kann der zukinftig stark belastete Rechtseinbiegerstrom gemeinsam mit den
Signalgruppen 3 und 6 (Linksabbiegerstrome im Zuge der Hauptrichtung)
gefuhrt werden. Eine neue Phaseneinteilung ist somit notwendig. Busse
(Signalgruppen 41 bzw. 42) sollen sich weiterhin ihre Freigabezeit in einer
eigenen Phase anfordern kdonnen.

Wegen der kurzen Abstdnde zu den nachfolgenden Knotenpunkten 402 und
406 ist eine Koordinierung der Anlagen notwendig. Idealerweise sollte die
Umlaufzeit dieser Anlagen zu den Hauptverkehrszeiten einheitlich auf 90
Sekunden festgesetzt werden. Eine verkehrsabhangige Umlaufzeit, wie sie im
Bestand existiert, ermdglicht keine Koordinierung.

Fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen werden die Freigabezeiten unter
Berucksichtigung der bestehenden Zwischenzeiten so gewahlt, dass
maoglichst ausgeglichene Verkehrsqualitaten entstehen.

In der mal3gebenden Vormittagsspitze ergeben sich nach der HBS-
Betrachtung in beiden Prognosefallen in den Stromen der Nebenrichtung,
sowie in der stadteinwarts fihrenden Hauptrichtung die Qualitatsstufen D — E.
Nachmittags ergibt die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur alle Verkehrsstréome
eine Verkehrsqualitat von QSV C oder besser.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
geplante Signalisierung unter den Belastungen des Prognosefalls A sind fir
diesen Knotenpunkt in Anlage 1.7 fur die Vormittagsspitze und in Anlage 1.8
fur die Nachmittagsspitze dargestellt. Fir die geplante Signalisierung unter
den Belastungen des Prognosefalls B sind die Ergebnisse der Leistungs-
fahigkeitsbetrachtungen in Anlage 1.9 fur die Vormittagsspitze und in Anlage
1.10 far die Nachmittagsspitze dargestellt.
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Frankfurter StraRe / L 3451/ L 3360 (KP 402)

Der Knotenpunkt weist in seiner derzeitigen Form keine genlgende
Leistungsfahigkeit auf. Des Weiteren sind im unmittelbaren Knotenpunkt-
bereich keine Querungshilfen fur FuRganger vorhanden. An der 0Ostlichen
Zufahrt jedoch werden durch das benachbarte Schulzentrum vormittags sehr
starke Ful3gangerstrome registriert, welche zurzeit ohne Regelung die Haupt-
richtung kreuzen.

Um die grol3e Menge an querenden Ful3gangern abzumindern, ist ein Umbau
der Bushaltestelle Schulzentrum geplant. Dieser sieht im Knotenpunktbereich
eine fur Busse freigegebene Ein- und Ausfahrt an der Frankfurter Stral3e vor.
Pkw erreichen den Parkplatz des Schulzentrums Uber die bereits bestehende
Einfahrt an der Lessingstral3e. Die Erschlie3ung Uber die Frankfurter Stral3e
ist fur Pkw nicht mehr vorgesehen.

Varianten mit Kreisverkehr

Zum Knotenpunkt Frankfurter Stral3e / L 3451 wurde bereits im Jahr 2009
eine Verkehrsuntersuchung durch die Stadt Wetzlar durchgefuhrt. Darin
wurden bereits die Probleme bzgl. der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
und den fehlenden Querungsanlagen fir Ful3ganger thematisiert. Es wurden
zur Erarbeitung von Ldsungsvorschlagen insgesamt sechs Umbauvarianten
zum Kreisverkehr erarbeitet und diese auf ihre Leistungsfahigkeiten gepruft.

In der vorliegenden Untersuchung werden die sechs Kreisverkehr-Varianten
unter Bertcksichtigung der neu ermittelten Prognosebelastungen erneut auf
ihre Leistungsfahigkeit gepruft. In den nachfolgenden Tabellen 33 - 38 sind
die Ergebnisse zusammengefasst.
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Variante 1.1:
Einstreifige Kreisfahrbahn mit
zwei Bypassen

Prognose- | Vor- Nach-
fall mittag | mittag
A QSVF |QSVF
B QSVF |QSVF

Tabelle 33: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die Umbau-

variante 1.1 (Bild: Stadt Wetzlar: VU Knoten Franzenburg /8/)

T ;‘._ A
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Variante 1.2:
Einstreifige Kreisfahrbahn mit
drei Bypassen

Prognose- | Vor- Nach-
fall mittag | mittag
A QSVF |QSVF
B QSVF |QSVF

Tabelle 34: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die Umbau-

variante 1.2 (Bild: /8/)

Variante 1.3:

Einstreifige Kreisfahrbahn mit
zwei Bypassen und niveau-
freier Unterfihrung der HR

Prognose- | Vor- Nach-

fall mittag | mittag

A QSVA |QSVA

B QSVB | QSV B
Tabelle 35: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die Umbau-

variante 1.3 (Bild: /8/)

Stadt Wetzlar: Verkehrstechnische Untersuchung — Leistungssteigernder Umbau
Knoten Frankfurter StraRe / LandesstraRe L3451 ,Knoten Franzenburg®, 2009.
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Variante 1.4:

Zweistreifige Kreisfahrbahn mit

zwei Bypassen

Prognose- | Vor- Nach-

fall mittag | mittag

A QSVF | QSVB

B QSVF |QSVE
Tabelle 36: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die Umbau-

variante 1.4 (Bild: /8/)

Variante 1.5:

Teilweise zweistreifige Kreis-
fahrbahn mit zwei Bypassen

Prognose- | Vor- Nach-
fall mittag mittag
A QSVE/F |QSvB
B QSVF QsSvB

Tabelle 37: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die Umbau-

variante 1.5 (Bild: /8/)

Variante 1.6:
Spiralkreisel mit zwei Bypassen

1| A

Prognose- | Vor- Nach-
fall mittag mittag

QSVC/IF |QSVB
B QSVE/F |QSVB

variante 1.6 (Bild: /8/)

Tabelle 38: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fir die Umbau-

Die Varianten 1.1 und 1.2 sind in jedem Belastungsszenario uberlastet. In den
Varianten 1.5 und 1.6 sind zur Vormittagsspitze teilweise zwei Qualitatsstufen
angegeben. Die besser bewertete Qualitatsstufe gibt das Ergebnis des
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Berechnungsverfahrens wieder. In dem Berechnungsmodell wird jedoch ein
unbegrenzt langer Bypass an der dstlichen Zufahrt unterstellt. Tatsachlich ist
in den Spitzenzeiten vormittags jedoch in der Ostlichen Zufahrt mit Rick-
staulangen zu rechnen, die den Bypass uberstauen. Somit ist die Ostliche
Zufahrt in der Realitat nicht funktionsfahig und damit tGberlastet.

Demnach sind die Varianten 1.4, 1.5 und 1.6 zur Spitzenstunde am Vormittag
Uberlastet. Zudem ist durch die Gestaltung der Kreisverkehrsplatze der
geplante Umbau der Bushaltestelle Schulzentrum erschwert.

Es sei zudem erwédhnt, dass die Leistungsfahigkeiten aller Kreisverkehr-
Varianten ohne den Einfluss von querenden Fufigangern betrachtet wurden.
In der Realitéat ist von einer schlechteren Verkehrsqualitat infolge von
Behinderungen durch querende Ful3ganger auszugehen.

Da nicht signalisierte Fu3gangerquerungen Uber zwei Fahrstreifen derselben
Fahrtrichtung unzuldssig sind, ist die Fuldgangerquerung im unmittelbaren
Knotenpunktbereich erschwert. Daher werden den FulRgdngern Uber
Mittelinseln im Bereich der Christian-Ribsamen-Stral3e (Varianten 1.1, 1.2,
1.4 und 1.6) recht grofie Umwege zugemutet, was sich in der Regel negativ
auf die Akzeptanz der Querungshilfen auswirkt.

Somit ist Variante 1.3 die einzige Kreisverkehr-Variante, die den Anforder-
ungen genugt. Sie weist eine gute Verkehrsqualitat auf. Die hohe Belastung
auf der Frankfurter Stral3e stellt fir das Queren von Ful3géngern durch die
teilplanfreie Gestaltung kein Hindernis dar. Variante 1.3 ermoglicht zudem den
geplanten Umbau der Bushaltestelle Schulzentrum, wenngleich nicht alle
Fahrbeziehungen (L 3360 = Schulzentrum) mdglich sind.

Dieses Ergebnis deckt sich mit dem aus der Verkehrsuntersuchung von 2009.

Varianten mit Lichtsignalregelung

Neben der Betrachtung der sechs Kreisverkehr-Varianten werden im Folgen-
den zwei Varianten als lichtsignalgeregelter Knotenpunkt beschrieben. Der
Umbau der Bushaltestelle Schulzentrum wurde in den nachfolgenden Vari-
anten und den dazugehorigen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen beriick-
sichtigt. Es wird eine Zwischenzeit von 5 Sekunden je Phasenwechsel und
eine Umlaufzeit von 90 Sekunden angenommen.
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Eine Mdglichkeit zur Umgestaltung gemald Planungsvariante 1 ist in
Abbildung 5.1 dargestellt. Aus Grinden der Leistungsfahigkeit ist ein zweiter
Geradeaus-Fahrstreifen aus Osten notwendig. Die Erhéhung der Anzahl der
Fahrstreifen ist im vorhandenen Stral3enquerschnitt durch eine Reduzierung
der Fahrstreifenbreiten innerhalb des Regelmal3es nach den Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstralen (RASt 06) /9/ zu erreichen. Ein- und ausfahrende
Busse zum Schulzentrum fordern sich eine Freigabezeit an. Im Zuge des
Umbaus werden signalisierte Ful3gangerfurten angelegt.

Die Leistungsfahigkeit dieser Umbauvariante ist fur den Prognosefall A
ausreichend. Im Prognosefall B st63t der Knotenpunkt in dieser Ausfiihrungs-
form jedoch aufgrund der hoheren Verkehrsbelastungen an seine Leistungs-
fahigkeitsgrenzen. Im Belastungsfall mit eigener OV-Phase sind mehrere
Zufahrten Uberlastet, im Belastungsfall ohne OV-Phase erreicht der
Knotenpunkt die Qualitatsstufe E mit recht hohen Wartezeiten.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zur
Planungsvariante 1 unter den Belastungen des Prognosefalls A sind fur
diesen Knotenpunkt in Anlage 2.7 fur die Vormittagsspitze und in Anlage 2.8
fur die Nachmittagsspitze dargestellt. Die Ergebnisse fur die Planungs-
variante 1 unter den Belastungen des Prognosefalls B sind in Anlage 2.9 fur
die Vormittagsspitze und in Anlage 2.10 fir die Nachmittagsspitze dargestellt.

Eine zweite Planungsvariante ist in Abbildung 5.2 dargestellt. Diese stellt
durch die Anordnung eines eigenen Rechtsabbiegefahrstreifens eine Erwei-
terung der Variante 1 dar. Variante 1 sieht noch einen Mischfahrstreifen fur
(Geradeaus und Rechtsabbieger) vor. Dies bedingt eine Fahrbahnaufweitung
im Bereich zwischen dem betrachteten Knotenpunkt und der Einmtndung zur
Christian-Rubsamen-Stral3e.

In einem theoretischen Belastungsfall, in welchem sich zu jedem Umlauf ein
Bus anmeldet und somit eine eigene Phase anfordert, stellt sich die Verkehrs-
gualitdt des Knotenpunktes in der Vormittagsspitze bei QSV E oder besser
ein. Alle anderen Belastungsszenarien (Nachmittagsspitze, sowie geringere
Haufigkeit der OV-Anmeldungen in der Vormittagsspitze) ergeben bessere
Qualitatsstufen. Der Knotenpunkt ist in dieser Ausfuhrungsform auch unter
den Zusatzbelastungen des Prognosefalls B als ausreichend leistungsfahig
einzustufen.

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) (Hrsg.):
Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06), Kéln, 2007.
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Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zur
Planungsvariante 2 unter den Belastungen des Prognosefalls A sind fur
diesen Knotenpunkt in Anlage 2.11 fur die Vormittagsspitze und in
Anlage 2.12 fur die Nachmittagsspitze dargestellt. Die Ergebnisse fur die
Planungsvariante 2 unter den Belastung des Prognosefalls B sind in Anlage
2.13 fur die Vormittagsspitze und in Anlage 2.14 fur die Nachmittagsspitze
dargestellt.

L 3451 / Franzenburg (KP 403)

Aufgrund der Vorfahrtregelung ist die Nebenrichtung Uberlastet. Daher wird
folgende Losung vorgeschlagen:

Es wird eine Lichtsignalanlage mit verkehrsabhangiger Steuerung errichtet.
Dabei sollen die Nebenrichtung sowie die Ful3gangerfurt Uber die Haupt-
richtung auf Anforderung freigegeben werden. Die Steuerung kann in zwei
Phasen (Hauptrichtung, Nebenrichtung) ablaufen. Der Linksabbiegerstrom der
L 3451 wird mittels Diagonalgrin im Nachlauf zeitweise gesichert gefuhrt. Bei
der Dimensionierung der Freigabezeiten sind die Stauraumlangen fir den
Linksabbiegerstrom bzw. fur die Strome der Nebenrichtung zu beachten.

Fur die folgenden Berechnungsergebnisse werden eine Zwischenzeit von 5
Sekunden je Phasenwechsel und eine Umlaufzeit von 90 Sekunden ange-
nommen.

Vormittags kann die Verkehrsqualitdt des Linkseinbiegerstroms von QSV F
unter den Verkehrsbelastungen des Prognosefalls A auf QSV C verbessert
werden. In der Nachmittagsspitze stellt sich die Qualitatsstufe B ein.

Unter den Belastungen des Prognosefalls B ist vormittags die QSV D in der
Nebenrichtung zu erwarten. Nachmittags ist von einer besseren Verkehrs-
gualitdt auszugehen (QSV C oder besser).

Fur die Variante lichtsignalgeregelter Knotenpunkt sind die ausfuhrlichen
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die Variante LSA unter
den Belastungen des Prognosefalls A in Anlage 3.7 fur die Vormittagsspitze
und in Anlage 3.8 fur die Nachmittagsspitze dargestellt. Die Ergebnisse im
Prognosefall B unter Berlcksichtigung des Umbaus zum signalgeregelten
Knotenpunkt sind in Anlage 3.9 (Vormittagsspitze) und Anlage 3.10
(Nachmittagsspitze) dargestellt.
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Alternativ ist auch der Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrs-
platz denkbar. Bei einem Aul3endurchmesser von 30 Metern und einem By-
pass von der L 3451 Sudwest zur Strale Franzenburg sind unter den
Verkehrsbelastungen des Prognosefalls A Qualitatsstufen A bis B zu
erwarten. Im Prognosefall B st63t der Kreisverkehr vormittags mit QSV E an
die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit. Nachmittags durfte sich die QSV B
einstellen.

Fur die Variante Kreisverkehrsplatz sind die ausfihrlichen Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall A in Anlage 3.11 fur die
Vormittagsspitze und in Anlage 3.12 fir die Nachmittagsspitze dargestellt. Fur
den Prognosefall B sind die Ergebnisse in Anlage 3.13 (Vormittagsspitze) und
Anlage 3.14 (Nachmittagsspitze) dargestellt.

L 3451 / Schanzenfeldstralle (KP 404)

Analog zum Knotenpunkt 403 ist auch dieser Knotenpunkt in der
Nebenrichtung Uberlastet. Daher wird folgende Lésung vorgeschlagen:

Auch hier wird eine Lichtsignalanlage mit verkehrsabhangiger Steuerung
eingerichtet. Die Nebenrichtung wird auf Anforderung freigegeben. Die
Steuerung kann in zwei Phasen (Hauptrichtung, Nebenrichtung) ablaufen.
Unter der Belastung des Prognosefalls B sollte der Linksabbiegerstrom der
L 3451 vormittags mittels Diagonalgrin im Nachlauf zeitweise gesichert
gefuhrt werden. Nachmittags ist dies aufgrund der geringeren Verkehrs-
belastung dieses Stroms nicht notwendig. Der Stauraum fur den Links-
abbieger ist mit ca. 100 Meter Lange ausreichend. In der Nebenrichtung ist
der vorhandene Stauraum zu beachten.

Fur die folgenden Berechnungsergebnisse werden eine Zwischenzeit von 5
Sekunden je Phasenwechsel und eine Umlaufzeit von 90 Sekunden
angenommen.

Im Prognosefall A kann sowohl vor- als auch nachmittags die Verkehrsqualitat
des Linksabbiegerstroms und der Strome der Nebenrichtung auf QSV B - C
verbessert werden. Im Prognosefall B stellt sich fir die Nebenrichtung und
den Linksabbieger die Qualitatsstufe C - D ein. Die Geradeausstrome der
Hauptrichtung weisen in allen betrachteten Féllen die QSV A auf.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Prognosefall A unter Berucksichtigung des Umbaus zum signalgeregelten
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Knotenpunkt sind in Anlage 4.7 fur die Vormittagsspitze und in Anlage 4.8 fur
die Nachmittagsspitze dargestellt. Fir den Prognosefall B sind die Ergebnisse
in Anlage 4.9 (Vormittagsspitze) und Anlage 4.10 (Nachmittagsspitze)
dargestellt.

Auch am Knotenpunkt 404 ist alternativ der Umbau des Knotenpunktes zu
einem Kreisverkehrsplatz denkbar. Bei einem Aul3endurchmesser von 30
Metern ist unter den Verkehrsbelastungen des Prognosefalls A die Qualitats-
stufe B zu erwarten. Im Prognosefall B stof3t auch dieser Kreisverkehr vormit-
tags mit QSV E - F an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit. Nachmittags ist
unter diesen Belastungen die Qualitatsstufe C zu erwarten.

Fur die Variante Kreisverkehrsplatz sind die ausfihrlichen Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall A in Anlage 4.11 fur die
Vormittagsspitze und in Anlage 4.12 fir die Nachmittagsspitze dargestellt. Fr
den Prognosefall B sind die Ergebnisse in Anlage 4.13 (Vormittagsspitze) und
Anlage 4.14 (Nachmittagsspitze) dargestellt.

L 3451/ Am Leitz-Park (KP 405)

In beiden Prognosefallen ist der Kreisverkehr Uberlastet. Es werden folgende
Varianten untersucht und auf lhre Leistungsfahigkeiten unter den Verkehrs-
belastungen der Prognosefalle A bzw. B geprift.

Planungsvariante 1:

Der Kreisverkehr erhalt einen Bypass von der L 3451 Nordost zum Leitz-Park.
Damit der bengtigte Platz fur den Bypass zu Verfigung gestellt werden kann,
ist der AuRendurchmesser von derzeit 50 m auf ca. 35 m zu verringern. Eine
Skizze zur Anordnung des Bypasses ist in Abbildung 6.1 dargestellt. Durch
diese Anpassung wird im Prognosefall A eine gute Verkehrsqualitat (QSV B)
erreicht.

Im Prognosefall B ist ein einfacher Bypass aufgrund des hohen zusatzlichen
Verkehrsaufkommens und der vierten Zufahrt zum 3. BA Blankenfeld jedoch
nicht ausreichend. In der Spitzenstunde am Vormittag ist die Zufahrt aus
Wetzlar (L 3451 aus Sudwest) Uberlastet. In der Abendspitze ist zusatzlich die
Zufahrt Am Leitz-Park Uberlastet.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zur
Planungsvariante 1 unter den Belastungen des Prognosefalls A sind fur
diesen Knotenpunkt in Anlage 5.7 fur die Vormittagsspitze und in Anlage 5.8
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fur die Nachmittagsspitze dargestellt. Die Ergebnisse fur die Planungs-
variante 1 unter den Belastungen des Prognosefalls B sind in Anlage 5.9 fur
die Vormittagsspitze und in Anlage 5.10 fir die Nachmittagsspitze dargestellt.

Planungsvariante 2:

Der Kreisverkehr wird zum Turbo-Kreisverkehr mit jeweils zwei Fahrstreifen in
den Zufahrten und einem Fahrstreifen in den Ausfahrten der Hauptrichtung
ausgebaut. Die Zu- und Ausfahrten der Nebenrichtungen sind jeweils
einspurig. Eine moégliche Anordnung der Fahrstreifen und des Kreisverkehrs-
platzes ist der Skizze in Abbildung 6.2 zu entnehmen.

Im Prognosefall A sowie zur Vormittagsspitze im Prognosefall B werden durch
diese Umbaumalnahme gute Verkehrsqualitaten erreicht. Zur Nachmittags-
spitze im Prognosefall B ist der Knotenpunkt jedoch leicht Uberlastet.
Maf3gebend sind die Zufahrten L 3451 — Stdwest und Leitz-Park.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der
Planungsvariante 2 fiir den Prognosefall A in Anlage 5.11 (Vormittagsspitze)
und Anlage 5.12 (Nachmittagsspitze) und fur den Prognosefall B in
Anlage 5.13 (Vormittagsspitze) und Anlage 5.14 (Nachmittagsspitze) darge-
stellt.

Planungsvariante 3:

Diese Variante ist eine Erweiterung der Planungsvariante 2. Statt jeweils einer
Ausfahrt in der Hauptrichtung erhalt der Turbo-Kreisverkehr zwei Ausfahrten.
Dies bedingt eine erhebliche Aufweitung der L 3451 vor und hinter dem
Kreisverkehr. Eine Skizze zur Planungsvariante 3 ist in Abbildung 6.3
dargestellt.

Wahrend der Vormittagsspitze ergeben sich in beiden Prognoseféllen
Qualitatsstufen A bis B in allen Zufahrten. Am Nachmittag weist die Zufahrt
vom Leitz-Park die QSV E auf.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der
Planungsvariante 3 fir den Prognosefall A in Anlage 5.15 (Vormittagsspitze)
und Anlage 5.16 (Nachmittagsspitze) und fir den Prognosefall B in
Anlage 5.17 (Vormittagsspitze) und Anlage 5.18 (Nachmittagsspitze)
dargestellt.

Planungsvariante 4:
Sollte das Platzangebot fir die Kreisverkehr-Varianten nicht zur Verfligung
gestellt werden konnen, ist auch die Errichtung einer Lichtsignalanlage
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anstelle des Kreisverkehrs denkbar. Eine mdgliche Anordnung des
lichtsignalgeregelten Knotenpunktes ist in einer Skizze in Abbildung 6.4
dargestellt.

Fur die nachfolgenden Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen wird
eine Zwischenzeit von 5 Sekunden je Phasenwechsel und eine Umlaufzeit
von 90 Sekunden angenommen.

In den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag des Prognosefalls B ist die
Qualitatsstufe E zu erreichen. Der Knotenpunkt kann durch eine den
Verkehrsbelastungen angepasste Steuerung ausreichend leistungsfahig
gestaltet werden.

Gute bis sehr gute Verkehrsqualitdten kdnnen an diesem Knotenpunkt nur
hergestellt werden, wenn die Zufahrt Am Leitz-Park zweispurig ausgefihrt
wird. Die daflir benétigte Flache ist jedoch nur herzustellen, wenn der
Kreisverkehrsplatz abweichend der Trasse der L 3451 in Richtung Baugebiet
Blankenfeld 3. BA angeordnet wird.

Grundsatzlich sind die hier vorgeschlagenen Varianten bzgl. der bendtigten
Flachen stralRenbaulich zu prufen. Die Grundlage fur die dargestellten Skizzen
bilden Luftbilder und das Kataster der Stadt Wetzlar.

Frankfurter Stral3e / Lessingstral3e (KP 406)

Gemal} Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand und in den Prognose-
fallen ist vormittags die Nebenrichtung aus der Lessingstral3e Uberlastet. Eine
Anpassung der Signalsteuerung ist daher notwendig.

Der Linksabbiegerstrom aus Osten (Signalgruppe K4) erhalt vormittags statt
17 Sekunden, zuklnftig noch 6 Sekunden Freigabezeit. Dies ist aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung dieses Stroms ausreichend. Der Linkseinbieger-
strom (Signalgruppe K6) aus der Lessingstral3e erhalt statt 17 Sekunden
zuklnftig 28 Sekunden Freigabezeit. Nachmittags wird die Freigabezeit der
Signalgruppe K4 auf 12 Sekunden reduziert. Die Hauptrichtung (K1, K2 und
K3) erhalt 1 zusatzliche Sekunde Freigabezeit, der Linkseinbiegerstrom aus
der Lessingstral3e (K6) erhéalt 20, statt 17 Sekunden Freigabezeit.

Durch diese Anpassungen kann in beiden Prognoseféllen die Leistungs-
fahigkeit wieder hergestellt werden. Die Stauraumlangen reichen nach
Westen bis knapp an den Knotenpunkt 402 heran, sind jedoch noch
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ausreichend. In der Vormittagsspitze reicht trotz Anpassung der Signal-
steuerung der Stauraum in der Lessingstraf3e fur den Linkseinbieger nicht
aus. Gelost werden kann dies nur, wenn die Rechtsabbiegespur zusatzlich fur
den Linksabbieger freigegeben wird und die L 3360 bereits ab diesem
Knotenpunkt in westlicher Fahrtrichtung zweispurig ausgebaut wird.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen unter
Berilicksichtigung der angepassten Steuerung und unter den Verkehrs-
belastungen des Prognosefalls A sind fur diesen Knotenpunkt in Anlage 6.7
fur die Vormittagsspitze und in Anlage 6.8 fir die Nachmittagsspitze darge-
stellt. FUr den Prognosefall B sind die Ergebnisse in Anlage 6.9 (Vormittags-
spitze) und Anlage 6.10 (Nachmittagsspitze) dargestellt.

SpilburgstraRe / Schanzenfeldstrale / SportparkstraRe / Charlotte-
Bamberg-Straf3e (KP 407)
Da sowohl im Bestand als auch in den Prognoseféllen die Qualitatsstufe A

erreicht wird, ist dieser Knotenpunkt als ausreichend leistungsfahig zu
betrachten. Es bedarf keiner Anpassung.

Wiesbaden, im Mai 2018

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1.1:

Anlage 1.2:

Anlage 1.3:

Anlage 1.4:

Anlage 1.5:

Anlage 1.6:

Anlage 1.7:

Anlage 1.8:

Anlage 1.9:

Anlage 1.10:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
401 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B
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Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Anlage 2.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Anlage 2.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Anlage 2.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Anlage 2.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Anlage 2.7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlicksichtigung der
Planungsvariante 1 und den Belastungen des Prognosefalls A

Anlage 2.8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 1 und den Belastungen des Prognosefalls A

Anlage 2.9: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlicksichtigung der
Planungsvariante 1 und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 2.10: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 1 und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 2.11: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 2 und den Belastungen des Prognosefalls A

Anlage 2.12: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt

402 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 2 und den Belastungen des Prognosefalls A

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN
Stadt Wetzlar

Anlage 2.13: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 2 und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 2.14: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
402 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 2 und den Belastungen des Prognosefalls B
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Anlage 3.1:

Anlage 3.2:

Anlage 3.3:

Anlage 3.4:

Anlage 3.5:

Anlage 3.6:

Anlage 3.7:

Anlage 3.8:

Anlage 3.9:

Anlage 3.10:

Anlage 3.11:

Anlage 3.12:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls A
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN
Stadt Wetzlar

Anlage 3.13: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 3.14: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
403 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls B
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN

Stadt Wetzlar

Anlage 4.1:

Anlage 4.2:

Anlage 4.3:

Anlage 4.4:

Anlage 4.5:

Anlage 4.6:

Anlage 4.7:

Anlage 4.8:

Anlage 4.9:

Anlage 4.10:

Anlage 4.11:

Anlage 4.12:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertucksichtigung der
Planungsvariante LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertucksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls A
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN
Stadt Wetzlar

Anlage 4.13: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 4.14: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
404 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante KVP und den Belastungen des Prognosefalls B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN

Stadt Wetzlar

Anlage 5.1:

Anlage 5.2:

Anlage 5.3:

Anlage 5.4:

Anlage 5.5:

Anlage 5.6:

Anlage 5.7:

Anlage 5.8:

Anlage 5.9:

Anlage 5.10:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A
(dreiarmiger Kreisverkehr)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A
(dreiarmiger Kreisverkehr)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B
(vierarmiger Kreisverkehr)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B
(vierarmiger Kreisverkehr)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
Planungsvariante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN

Stadt Wetzlar

Anlage 5.11:

Anlage 5.12:

Anlage 5.13:

Anlage 5.14:

Anlage 5.15:

Anlage 5.16:

Anlage 5.17:

Anlage 5.18:

Anlage 5.19:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 2 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 2 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 2 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 2 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 3 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 3 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
Planungsvariante 3 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 3 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen
des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berlcksichtigung der
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN
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Planungsvariante 4 (vierarmiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt)
und den Belastungen des Prognosefalls B

Anlage 5.20: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
405 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
Planungsvariante 4 (vierarmiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt)
und den Belastungen des Prognosefalls B
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN

Stadt Wetzlar

Anlage 6.1:

Anlage 6.2:

Anlage 6.3:

Anlage 6.4:

Anlage 6.5:

Anlage 6.6:

Anlage 6.7:

Anlage 6.8:

Anlage 6.9:

Anlage 6.10:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Vormittag unter Berucksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
406 in der Spitzenstunde am Nachmittag unter Bertcksichtigung der
modifizierten Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ANLAGEN

Stadt Wetzlar

Anlage 7.1:

Anlage 7.2:

Anlage 7.3:

Anlage 7.4:

Anlage 7.5:

Anlage 7.6:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
407 in der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" ABBILDUNGEN

Stadt Wetzlar

ABBILDUNGEN

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

1:

2.1:

2.2:

3.1:

3.2:

4.1:

4.2:

5.1:

5.2

6.1:

6.2:

6.3:

6.4:

Ubersichtsplan

Verkehrsbelastung im Bestand - Spitzenstunde am Vormittag
Verkehrsbelastung im Bestand - Spitzenstunde am Nachmittag
Verkehrsbelastung im Prognosefall A - Spitzenstunde am Vormittag
Verkehrsbelastung im Prognosefall A - Spitzenstunde am Nachmittag
Verkehrsbelastung im Prognosefall B - Spitzenstunde am Vormittag
Verkehrsbelastung im Prognosefall B - Spitzenstunde am Nachmittag

Knotenpunkt L 3451 / L 3360 (KP 402):
Skizze zur Planungsvariante 1

Knotenpunkt L 3451 / L 3360 (KP 402):
Skizze zur Planungsvariante 2

Knotenpunkt L 3451 / Am Leitz-Park (KP 405):
Skizze zur Planungsvariante 1

Knotenpunkt L 3451 / Am Leitz-Park (KP 405):
Skizze zur Planungsvariante 2

Knotenpunkt L 3451 / Am Leitz-Park (KP 405):
Skizze zur Planungsvariante 3

Knotenpunkt L 3451 / Am Leitz-Park (KP 405):
Skizze zur Planungsvariante 4
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand (1)

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: ]V Franzenburg
Stadt:|Wetzlar
Knotenpunkt: JKP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Vormittagsspitze - Bestand mit OV
Eearbeiter JHEINZ+FEIER GmbH
Ww=l 131 (=] fin =) 1,102 |F] T= 1.0 |h]
Ifd Bez. Oz ds tr t C X fa MNge ATH S Nus s fav Ls Ear Qsv Bemerkungen
M Wiz | (Kfz/hl | [s] 5] [Kizh] Bl Bl [Kfz] | [xfz] [%] [Kfz] Ll [m] ] L1
{11 2 {2 4 {5 {6} ki i8] 9 oy | {11 12 | {13 g4y | {15} {16} {17
Phase 1
1 |Z1FES12 205 20000 49 56 870 0,339] 0435 02098] T411] 95 12,015] 1,000 72 25,7 B K2-von W-G
2 |Z1FES13 703 1891 49 56 8231 0,854 0.435] 5764 28765 95 37,836 1,040 236 585 ] K2 - von W - G+R
3 |Z3Fs32 547 20000 49 49 763 0.717]  0.382) 1.814] 18755] 95 26,079 1.000 156 430 C |K5-von Q-G
4 |Z3/FS33 511 1866] 48 49 7121 0717 0,382] 1,820 17852 95 24,7581 1,049 156 43,7 5 <5 - von O - G+R
5
6
7
Phase 2
8 |Z1FESN 226 1813) 20 20 291] 0.778] 0160) 2493] 10282 95 15832 1,012 96 836 E K3 -vonW-L
9 |Z3FS31 8 1887 20 10 158] 0,050 0,084] 0028] 0,297 95 1,218] 1,000 T 559 D l<6 - von O-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS21 60 1383) 20 20 2221 0.271] 0160) 0212] 2128] 95 4.596]  1.000 28 51.7 D KT-von S-L+G+R
16 |Z4FS41 124 1495) 20 20 240] 0517] 0160) 08651] 4782 95 8,480 1,007 51 60,1 D |k4-vonN-L
17 |Z4/F342 110 1753 20 20 281 0,391 0,160] 0277] 39623 95 7,330] 1,025 45 541 D b4 - von M- G+R
18
19
Phase 4
20 |Z1FS14 14 1053) 12 5 48] 0.200] 0046] 0230] 0723 95 2.160[ 1,900 25 776 E |kK41.42-BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2598 4408
gewi. Mittelwert: 0,679 50,6
Iaximum: 0,854 236 836 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.1
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignhalanlage
Bewertung der Verkehrsqgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: ]V Franzenburg
Stadt:|Wetzlar
Knotenpunkt: JKP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt:[Vormittagsspitze - Bestand nur [V
Eearbeiter JHEINZ+FEIER GmbH
=l 14 (=] fin =l 1,102 |F] T= 1.0 |h]
Ifd Bez. Oz ds tr t C X fa Mg Mg S Nus s fav Ls Ear Qsv Bemerkungen
L Wizl | (kfz/hl | [s] 5] Kizh] Bl 8l [Kfz] | [xfz] [%] [Kfz] Ll [m] ] L1
{11 % {2 4 {5 {6} kit i8] {9} a0y | {11 120 | {13 {4y | {15} 116} {7
Phase 1
1 |Z1FES12 205 20000 49 56 1000) 0,205] 0500 0241] 5720[ 95 9,765[ 1,000 59 17,6 A K2 -von W-G
2 |Z1FES13 703 1891 49 56 946] 0,744 05001 2183] 19800 95 274451 1,040 171 31.0 B 2 - won W - G+R
3 |Z3Fssa2 547 20000 49 49 877 0624] 0439) 1.087] 14472] 95 20906 1.000 125 29.2 B |K5-vonQ-G
4 |Z3/FS33 511 1870] 48 49 8201 0,623 0.439] 1,083 13582 95 18,8168] 1,049 125 29,5 B <5 - von O - G+R
5
6
7
Phase 2
8 |Z1FESN 226 1813) 20 20 334] 0677] 0184) 12392] 8062 95 12.864] 1,012 78 583 D K3 -von W-L
9 |Z3FS31 3 1887 20 10 182] 0,044 0,096] 0025] 0,255 95 1,110] 1,000 7 472 = b6 -von O-L
10
1
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS21 60 1424) 20 20 262] 0.220] 0184) 0168] 1.786] 95 4.047] 1.000 24 419 C K1-von S-L+G+R
16 |Z4FS41 124 1516) 20 20 279]  0444] 0441) 0474] 3963 95 7.330[  1.007 45 51,0 D K4-wvonMN-L
17 |Z4/F342 110 1753 20 20 3231 0,341 0,184] 0,299] 3331 95 6,418 1,025 39 438 & b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20
21
22 1325
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2584 5023
gewi. Mittelwert: 0,592 3238
Maximum: 0,744 171 583 D

Belastungsfall ohne OV-Phase
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Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.2
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignhalanlage
Bewertung der Verkehrsqgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: ]V Franzenburg
Stadt:|Wetzlar
Knotenpunkt: JKP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Bestand mit OV
Eearbeiter JHEINZ+FEIER GmbH
tw=] 131 (=] fin=| 1055 |F] T= 1.0 |h]
Ifd Bez. Oz ds tr t C X fa Mg Mg S Nus s fav Ls Ear Qsv Bemerkungen
L Wizl | (kfz/hl | [s] 5] Kizh] Bl 8l [Kfz] | [xfz] [%] [Kfz] Ll [m] ] L1
{11 % {2 4 {5 {6} kit i8] {9} a0y | {11 120 | {13 {4y | {15} 116} {7
Phase 1
1 |Z1FES12 423 20000 49 56 870 0486] 0435 0524] 11551] 95 17,288] 1,000 104 28,7 B |K2-von W-G
2 |Z1FES13 416 1965) 49 56 855 0487 0435] 0525] 11373 95 17.076] 1,017 104 28,7 B 2 - won W - G+R
3 |Z3Fssa2 453 20000 49 49 763 0593] 0382 0829] 14006] 95 20,335 1.000 122 363 C |K5-von Q-G
4 |Z3/FS33 436 1825) 48 49 7351 0,593 0,382] 0,828 13511 95 18,727] 1,033 122 364 5, <5 - von O - G+R
5
6
7
Phase 2
8 |Z1FESN 17 1793) 20 20 288 0407] 0160) 02373] 4198] 95 7663 1,023 47 54,1 D K3 -von W-L
9 |Z3FS31 26 1887 20 10 158] 0,164 0,084] 0104 0,982 95 2,660 1,000 16 58,1 D b6 -von O-L
10
1
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS21 40 1167) 20 20 187] 0.214] 0063[ 0145] 1411 95 3419 1.000 28 614 D KT-von S-L+G+R
16 |Z4FS41 123 1555) 20 20 249] 0493] 0126) 0535] 4616] 95 8,249 1,007 50 61.1 D |k4-vonN-L
17 |Z4/F342 215 1784 20 20 2861 0,752 0,160] 1.740] 9210 95 14,343] 1,004 86 744 E b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20 |Z1FS14 8 1053) 12 5 48] 0.166] 0046] 0105] 0385 95 1,425 1,900 16 679 D |k41.42-BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2257 4440
gewi. Mittelwert: 0,540 398
Maximum: 0,752 122 744 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.2
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand (2)

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: ]V Franzenburg
Stadt:|Wetzlar
Knotenpunkt: JKP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Bestand nur [V
Eearbeiter JHEINZ+FEIER GmbH
Ww=l 14 (=] fin=| 1055 |F] T= 1.0 |h]
Ifd Bez. Okiz ds tr t C X fa MNge ATH S Nus s fav Ls Ear Qsv Bemerkungen
M Wiz | (Kfz/hl | [s] 5] [Kizh] Bl Bl [Kfz] | [xfz] [%] [Kfz] Ll [m] ] L1
{11 2 {2 4 {5 {6} ki i8] 9 oy | {11 12 | {13 g4y | {15} {16} {17
Phase 1
1 |Z1FES12 423 20000 49 56 1000) 0.423] 0500] 0402] 8&896[ 95 12,940] 1,000 54 195 A K2 - von W-G
2 |Z1FES13 416 1965) 49 56 9831 0423 05001 0403] 8758 95 13,763 1,017 84 19,6 A K2 - von W - G+R
3 |Z3Fs32 453 20000 49 49 877 0.516] 0439) 0595] 11.007] 95 16.618] 1,000 100 257 B |K5-vonQ-G
4 |Z3/FS33 436 1826] 48 49 8451 0,516 0439] 0595 10814 95 16,124] 1,033 100 258 B <5 - von O - G+R
5
6
7
Phase 2
8 |Z1FESN 117 1793) 20 20 330] 0.354] 0184) 0297] 3530] 95 6,708] 1,023 41 438 C K3 -von W- L
9 |Z3FS31 26 1887 20 10 182] 0,143 0,096] 0,088] 0,842 95 2,385] 1,000 14 489 5 l<6 - von O-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS21 40 1251) 20 20 2301 0174] 0484) 0412] 1.179] 95 3.016]  1.000 18 409 C K1-von S-L+G+R
16 |Z4FS41 123 1569) 20 20 289] 0426] 0184) 0404] 3852 95 7171 1007 43 462 C k4 -vonN-L
17 |Z4/F342 215 1784 20 20 3291 0,654 0,184 1.075] 7,380 95 11,988] 1,004 72 54.9 D b4 - von M- G+R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2249 5065
gewi. Mittelwert: 0471 288
Iaximum: 0,654 100 549 D

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.3
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: | Vormittagsspitze - Prognose A mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
to=] 131 |9 =] 1103 1 7= 10 |
frc. Bez Iz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 870 0,339] 0435 0,298] 7411 95 120150 1,000 72 25,7 B |KZ-vonW-G
2 JZ1FES13 798 1924) 49 56 37| 0,953] 0435] 19,146] 47,174 95 58,780 1,039 2671 1180 = K2 - won W - G+R
3 )73F532 600 20001 49 49 763 0786] 0382] 2.961) 22248 95 30,223 1.000 181 497 C |KS5-wvon O-G
4 JZ3FES32 561 1854 48 49 708 0,793] 0,382 3107] 21206 95 28,995 1,051 183 51,7 ] K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 435 1812] 20 20 291 1497] 0.160] 73,710 89,539 95 105542 1,012 641] 9683 F K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 8 1887 20 10 158 0,050] 0.084) 0,029 0,297 95 1,219] 1,000 7 559 D WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 66 1368 20 20 218 0301] 0.160] 0.247) 2366 95 4.967]  1.000 30 526 D K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 131 1481 20 20 237 0552] 0160] 0,756] 5147 95 §,885] 1,007 54 62,1 D |K4-wonN-L
17 |Z4iFs42 139 1749 20 20 2801 0496] 0160] 0,594 5208 95 9,067 1,026 56 57.8 D b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20 )71FES14 14 1089 12 5 501 0281] 0046] 0219) 0712 95 2.138] 1836 24 76,2 E k41,42 -BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3047 4414
gewy, Mittelwert 0,851 1978
Maximum 1,497 641 96383 F

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.3
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [ Vormittagsspitze - Prognose A nur [V
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 114 |g] fn =] 1103 |F] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Iz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 1000) 02051 05000 0241 5720f 95 9,765( 1,000 59 T8, A K2 -von W-G
2 JZ1FES13 798 1924) 49 56 0621 0.830] 0500] 4.519] 26,108 95 24,7500 1,039 217 413 C K2 - won W - G+R
3 )73F532 600 20001 49 49 877 0684] 0439 1.500] 16738 95 23658 1.000 142 318 B |KS-wvon O-G
4 JZ3FES32 561 1882] 49 49 8251 0680] 0439] 1.461] 15670 95 223651 1,081 141 32,0 B K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 435 1812] 20 20 334] 1.303] 0.184] 52,638 66413 95 80,195 1,012 487 6141 F K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 8 1887 20 10 182 0,044] 0096] 0,025] 0,255 95 1,110] 1,000 7 472 (& WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 66 1412] 20 20 260 0254] 0184] 0.194) 1982 95 4.263] 1,000 26 425 C _K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 131 1504] 20 20 277 0473] 0184 0,537] 4245 95 7,729 1.007 47 485 C K4 -wonN-L
17 |Z4iFs42 133 1749 20 20 3221 0413] 0184 0415 4133 95 75721 1,027 47 457 & b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3027 5040
gewy, Mittelwert 0,740 118,2
Maximum 1,303 487 6141 F

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.4
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose A mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 131 |g] fin =] 1055 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Iz ds tr I C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 497 2000 49 56 8701 0571] 0435 0,752 14,347 95 20,752{ 1,000 125 30,9 B |KZ-vonW-G
2 JZ1FES13 427 1954] 49 56 8501 0502] 0435] 0561] 11792 95 17600 1,023 108 29,1 B K2 - won W - G+R
3 )73F532 526 20001 49 49 763 0689] 0382] 1.303] 17361 95 24408 1.000 146 401 C |KS5-wvon O-G
4 JZ3FES32 498 1817] 48 49 7321 0,681 0,382 1,247] 16385 95 23,231 1,038 145 40,0 C K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 162 1776] 20 20 285 0569] 0160] 0,735] 6182 95 10387 1,033 64 60,1 D K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 29 1887 20 10 158 0,183] 0084] 0,119 1,101 95 2,876 1,000 17 58,5 D WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 43 945 20 20 1521 0233 04160] 0211] 1.588] 95 3.719f  1.000 22 534 D K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 135 1551 20 20 248] 0543] 0.160] 0657) 5175 95 9,022 1007 54 60,1 D |K4-wonN-L
17 |Z4iFs42 304 1769 20 20 284 1,072 0.160] 15207] 26270 95 34938 1,012 2121 2481 F b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20 )71FES14 g 1053 12 5 48]  0166) 0046 0105 0385 95 1435 1,900 16 679 D k41,42 -BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2629 4391
gewy, Mittelwert 0,650 634
Maximum 1,072 292 24381 F

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 1.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | VU Franzenburg
Stadt: |Wetzlar
Knotenpunkt [KP 401 Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose A nur IV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 114 |[g] fin =] 1.055 |F] T=| 1.0 |l
ffd. Bez Gtz Js tF tF C X fa MNog M S MNus s fav Ls tayr Qsy Bemerkungen
L Kiz/h] | Kz | [s] [5] [Kfz/h] L &l [Kfz] | [kfe] [%] [<fz] &l [m] ] L
1} 2 31 b {5 {6 ki 8 BEh oy | {11} 13 ] {13 a4 | {15 116} 171
Phase 1
1 |Z1FS12 497 20001 49 56 1000)  0497] 0.500] 0,549) 11,020f 95 16,6351 1,000 100 20,9 B |K2Z-vonW-G
2 |Z1FS13 427 1954 49 56 977  0437] 0500] 0427 9,078 95 14.174] 1,023 87 19.8 A K2 - von W - G+R
3 |ZaFsa2 526 20001 49 49 877 0600 0439) 0.853] 13541 95 19765 1.000 119 279 B |K5-von O-G
4 |Z3FS32 488 1918 49 49 841 0,592] 0439] 0,824] 12,783 95 18,829] 1,038 117 278 B K5 - von O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 |Z1ESI 162 1776] 20 20 327 0495] 0.184] 0541) 5146 95 8,082) 1,023 56 477 C K3 -von W-L
9 |Z3FS21 29 1887 20 10 182 0,159] 0,096] 0,101 0,943 05 2,586( 1,000 16 49,2 5 WG - von O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS21 43 1074] 20 20 193] 0.217] 0184] 048] 1305 95 3.238]  1.000 19 422 C K1-von S-L+G+R
16 _|Z4FS41 135 1565] 20 20 288 0468] 0184) 0483) 42399 95 7.606) 1,007 47 475 C K4 -von N-L
17 |Z4FS42 304 1769 20 20 3261 0933] 0.184] 6,114] 15587 U5 222761 1,012 135] 1133 E 4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
hotenpunkt
Summe: 2621 5017
gew. Mittelwert 0567 37.8
Maximurm 0,933 135 1133 E

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.5
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: | Vormittagsspitze - Prognose B mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
to=] 131 |9 =] 1103 1 7= 10 |
frc. Bez Iz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 870 0,339] 0435 0,298] 7411 95 120150 1,000 72 25,7 B |KZ-vonW-G
2 JZ1FES13 378 1878] 49 56 8171 1.074] 0435] 46,870] 78819 95 93,8334 1,042 587 2435 = K2 - won W - G+R
3 )73F532 617 20001 49 49 763 0608] 0382] 3577] 23652 95 21,878 1.000 191 53,1 D |KS5-wvon O-G
4 JZ3FES32 577 1852 48 49 7071 0.816] 0,382] 3,808] 22666 95 30,717 1,055 184 55,8 ] K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 479 1798 20 20 288 1662] 0160 95,648] 114,078 95 1321421 1,021 08| 12623 F K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 3 1887 20 10 158 0,050] 0084) 0,029 0,297 95 1,219] 1,000 7 559 D WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 63 1265 20 20 203 0335] 0.160] 0291) 2487 95 5154 1.000 21 54.0 D K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 131 1463 20 20 235| 0559] 0160] 0779) 5178 95 9,023] 1007 55 62,7 D |K4-wonN-L
17 |Z4iFs42 170 1719 20 20 278l 0617 0160] 1,024] 6788 95 11.195] 1,042 70 64,6 D b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20 )71FES14 14 1089 12 5 501 0281] 0046] 0219) 0712 95 2.138] 1836 24 76,2 E k41,42 -BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3237 4367
gewy, Mittelwert 0,931 2528
Maximum 1,662 a0d| 12623 F

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.5
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: | Vormittagsspitze - Prognose B nur [V
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
to=| 114 g =] 1103 1 7= 10 |
frc. Bez Iz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 1000) 02851 05000 0241] 5720f 95 9,765[ 1,000 59 T8, A K2 -von W-G
2 JZ1FES13 378 1878] 49 56 0381 0,935] 0500] 16,863] 42870 95 54,057 1,042 338 914 = K2 - won W - G+R
3 )73F532 617 20001 49 49 877 0703] 0439] 1.681] 17543 95 24627 1.000 148 329 B |KS-wvon O-G
4 JZ3FES32 577 1855] 48 49 814 0709] 0439] 1,737] 16626 95 23,5231 1,055 148 338 B K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 479 1798 20 20 331 1.446]  0.184] 75,508 90678 95 106,781]  1.021 654 8673 F K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 3 1887 20 10 182 0,044] 0096] 0,025] 0,255 95 1,110] 1,000 7 472 (& WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 63 1325] 20 20 244] 0279] 0.184] 0221) 2.073] 95 4.507]  1.000 27 432 C _K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 131 1487] 20 20 274]  0478] 0.184] 0,550] 4261 95 7,752 1007 47 488 C K4 -wonhN-L
17 |Z4iFs42 170 1719 20 20 317 0537] 0184 0.712] 5586 95 9,583 1,042 60 50,2 D b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3223 4978
gewy, Mittelwert 0,812 1734
Maximum 1446 654 8673 F

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.6
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose B mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 131 |g] fin =] 1055 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Iz ds tr I C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 870 0,339] 0435 0278] 7391 95 119891 1,000 72 25,7 B |KZ-vonW-G
2 JZ1FES13 709 1843) 49 56 845] 0,839] 0435] 3424] 26371 95 35056 1,018 214 475 C K2 - won W - G+R
3 )73F532 555 20001 49 49 763 0727] 0382] 1.597] 18881 95 26,229 1.000 157 422 C _ |KS5-wvon O-G
4 JZ3FES32 527 1889] 48 49 7251 0727] 0,382] 1,595] 18007 95 25,183 1,048 158 426 C K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 192 1769] 20 20 284] 0677] 0160] 191) 7772 95 12487 1,038 78 66,9 D K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 31 1887 20 10 158 0,196] 0.084] 0,130 1,180 95 3,018] 1,000 18 58,8 D WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 44 945 20 20 152] 0.290] 0160[ 0218 1628 95 3.786] 1.000 23 536 D K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 135 1541 20 20 247 0546] 0.160] 0,666] 5187 95 9,039 1,007 55 60,3 D |K4-wonN-L
17 |Z4iFs42 331 17860 20 20 2821 1173] 0,160] 27.446] 39491 95 50,1191 1,016 308 4052 F b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20 )71FES14 g 1053 12 5 48]  0166) 0046 0105 0385 95 1435 1,900 16 679 D k41,42 -BUS
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2827 4375
gewy, Mittelwert 0,741 874
Maximum 1,173 06| 4052 F

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.6
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunldt |KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr. - Hasenpfad
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose B nur [V
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 114 |g] fin =] 1055 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Iz ds tr I C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 |Z1/FES12 205 2000] 49 56 1000) 02051 0500] 0,226] 5705( 95 9,744 1,000 58 s A K2 -von W-G
2 JZ1FES13 709 1843) 49 56 9721 0730] 0500] 1,632] 19308 95 26,739 1,018 163 285 B K2 - won W - G+R
3 )73F532 555 20001 49 49 877 0633] 0439] 0,992 14648 95 21121 1.000 127 289 B |KS-wvon O-G
4 JZ3FES32 527 1800] 48 49 8331 0632] 0439] 0,990] 13855 95 20,2731 1,048 127 29,1 B K5 - won O - G+R
5
6
Z
Phase 2
8 1Z1FESN! 192 1769] 20 20 328] 0589] 0.184] 0804 6368 95 10636 1,038 66 514 D K3 -wonW-L
9 JZ3FS2 31 1887 20 10 182 0170] 009%6] 0,109 1,011 95 271 1,000 16 495 & WG - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2FS21 44 945 20 20 175 0252] 0.184] 0.180] 1.372] 95 3.353]  1.000 20 435 C _K1-von S- L+G+R
16 |Z4/FS41 135 1557 20 20 287 0471] 0184] 0488] 4308 95 7.816] 1,007 47 477 C K4 -wonN-L
17 |Z4iFs42 331 17860 20 20 3241 1,021 0,184 11,610] 22091 95 30,041 1,016 183 1754 F b4 - von N - G+R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2819 4976
gewy, Mittelwert 0,646 47,7
Maximum 1,021 182 1754 F

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.7
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung Prognosefall A mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s o= 1103 |0 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 400 2000 21 47 1067  0,375] 0533] 0,352] 6,185 95 10,392] 1,000 62 134 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS 693 1813 31 47 10201  0,679] 0533] 1465] 14,142 95 20,5021 1,045 128 20,5 B 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 600 2000 31 29 667 0,900] 0,333] 9,116] 23401 95 31,583 1,000 189 778 E K5 - won O -G
4 JZ3FS33 561 1837 21 29 6121 0916] 0,333] 10454] 23814 95 32,1851 1,051 203 90,3 E K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 435 1812 22 23 483 0,900] 0,267) 7.850] 18,2344 95 25587 1,012 155 90,3 E K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 8 1887 22 5 126 0,064] 0067 0,038 0,225 95 1,028] 1,000 6 404 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 66 1431 9 7 127 0518] 0089] 06431 2218 95 4,735 1,000 28 574 [B] K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 137 1887 9 8 199 0,683] 0100 1438 4,749 95 8.434] 1,007 51 65,2 D K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 133 1847 9 32 7141 0186] 0367 0,129] 2389 95 5,004 1,027 poli] 20,0 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20 |Z1/FEST11 14 1089 ) 5 73] 0193] 0067 0.134] 0465 95 1,618] 1836 18 46,3 & <41, 42 - BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2047 5088
gew . Mittelwert 0,730 56,6
Maximum 0,916 203 90,3 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 1.7

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung Prognosefall A nur [V
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s o= 1103 |0 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 400 2000 26 58 1311 0,305] 0656] 0,253] 4559 95 8,170 1,000 49 74 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS 693 1813 36 58 12541 0,553] 0656] 0,776] 10,133 95 15517] 1,045 97 10,6 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 600 2000 36 32 7331 0818] 0367] 3,895] 17466 95 24534 1,000 147 449 c K5 - won O -G
4 JZ3FS33 561 1846 26 32 677 0.829] 0367 4,253] 17013 95 2398391 1,081 159 485 C K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 435 1812 2 29 604 0720] 0,333] 1,836] 11376 95 17,0801 1,012 104 373 c K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 8 1887 27 5 126 0,064] 0067 0,038 0,225 95 1,028] 1,000 6 404 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 66 1431 11 7 127 0518] 0089] 06431 2218 95 4,735 1,000 28 574 [B] K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 137 1887 i 8 1989 0,683] 0100 1438 4,749 95 8.434] 1,007 51 65,2 D K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 133 1887 11 43 971 0137] 0489 0,089 1,910 95 4,248] 1,027 26 129 A K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3033 5003
gew . Mittelwert 0,634 315
Maximum 0,829 151 65,2 D

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.8
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung Prognosefall A mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1055 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 497 2000 24 46 1044  0476] 0522 0,502 8402 95 13,304] 1,000 80 154 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS 427 1854 34 45 10201 0418] 0522] 0,394] 6921 95 11370] 1,023 70 14.5 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 526 2000 34 34 778l 0676] 0389] 1,222] 12126 95 18,015 1,000 108 285 B K5 - won O -G
4 JZ3FS33 498 1916 24 34 7451 0.668] 0,389 1.174] 11454 95 17,178 1,038 107 284 B K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 162 1776 12 19 3951 0411 0,222 0,380] 3,846 95 7,163] 1,033 44 334 B K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 29 1887 12 5 126 0,231 0,067 0,160] 0847 95 24041 1,000 14 444 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 43 1278 16 7 114  0,378] 0088] 0327 1,341 95 3,299] 1,000 20 490 & K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 135 1857 16 10 238l 0564] 0122 0,718] 3,900 95 7,239] 1,007 44 48,0 c K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 304 1877 16 29 659 0461 0,333 0472] 6460 95 10,758 1012 65 26,2 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20 |Z1/FEST11 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0064] 0252 95 1,100] 1,788 12 426 & k41,42 - BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2629 5194
gew . Mittelwert 0,537 258
Maximum 0,676 108 43,0 C

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 1.8

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Nachmittagsspitze - Planung Prognosefall A nur 1Y
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1055 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 497 2000] 40 54 1222 0407] 0611 0,375] 6,805 95 11216] 1,000 67 10,2 A K2 - won W - G
2 IZM’FSH 427 1854] 40 54 1184  0,358] 0611 0,302] 5615 95 9,622 1,023 58 9.6 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 526 2000] 40 38 867 0607] 0433] 0,881] 10892 95 16,599] 1,000 100 233 B K5 - won O -G
4 JZ3FS33 498 1918] 40 38 831 0,599] 0433] 0,851] 10380 95 15829] 1,038 99 232 B K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 162 1776 15 19 3951 0411 0,222 0,380] 3,846 95 7,163] 1,033 44 334 B K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 29 1887 15 5 126 0,231 0,067 0,160] 0847 95 24041 1,000 14 444 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?IFSQW 43 1278 19 11 170 0,252] 0.133] 0,181 1,145 95 2,954] 1,000 18 38,8 & K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 135 1857 jis; 12 2831 0478] 0144] 05021 3603 95 6,813] 1,007 41 418 c K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 304 1877 19 S 703 0433] 0356] 0418] 6,206 95 104191 1,012 63 24,2 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20
21
27
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2621 5790
gew Mittelwert 0478 20,7
aximum 0,607 100 44 4 C

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.9
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung Prognosefall B mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s o= 1103 |0 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 400 2000 21 47 1067] 0.375] 0533] 0,352] 6.185 95 10,392] 1,000 62 134 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS is] 1878 31 47 1002] 0772] 0533 2694] 18021 95 252000 1,048 158 26,3 B 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 617 2000 31 29 667 0,926] 0,333] 12,149] 27020 95 35811 1,000 215 94,5 E K5 - won O -G
4 JZ3FS33 577 1834 21 29 6171 0,944 0,333] 13,912] 27843 95 26,883 1,055 2331 11141 E K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 479 1798 22 23 479 0,999] 0,267) 18,366] 30,233 95 396531 1,021 2431 1709 E K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 8 1887 22 5 126 0,064] 0067 0,038 0,225 95 1,028] 1,000 6 404 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 68 1380 9 7 123  0554] 0089 0747 2376 95 4,982] 1,000 30 51,2 [B] K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 137 1987 9 8 1989 0,683] 0,100 1438 4,749 95 8.434] 1,007 51 65,2 D K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 164 1816 9 32 7021 0,233] 0367 0,173] 3013 95 5,849 1,044 37 208 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20 |Z1/FEST11 14 1089 ) 5 73] 0193] 0067 0.134] 0465 95 1,618] 1836 18 46,3 & <41, 42 - BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3237 5048
gew . Mittelwert 0,777 765
Maximum 0,999 243 1709 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 1.9

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung Prognosefall B nur [V
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s o= 1103 |0 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 400 2000 26 58 1311 0,305] 0656] 0,253] 4559 95 8,170 1,000 49 74 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS is] 1878 36 58 281 0,628] 0656] 1,115] 12428 95 18,390] 1,048 116 12:3 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 617 2000 36 32 7331 0841 0,367 4,887] 19014 95 26,389 1,000 158 50,1 D K5 - won O -G
4 JZ3FS33 577 1842 26 32 675 0,854 0367 5494 18797 95 26,1301 1,055 165 556 D K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 479 1798 2 29 5991 0,799] 0,333] 3.221] 14104 95 204581 1,021 125 46,6 c K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 8 1887 27 5 126 0,064] 0067 0,038 0,225 95 1,028] 1,000 6 404 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 68 1380 11 7 123]  0554] 0089) 0747 2376 95 4,982] 1,000 30 51,2 [B] K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 137 1961 i 8 196 0,699] 0,100 1,506 4,820 95 8,533 1,007 52 66,3 D K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 164 1711 11 37 7221 0227 0422 0167 2787 95 5,610 1,044 25 174 A K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3223 5717
gew . Mittelwert 0,674 355
Maximum 0,854 165 66,3 D

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 1.10
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B (1)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung Prognosefall B mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1055 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 540 2000 24 46 1044  0,517] 0522 0,597 9,433 95 14627 1,000 88 16,1 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS 464 1843 34 45 1015]  0457] 0523] 0465 7,746 95 12452 1,029 77 154 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 555 2000 34 34 778l 0714] 0389] 1.483] 13219 95 19,368] 1,000 116 30,1 B K5 - won O -G
4 JZ3FS33 527 1899 24 34 738l 0714] 0389] 1.482] 12626 95 18635] 1,048 117 305 B K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 192 1769 12 19 3931 0489) 0222 0527] 4715 95 8,287 1,038 52 354 c K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 31 1887 12 5 126 0,246] 0067 0,175 0,910 95 2,523 1,000 15 449 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 24 1280 16 7 114  0,387] 0089] 0,339 1,377 95 3,361 1,000 20 494 & K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 141 1845 16 10 238 0593] 0122 0811 4,147 95 7,590 1,006 46 49,7 c K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 325 1867 16 34 765 0425] 0,389] 0405] 6,353 95 10615 1,017 65 220 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20 |Z1/FEST11 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0064] 0252 95 1,100] 1,788 12 426 & k41,42 - BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2827 5285
gew . Mittelwert 0,568 26,0
Maximum 0,714 117 49,7 C

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 1.10

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 401 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B (2)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 401: Frankfurter Str. - Spilburgstr - Hasenpfad
Zeitabschnitt |Nachmittagsspitze - Planung Prognosefall B nur 1Y
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1055 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs12 540 2000] 40 54 1222 0442 0611 0436 7,627 95 12,298] 1,000 74 10,6 A K2 - won W - G
2 IZWFSWS 464 1843] 40 54 1187 0,391 0,611 0,350] 6,278 95 10514] 1,029 65 10,0 A 2 - won W - G+R
3 JZ3FS32 555 2000] 40 38 867 0640 0433] 1,028] 11811 95 17,747 1,000 106 243 B K5 - won O -G
4 JZ3FS33 527 1800] 40 38 8231 0640] 0433] 1,026] 11358 95 17,057 1,048 107 245 B K5 - won O - G+R
5
6
T
Phase 2
g JZ1ES1 192 1769 15 19 3931 0489) 0222 0527] 4715 95 8,287 1,038 52 354 c K3 - wan W - L
9 JZ3FS31 31 1887 15 5 126 0,246] 0067 0,175 0,910 95 2,523 1,000 15 449 C K6 - won O - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZ?/F821 24 1280 19 11 171 0.258] 0.133] 0,186 alle) 95 3.005] 1,000 18 389 & K1 -won S- L+G+R
16 J24/FS41 141 1845 jis; 12 281 0502] 0.144] 0,555] 3,806 95 7,106] 1,006 43 426 c K4 -waon N - L+G
17 J24iFS42 325 1867 19 S 698] 0465] 0,356] 0479] 6751 95 11.145] 1,017 68 249 B K4, 14 -wvon N - R
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2319 5770
gew . Mittelwert 0,513 2055
Maximum 0,640 107 449 C

Belastungsfall ohne OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 2.1
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zutahit D
A-C /B-D
Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str. Zuf. Schuizentrum/L3451
—
ZutshriA oy 44— Verkehrsdaten: Datum: 19.09.2017 Analyse
—_ & Zamac Uhrzeit 07:30-08:30h

r—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: V
Zufahrt B
4

56
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

Knotenverkehrsstarke: 2767 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G faktor f, Cee, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 740 554 1.000 554 0.553 0.447 0.447
A 2 (1) v 1800 1.000 1800 0,354 1,000 —
3 (1) Q0 1600 1,000 1600 0,098 1,000 —
4 (4) 1814 85 1,000 43 0,000 - -
B 5 (3) 1814 86 1,000 38 0,000 1,000 0,447
6 (2) 773 467 1,000 467 0,000 1,000 —
7 (2) 851 488 1.000 488 0,000 1,000 0,447
c 8 (1) = 1800 1,000 1800 0,418 1,000 —
(1) 301 831 1,000 831 0417 1,000 —
10 (4) 1814 95 1,000 43 5,390 = =
D 11 (3) 1892 77 1,000 34 0,000 1,000 0,447
12 (2) 740 486 1,000 486 0.647 0.353 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzim] I-] [Pkw-EM] [Fzih] Il [Fzm] Is] asv
1 3 1,016 554 545 0,553 244 14,7 B
A 2 694 1,024 1800 1763 0,384 1068 0,0 A
3 157 1,000 1600 1600 0,088 1443 0,0 A
4 s = = = — = — ——
B 5 — - — -— - -— — —
] s = = —) == = i —
7 s = = — = - e =
C 8 740 1.017 1800 1770 0,418 1030 0.0 A
£l 338 1,025 831 810 0417 472 7.6 A
10 227 1,012 43 42 5,380 -185 8090,2 F
D 1 A = e =5 = = = =
12 310 1,014 486 479 0,647 169 21,0 [<]
A 2+3 851 1.017 1760 1730 0,492 879 0.0 A
B 4+5+6 - - e - e - —— =
C 7+8+9 1078 1,018 1800 1766 0611 688 5,2 A
D 10+11 227 1,012 43 42 5,390 -185 80902 F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in

der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zutahit D
A-C
Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str.
—

ZutshriA oy 44— Verkehrsdaten: Datum: 19.09.2017
—— & e Uhrzeit 16:00-17.00
r—

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: V
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 2401 Fz/h Qualitatsstufe: D

/B-D
Zuf. Schuizentrum/L3451

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G faktor f, Cee, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 587 658 1.000 659 0,443 0.557 0.557
A 2 (1) v 1800 1.000 1800 0,350 1,000 —
3 (1) Q0 1600 1,000 1600 0,021 1,000 —
4 (4) 1516 143 1,000 &0 0,000 - -
B 5 (3) 1516 130 1,000 73 0,000 1,000 0,557
6 (2) 638 551 1,000 551 0,000 1,000 —
7 (2) 654 610 1.000 610 0,000 1,000 0,557
Cc 8 (1) = 1800 1,000 1800 0,330 1,000 —
(1) 291 841 1,000 41 0,432 1,000 —
10 (4) 1516 143 1,000 &0 2,640 i it
D 11 (3) 1532 127 1,000 71 0,000 1,000 0,557
12 (2) 587 586 1,000 586 0.513 0.487 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzim] I-] [Pkw-EM] [Fzin] Il [Fzm] Is] asv
1 291 1,002 658 657 0,443 366 9.8 A
A 2 621 1,014 1800 1776 0,350 1155 0,0 A
3 33 1,000 1600 1600 0,021 1567 0,0 A
4 s = = = — = — ——
B 5 — - — -— - -— — —
] s = = —) == = i —
7 s = = — = " e =
C 8 587 1.012 1800 1779 0,330 1192 0.0 A
£l 360 1,010 541 833 0,432 473 7.6 A
10 208 1.007 80 79 2,640 -130 30696 F
D 1 A = e =5 = = = =
12 300 1,002 586 584 0,513 284 12,6 B
A 2+3 654 1.012 1789 1766 0,370 1112 0.0 A
B 4+5+6 e = = = o = = -
C 7+8+9 947 1,011 1800 1780 0,532 833 43 A
D 10+11 209 1,007 80 79 2,640 -130 30696 F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 2.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in

der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstirke:

12110
Zufahrt D
—
Zufahrt A 44—
1 el ps 7
F — Zufahrt €
—_—

3098 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum:
Uhrzeit 07:30-08:30h

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v
v

/B-D

Zuf. Schuwizentrum/L3451

Prognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapaszitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom G G faktor f, (%) grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 800 517 1.000 517 0,841 0.159 0,159
A 2 (1) o 1800 1.000 1800 0,402 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,079 1,000 —
4 (4) 1884 75 1,000 12 0,000 - -
B 5 (3) 1584 &7 1.000 1 0,000 1,000 0,159
6 (2) 767 470 1,000 470 0,000 1,000 —
7 (2) 830 500 1,000 500 0,000 1,000 0,159
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,451 1,000 —
(1) 427 7i2 1,000 712 0673 1,000 —
10 (4) 1994 75 1,000 12 18,985 = =
D 11 (3) 2057 &1 1,000 10 0,000 1,000 0,159
12 (2) 800 451 1,000 451 0.795 0.205 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-EM] [Fam] [-] [Fzi] [s] QsV
1 427 1,018 17 508 0,841 81 40,6 D
A 2 704 1,027 1800 1753 0,402 1045 0.0 A
3 126 1,000 1600 1600 0,079 1474 0.0 A
4 = = == = — = — —
B 5 — - — -— — - — —
] . — = S == e = —
7 s - = - = o~ e =
C -] 800 1,016 1800 1772 0,451 972 0.0 A
Bl 468 1,024 712 695 0,673 227 13,6 B
10 2 1,018 12 12 18,985 =208 33004,6 F
D 11 - - e = - - - —
12 352 1,020 451 443 0,795 91 37,4 D
A 2+3 830 1,023 1767 1728 0,480 898 0.0 A
B 4+5+6 e = e = B = sy -
C 7+8+9 1268 1,019 1800 1767 0,718 499 7.2 A
] 10+11 221 1,019 12 12 18,985 -209 330046 F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

LFATET ]
Zufahrt D

2ufahrt A
1 "4
r—

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstirke:

A-C
Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

2780 Fz/h

/B-D
Zuf. Schuwizentrum/L3451

Datum:
Uhrzeit 16:00-17.00

Zufahrt B; v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

FPrognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapaszitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom G G faktor f, (%) grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 601 648 1.000 648 0.547 0.453 0.453
A 2 (1) o 1800 1.000 1800 0,370 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021 1,000 —
4 (4) 1627 123 1,000 56 0,000 - -
B 5 (3) 1627 111 1.000 50 0,000 1,000 0,453
6 (2) 675 526 1,000 526 0,000 1,000 —
7 (2) 692 585 1,000 585 0,000 1,000 0,453
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,338 1,000 —
(1) 351 781 1,000 781 0,536 1,000 —
10 (4) 1627 123 1,000 56 5432 i e
D 11 (3) 1644 109 1,000 49 0,000 1,000 0,453
12 (2) 601 576 1,000 576 0.742 0.258 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzim] I-] [Pkw-EM] [Fzin] Il [Fzm] Is] asv
1 351 1,010 548 642 0,547 291 12,3 B
A 2 658 1,013 1800 1777 0,370 1118 0.0 A
3 34 1,000 1600 1600 0,021 1566 0,0 A
4 = = == = — = — —
B 5 — - — -— — - — —
] . — = S == e = —
7 s - = - = o~ e =
C -] 601 1,012 1800 1779 0,338 1178 0.0 A
Bl 414 1,012 781 772 0,536 398 10,0 B
10 299 1,012 56 55 5,432 -244 B121.6 F
D 11 - - e = - - = —
12 423 1,010 576 570 0,742 147 23.8 [<]
A 2+3 692 1.012 1788 1768 0,391 1076 0.0 A
B 4+5+6 e = e s o = sy -
C 7+8+9 1015 1,012 1800 1779 0,571 764 4.7 A
] 10+11 299 1,012 56 55 5432 -244 81216 F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

LFATET ]
Zufahrt D

2ufahrt A
1 "4
r—

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstirke:

A-C
Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

3403 Fz/h

/B-D
Zuf. Schuwizentrum/L3451

Datum:
Uhrzeit 07:30-08:30h

Zufahrt B; v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Frognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapaszitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom G G faktor f, (%) grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 800 517 1.000 517 1.008 0.000 0,000
A 2 (1) o 1800 1.000 1800 0,402 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,079 1,000 —
4 (4) 2076 &7 1,000 0 0,000 - -
B 5 (3) 2076 58 1.000 0 0,000 1,000 0,000
6 (2) 767 470 1,000 470 0,000 1,000 —
7 (2) 830 500 1,000 500 0,000 1,000 0,000
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,451 1,000 —
(1) 508 Gad 1,000 644 0,883 1,000 —
10 (4) 2076 87 1,000 0 max i e
D 11 (3) 2139 54 1,000 0 0,000 1,000 0,000
12 (2) 800 451 1,000 451 0.945 0.055 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzim] -] [Pkw-EM] [Fzin] Il [Fzm] Is] asv
1 508 1,023 17 505 1,008 -4 127.9 F
A 2 704 1,027 1800 1753 0,402 1045 0.0 A
3 126 1,000 1600 1600 0,078 1474 0,0 A
4 = = == = — = — —
B 5 — - — -— — - — —
] . — = S == e = —
7 s - = - = o~ e =
C -] 800 1,016 1800 1772 0,451 972 0.0 A
Bl 560 1,028 644 627 0,853 67 45,5 E
10 286 1,022 0 0 max -286 max F
D 11 - - e = - - - —
12 418 1,020 451 442 0,945 24 86,1 E
A 2+3 830 1,023 1767 1728 0,480 898 0.0 A
B 4+5+6 e = e s o = =y -
C 7+8+9 1360 1,021 1800 1764 0,771 404 8.8 A
] 10+11 286 1,022 0 0 max -286 max F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in

der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Zuf. Schuwizentrum/L3451

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
12110 P
A-C /B-D
Knotenpunkt: KP 402: Frankfurter Str.
—
Zufahrt A v — Verkehrsdaten: Datum: Prognosefall B
H— V™ ol Uhrzeit 16:00-17:00
S—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
R Zufahrt D: < 7
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 3094 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap, |Abminderungs-| Kapaszitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom G G faktor f, (%) grad x; Zustand Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-Ef] I [Prw-Em] - Py p, bzw. p,
1 [ZT 601 648 1.000 648 0.676 0.324 0.324
A 2 (1) o 1800 1.000 1800 0,370 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021 1,000 —
4 (4) 1708 110 1,000 36 0,000 - -
B 5 (3) 1708 88 1.000 32 0,000 1,000 0,324
6 (2) 675 526 1,000 526 0,000 1,000 —
7 (2) 692 585 1,000 585 0,000 1,000 0,324
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,338 1,000 —
(1) 432 T08 1,000 708 0,708 1,000 —
10 (4) 1708 110 1,000 36 10,384 = =
D 11 (3) 1725 o7 1,000 ElL 0,000 1,000 0,324
12 (2) 601 576 1,000 576 0.903 0.087 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qe fre, Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzih] -] [Pkw-EM] [Fzin] Il [Fzm] Is] asv
1 432 1,015 548 639 0,676 207 17.2 B
A 2 658 1,013 1800 1777 0,370 1118 0.0 A
3 34 1,000 1600 1600 0,021 1566 0,0 A
4 = = == = — = — —
B 5 — - — -— — - — —
] . — = S == e = —
7 s - = - = o~ e =
C -] 601 1,012 1800 1779 0,338 1178 0.0 A
Bl 494 1,016 708 Ba7 0,708 203 17,3 B
10 364 1,017 36 35 10,384 -328 171072 F
D 11 - - e = - - - —
12 511 1,018 576 566 0,803 55 53,3 E
A 2+3 692 1.012 1788 1768 0,391 1076 0.0 A
B 4+5+6 - - e - e - —— =
C 7+8+9 1085 1,013 1800 1776 0617 681 53 A
] 10+11 364 1,017 36 35 10,384 -329 171072 F
erreichbare Qualititsstufe QSVezges F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 2.7

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 1
und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 402 Frankiurter Str - L 3451
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung 1 Prognosefall A - mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 427 1844 22 27 451 0,947] 0,244] 11.443] 21839 95 29,361 1,023 183 12438 = K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 830 1813 22 57 12321 0,673] 0644] 1406] 14438 95 20,8641 1,028 128 14,2 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 221 1842 14 13 2871 0,771 0,156 2,359] 7,660 95 12,341 1,024 76 66,1 D <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 352 1850 14 38 8451 0417] 0433 0421 6,507 95 10,8201 1,026 67 194 A K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 657 2000 34 31 711 0.924) 0,356 12.054] 27817 95 36,737 1,000 220 85,9 = K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 611 1805 24 31 677 0902] 0356] 9,/142] 23634 95 21856 1,050 201 76,1 E K5 - won O - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 15 1087 ) 5 721 0207 0067 0.146] 0501 95 1,698] 1,840 19 470 & WG - won S- G+l
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3113 4276
gew . Mittelwert 0,784 61.7
Maximum 0,947 220 1243 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.8

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
1 und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 402 Frankfurter Str - L 3451
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung 1 Prognosefall A - mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 351 1863 22 20 4350 0,807] 0,233 3,232 11522 95 172621 1,013 105 594 D K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 692 1829 22 53 1157]  0,598] 0600 0,953] 11,744 95 17,540 1,016 107 14,2 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 299 1859 14 17 3721 0.804] 0,200] 3,076] 10202 95 15604 1,015 95 64,1 D <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 423 1875 14 38 886l 0494] 0433 0593] 8219 95 13,067 1,013 79 2089 B K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 528 2000 34 28 644] 0819] 0322] 3.786] 15842 95 22695 1,000 136 492 & K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 487 1839 24 28 625 0779] 0322 2720] 13740 95 20,0091 1,031 124 4373 c K5 - won O - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & WG - won S- G+l
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2788 4163
gew . Mittelwert 0,703 3580
Maximum 0,519 138 64,1 D

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 2.9

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 1
und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 402 Frankiurter Str - L 3451
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung 1 Prognosefall B - mit OY
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 509 1832 21 27 448]  1,137] 0.244) 34.851] 47576 95 59,241 1,030 266l 3142 F K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 830 1813 21 57 12321 0,673] 0644] 1406] 14438 95 20,8641 1,028 128 14,2 A b1 - won W - G+R
3
]
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 286 1835 13 13 2851 1,002] 0156] 12,202] 19352 95 26,791 1,028 1650 19183 = <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 418 1850 13 38 8451 0495] 0433 0594 8132 95 12,954] 1,026 80 208 B K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 704 2000 31 31 711 0,990 0,356 23.195] 40698 95 51488 1,000 308 1463 = K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 656 1896 31 31 674l 0973] 0356] 19,212] 35372 95 45430] 1,055 2881 1312 E K5 - won O - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 14 1089 ) 5 73] 0193] 0067] 0.133] 0464 95 1,617] 1836 18 46,3 & k41 -BUS
21
27
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2417 4269
gew Mittelwert 0,869 1244
aximum 1,137 268 3142 F

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 2.10

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
1 und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 402 Frankfurter Str - L 3451
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung 1 Prognosefall B - mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 432 1852 21 27 4531 0,954] 0.244) 12,176] 22818 95 20,897 1,019 189 1303 = K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 692 1869 21 53 1181 0,586] 0600] 0,899] 11569 95 17,321 1,016 108 13,8 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 364 1846 23 17 2681 0,986] 0,200] 13,393] 22466 95 20482 1,022 187 1665 E <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 511 1855 23 39 g6al  0588] 0444] 0907] 10515 95 15099 1,023 98 228 B K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 559 2000 26 4 6221  0898] 0311 3.440] 21802 95 296991 1,000 178 785 = K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 536 1896 26 27 5901 0,909) 0311 9,208 22077 95 20023] 1,035 186 86,0 E K5 - won O - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & k41 -BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3102 4159
gew . Mittelwert 0,795 7356
Maximum 0,936 188] 1665 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.11

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 2
und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 402 Frankiurter Str - L 3457
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung 2 Prognosefall A - mit OY
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 427 1844 28 26 5631 0.772] 0,300] 2545] 12269 95 18,193 1,023 112 453 2 K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 830 1813 28 53 1148]  0,723] 0600] 1,892 16553 95 234331 1,028 145 18,7 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 221 1842 14 16 248 0635 0189] 1.119] 6211 95 10426] 1,024 64 452 c <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 352 1850 14 47 10401  0,333] 0533] 0,296] 5,307 95 9,203 1,026 57 13.0 A K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 416 2000 28 23 5331 0780) 0267] 2691] 12321 95 18257] 1,000 110 48,7 & K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 384 1919 28 23 5121 0,750] 0,267 2,180] 10882 95 16586] 1,042 104 456 c K5 - waon O -G
17 JZ3/FS33 468 1840 28 39 8621 0543] 0444] 0,735] 9301 95 144539 1,031 89 214 B KE - won O -R
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & k41 -BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2106 5071
gew . Mittelwert 0,662 314
Maximum 0,780 145 43,7 C

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 2.12
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 2 und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 402 Frankfurter Str - L 3457
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung 2 Prognosefall A - mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 351 1863 21 22 476  0,737] 0,256] 1,993] 10,042 95 154021 1,013 94 458 2 K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 692 1869 21 47 10501 0,659] 0533] 1,297] 13,745 95 20016 1,016 122 19,6 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 360 1863 23 23 497  0,724] 0,267) 1.845] 10,026 95 15,381 1,013 93 434 c <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 504 1879 23 50 1121 0449) 0567 0483] 7.813 95 12541 1,011 76 129 A K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 313 2000 26 20 457( 0,671 0,233 1,355] 8467 95 13.389] 1,000 50 418 & K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 288 1839 26 20 4531 0,636] 0,233) 1,134 7,617 95 12285] 1,031 76 40,1 c K5 - waon O -G
17 JZ3/FS33 414 1870 26 47 941 0440 0478] 0467] 7.310 95 118831 1015 72 TTi3 A KE - won O -R
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & k41 -BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2930 5079
gew . Mittelwert 0,607 2886
Maximum 0,737 122 45,38 C

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 2.13

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 2
und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 402 Frankiurter Str - L 3457
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung 2 Prognosefall B - mit OY
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 509 1832 26 26 5501 0,926] 0,300] 10,640] 22875 95 21082 1,030 192 100,22 = K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 830 1813 26 53 1148  0,723] 0600 1,892 16553 95 234331 1,028 145 18,7 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 286 1835 16 16 23471 0.825] 0189] 3,556] 10426 95 15887 1,028 98 720 E <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 418 1850 16 47 10401 0,402] 0533] 0,395] 6,603 95 10049] 1,026 67 13.8 A K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 416 2000 2 23 5331 0780) 0267] 2691] 12321 95 18257] 1,000 110 48,7 & K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 384 1919 23 23 5121 0,750 0,267 2,180] 10882 95 16586] 1,042 104 456 c K5 - waon O -G
17 JZ3/FS33 560 1832 23 39 858 0.652] 0444] 1,248] 12201 95 18,108 1,035 142 243 B KE - won O -R
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & k41 -BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2411 5062
gew . Mittelwert 0,720 425
Maximum 0,926 192] 1002 E

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 2.14
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 402 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 2 und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 402 Frankfurter Str - L 3457
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung 2 Prognosefall B - mit OV
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 JZ1ES 432 1852 21 25 5351 0,807] 0289 3,331 13347 95 19526 1,019 119 52,1 D K2 - waon W - L
2 JZ1ES12 692 1869 21 49 1084  0,633] 0556] 1,131] 12,986 95 19,081 1,016 116 174 A b1 - won W - G+R
3
4
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 364 1846 23 21 451 0,807 0,244] 3,233] 11798 95 17607 1,022 108 57,8 D <4 - wan M- L
9 |Z2F5232 511 1855 23 51 1130 0452] 0578 0494 7,796 95 12518 1,023 77 124 A K3 -won N -R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 IZSIF831 313 2000 26 19 444f  0.704] 0222) 1,628 6£843 95 138721 1,000 52 455 & K5 - won O - G+l
16 |23/FS3z2 288 1834 26 19 4301 0670] 0222 1,348 7,923 95 12,690] 1,034 79 433 c K5 - waon O -G
17 JZ3/FS33 494 1861 26 40 8931 0553] 0456] 0771 9,759 95 15,043] 1,020 92 208 B KE - won O -R
18
19
Phase 4
20 |74/F3541 3 1119 ) 5 75 0107 0067 0067] 0255 95 1,108] 1,788 12 427 & k41 -BUS
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3102 5052
gew . Mittelwert 0,644 320
Maximum 0,807 118 57,8 D

Belastungsfall mit OV-Phase

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
7 A-C /e

§ —_ UL C Knotenpunkt: KP 403: L3451 Franzenburg
Verkehrsdaten: Daturmn: 719.09.2017 Analyse

Uhrzeit: 07:15-08:15

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1422 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] 8l [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,293 -
3 (1) 222 915 1,000 915 0.119 —
B 4 (3) 1172 228 1,000 156 0,251 -
6 (2) 514 640 0,954 636 0,165 —
c 7 (2) 514 716 1,000 716 0,318 0,682
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,246 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Cee (o} grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzih] [-1 [Pkw-Em] [Fzfh] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 514 1.025 1800 1767 0.293 1243 0.0 A
3 109 1,000 915 915 0,119 806 4.5 A
B 4 39 1,000 156 156 0,251 117 30,8 D
3] 102 1,029 636 618 0,165 516 7.0 A
c T 222 1.025 716 698 0.318 476 7.6 A
] 436 1,014 1800 1774 0,246 1338 0.0 A
A 243 5 = R == e =R = ——
B 446 — — — — — -— — -—
C T+8 — - — — — - -— —
erreichbare Qualititsstufe CIS\."F-,_II= D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
7 A-C /e

§ —_ UL C Knotenpunkt: KP 403: L3451 Franzenburg
Verkehrsdaten: Daturmn: 719.09.2017 Analyse

Uhrzeit. 16:00-17.00

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1331 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] 8l [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,325 -
3 (1) 116 1041 1,000 1041 0.073 —
B 4 (3) 1151 235 1,000 193 0,246 -
6 (2) 581 590 0,956 588 0,097 —
c 7 (2) 581 663 1,000 663 0177 0,823
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,254 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Cee (o} grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzih] [-1 [Pkw-Em] [Fzfh] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 581 1.007 1800 1787 0325 1206 0.0 A
3 76 1,000 1041 1041 0,073 965 37 A
B 4 48 0,990 183 185 0,246 147 24,4 (4]
3] 56 1,020 588 576 0,087 520 69 A
c T 116 1.012 663 655 0177 539 6.7 A
] 454 1,006 1800 1789 0,254 1335 0.0 A
A 2+3 - — — — - - — -—
B 446 — — — — — -— — -—
C T+8 —- —- — — — — -— -—
erreichbare Qualititsstufe CIS\."F-,_II= (o]

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenpunkt: KP 403: L3451

Zufahrt A 44—
7
 — Zufahrt C
:‘ *
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 1770 Fz/h

A-C

Datumn:
Uhrzeit. 07:15-08:15

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

/8

Franzenburg

Prognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzh)] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.436 -
3 (1) 243 892 1,000 892 0,126 —
5 4 (3) 1471 152 1,000 82 0,564 —
6 (2) 767 470 0,994 467 0.311 —
c 7(2) 767 537 1,000 537 0,463 0,537
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,262 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz, fees Cre; (o} grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzm] Fl [Pkw-Em] [Fzh] [ [Fzm] [s] Qsv

A 2 767 1,024 1800 1758 0.436 2991 0,0 A
3 112 1,000 892 892 0,126 T80 4.6 A

B 4 46 1,000 82 82 0,564 36 97,6 E
6 141 1,030 467 454 0311 313 11,5 B

c & 243 1,023 537 525 0.463 282 12,7 B
8 461 1,021 1800 1763 0,262 1302 0,0 A

A 2+3 - — — — — - — -
B 446 — — — — — — — -—
C T+8 —- —- — — — — -— -—
erreichbare Qualititsstufe CIS\."F-,_II= E

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 3.4
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘— 8
7 A-C /B

. _‘_b Zufahrt C Knotenpunkt: KP 403: L 3451 Franzenburg
Verkehrsdaten: Daturm; Prognosefall A

Uhrzeit: 16.:00-17.00

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1704 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qo G, faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] P
A 2 11T == 1800 1,000 1800 0,385 o
3 (1) 155 993 1,000 993 0,088 —
B 4 (3) 1502 146 1,000 107 0.477 —
6 (2) 685 519 0,996 518 0,128 —

c 7 (2) 685 289 1,000 589 0.267 0,733

8 (1) —- 1800 1,000 1800 0,372 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom ez o, G C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzm] Il [Pkw-Em] [Fzm] [ [Fzm] [s] Qsv

A 2 B85 1,012 1800 1778 0.385 1093 0,0 A
3 87 1,000 993 993 0,088 906 4.0 A

B 4 51 1,000 107 107 0477 56 63,6 E
5 64 1,033 518 501 0,128 437 8.2 A

c 7 155 1,014 589 581 0,267 426 84 A
8 662 1.013 1800 1777 0,372 1115 0.0 A

A 2+3 — —_ — —_ —_ —_ — —
B 4+6 — —_ — — —_— —_ —_ —
C 7+8 —_— — — —_ —_ —_ — —
erreichbare Qualitit fi QS\."FZ_I2 E

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: KP 403: L3451

Zufahrt A 44—
7
 — Zufahrt C
:‘ *
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 2127 Fz/h

Datumn:

Uhrzeit: 07:15-08:15

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

/8
Franzenburg

Prognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Q.1 G, faktor f; Cre; grad X, Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] 8l [Pkw-E/h] H Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,538 -
3 (1) 263 870 1,000 870 0,130 —
B 4 (3) 1788 99 1,000 38 1,421 —
6 (2) 941 380 0,954 378 0,470 —
c 7 (2) 941 440 1,000 440 0615 0,385
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,332 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Ceey G grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzim] [1 [Pkw-Em] [Fzfn] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 941 1.028 1800 1751 0538 810 0.0 A
3 113 1,000 870 870 0,130 757 4.8 A
B 4 54 1,000 38 38 1.421 -16 10946 F
6 172 1,033 378 266 0,470 194 18,5 B
c T 263 1.0289 440 428 0615 165 216 C
8 584 1,024 1800 1758 0,332 1174 0.0 A
A 2+3 - — — — — - — -
B 446 — — — — — — — -—
C T+8 —- —- — — — — -— -—
erreichbare Qualititsstufe CIS\."F-,_II= F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 44—
7
 — Zufahrt C
: *
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 2060 Fz/h

A-C

Datumn:

Uhrzeit: 16:00-17.00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe;

Knotenpunkt: KP 403: L3451

v

/8
Franzenburg

Prognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt var, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] 4 [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0477 -
3 (1) 182 961 1,000 961 0.1 =
B 4 (3) 1838 92 1,000 57 0,976 —
6 (2) 845 427 0,996 426 0,169 —
c 7 (2) 845 491 1,000 431 0,378 0,622
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,480 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Yz, fees Cee, o grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzi] [-1 [Pkw-Em] [Fzih] [- [Fzi) [s] Qsv
A 2 845 1.017 1200 1771 0.477 926 0.0 A
3 97 1,000 961 961 0,101 864 4,2 A
B 4 56 1,000 57 57 0,976 1 3740 E
6 69 1,041 426 408 0,169 340 106 B
o 7 182 1.018 491 482 0,378 300 12,0 B
] 811 1,020 1800 1765 0,460 954 0.0 A
A 243 —- —- — — — — -— —
B A48 —- — — -— —- — — -—_
c 7+8 - — — — —_ = — —
erreichbare Qualitdtsstufe (:!S\."F-,_II= E

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 3.7
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
lnatenpunkt [KP 403 L 3457 - Franzenburg
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung LSA Prognaosefall A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 767 1841 68 68 1488 0,515] 0.767] 0,653] 8,050 95 12,849 1,031 79 56 A K1-von 5S-G
2 IZM’FSD 112 2000 68 63 15321 0,073] 0767] 0044] 0,736 95 2,186] 1,000 13 27 A l<1-wvon S-R
3 JZ3FS3 243 465 68 68 357 0682 0767 14201 4389 95 7,933] 1,030 49 195 A K3 - wan M- L
4 JZ3FS32 461 1847 68 68 14831 0,308) 0767 0,257 3781 95 7.069] 1,027 44 38 A K3 -won N -G
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 46 1860 12 12 2681 0171 0,144 0,116 1,125 95 2,918 1,000 18 353 c K2 - won O - L
9 |Z2F5232 141 1817 12 12 2621 0537] 0144] 0,706] 3976 95 7,248 1,038 46 454 C K2 -won O-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
27
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1770 5402
gew Mittelwert 0,449 10,8
Maximum 0,682 79 454 Z

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 3.8

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante

LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: [Wetzlar
lnotenpunkt [KP 403 L 3451 - Franzenburg
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung LSA Prognosefall A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 |5 fio = 1.100 |1 7= 10 [
frel Bez Cre Js I3 t C X fa Mo s S Nus s fav Ls by Qsy Bemerkungen
i Krz] | [Kizih] | (8] [5] [Kfz/h] L L [Kz] | K] [%] [<fz] L [m] 15 L
i 12 131 A {5t & it 85 {9t {10} 11 112} 1131 {14} 115 116 17
Phase 1
1 [z1FS11 685 1969 65 65 1444 0474) 0,733 0.544] 7.547 Ch 12,193 1,016 74 5.3 A K1-von S-G
2 |Z1IF812 87 2000 65 65 1467]  0,059] 0,733] 0,035] 0,641 2 1,996] 1,000 12 34 A l<1-von S-R
3 |Z3FS3 155 509 65 65 373l 0415 0,733] 0417 1,903 95 4,236 1,017 26 8.6 A 3 - von M- L
4 |Z3F532 662 1968 65 65 1443 0458) 0,733] 0,508] 7,159 95 11684] 1,016 71 5,1 A K3 -wvon N -G
5
5]
T
Phase 2
8 |Z2IFS2 51 1860 15 15 331 0,154] 0178] 0,102 1,180 95 3,017f 1,000 18 324 B K2 -wvon O-L
9 |Z2F523 64 1810 15 15 3221 0199 0.178] 0,140 1,503 95 3577 1,042 22 331 B K2 -von O-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
13
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
SUmme: 1704 5380
gew . Mittelwert 0422 8.1
Maximum 0474 74 331 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 3.9
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
lnatenpunkt [KP 403 L 3457 - Franzenburg
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung LSA Prognaosefall B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 941 1930 68 5 1115 0.844] 0578] 5.275] 24660 95 33058 1,036 208 327 B K1-von 5S-G
2 IZM’FSD 113 2000 68 51 11581 0,098] 0578] 0,060 1,324 95 3,271 1,000 20 8,7 A l<1-wvon S-R
3 JZ3FS3 263 1793 68 68 1375 0,191 0,767 0,133 1,931 95 4,281 1,038 27 32 A K3 - wan M- L
4 JZ3FS32 584 1840 68 68 1487 0,393] 0.767] 0,379] 5,253 95 9,129] 1,031 56 4.4 A K3 -won N -G
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 54 1860 12 12 269 0,201 0,144 0,142 1,331 95 3,282 1,000 20 353 & K2 - won O - L
9 |Z2F5232 172 1811 12 12 2621 0658] 0144] 1,234] 57209 95 9,193 1,042 57 534 D K2 -won O-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2127 5663
gew . Mittelwert 0,568 2138
Maximum 0,544 206 534 D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 3.10
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
lnaotenpunkt [KP 403 L 3457 - Franzenburg
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung LSA Prognosefall B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 845 1958 67 56 1240 0,681 0,633 1472] 15097 95 21668 1,021 133 14,9 A K1-von 5S-G
2 IZM’FSD 97 2000 67 56 1267]  0,077] 0633] 0,046] 0,980 95 2,655] 1,000 16 6,5 A l<1-wvon S-R
3 JZ3FS3 162 1816 67 67 1372 0,133] 0,756] 0,085 1,322 95 3,266 1,025 20 32 A K3 - wan M- L
4 JZ3FS32 811 1850 67 67 1474 0,650] 0,756] 0,764] 9,248 95 14,391 1,026 89 65 A K3 -won N -G
5
6
T
Phase 2
8 JZ2FS21 56 1860 13 13 2831 0194] 0,156] 0,135 1,354 95 3,2221 1,000 20 343 B K2 - won O - L
9 |Z2F5232 69 1793 13 13 279l 0.247] 0,156] 0,186 1,701 95 3,907 1,052 25 353 C K2 -won O-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2060 5931
gew . Mittelwert 0,525 14
Maximum 0,631 133 353 C

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.11

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt:

KP 403: L 3451 - Franzenburg

Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 07:15-08:15h Prognosefall A
ol A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ P @ Qualitatsstufe:
Knotenverkehrsstarke: 1658 Fzh
1696 Phw-Efh
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
[ feez Gpezi Areki Gee f; Cre
[Fz/h] H [Plw-E/h) [Pkw-Efh] [Plow-Efh] H [Pkw-Efh]
1 767 1,024 785 249 1022 1,000 1022
2 187 1,022 191 785 897 1,000 597
3 704 1,022 719 46 1200 1,000 1200
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R s stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qasv
1 999 232 15,2 B
2 584 397 91 A
3 1174 470 76 A
erreichbare Qualititsstufe lI}S\.-'BEI B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Erh] Auslastung
1 517 nicht ausgelastet
2 249 nicht ausgelastet
3 930 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sudwest
Zufahrt 2: Franzenburg
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 3.12

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: KP 403: L 3451 - Franzenburg
Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 16:00-17.00h  Prognosefall A
&1} Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ Qualitatsstufe;
Knotenverkehrsstarke: 1617 Fzh
1638 Pkw-E/h
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulbganger
Zufahrt
Gz fren Grezi ArE ki Gee, fy; Cee,
[Fz/h] H [Plew-E/h] [Pkw-Efh] [Plw-Efh] [ [Phkw-E/h]
685 1,012 693 157 1106 1,000 1106
2 115 1,018 "7 693 676 1,000 676
3 817 1,013 528 a1 1199 1,000 1199
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1082 407 88 A
2 664 549 6,6 A
3 1184 367 8,7 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ;.| A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 sl nicht ausgelastet
2 157 nicht ausgelastet
3 760 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sudwest
Zufahrt 2: Franzenburg
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.13

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in

der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

D@

Knotenpunkt:

KP 403: L 3451 - Franzenburg

Zufahrt 1: L 3451 Sudwest
Zufahrt 2: Franzenburg
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 07:15-08:15h  Prognosefall B
€1} A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ @ Qualitatsstufe:
Z
Knotenverkehrsstarke: 2014 Fzh
2068 Phw-Em
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E [ Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Gz frez Grezi ArE ki Gee, fy; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-Efh] [Plkw-Efh] [ [Pkw-E/h]
1 841 1,028 968 271 1004 1,000 1004
2 226 1,025 232 968 457 1,000 467
3 247 1,026 869 54 1183 1,000 1193
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt c R ) stufe
[Fz/h] [Fa/h] [s] Qsv
1 976 35 87,7 E
2 455 229 156 B
3 1163 316 11,3 B
erreichbare Qualititsstufe C.'!Si\.l'I2I E
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Phw-Eh] Auslastung
1 652 nicht ausgelastet
2 271 nicht ausgelastet
3 1145 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 3.14

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 403 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®\=

&

Knotenpunkt: KP 403: L 3451 - Franzenburg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum:
Uhrzeit: 16.00-17.00h

Planung KVP
Prognosefall B

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

1963 Fzh
1999 Pkw-Eh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sudwest
Zufahrt 2: Franzenburg
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Uz feen Aee 2 Are i Gre fi Cee
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Plow-E/h] [Plow-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 845 1,017 859 186 1077 1,000 1077
2 125 1,022 128 859 544 1,000 544
3 993 1,020 1013 56 1191 1,000 11
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt c R tw; stufe
[Fz/h] [Fz/h] Is] asv
1 1059 214 16,4 B
2 532 407 89 A
3 1168 175 19,6 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Phe-Erh] Auslastung
1 8583 nicht ausgelastet
2 186 nicht ausgelastet
3 931 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A
z_}
3 ‘

«—:

Zufahrt C

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstirke:

1507 Fz/h

A-C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 18.09.2017
Uhrzeit. 07.:15-08.:15

Knotenpunkt: KF 404: L3451

Zufaht B: v

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

/B

Schanzenfeldstralle

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom g, G, faktor f; Cee; grad x, Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-Efh] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 {1 = 1800 1,000 1800 0,338 —
3 (1) 8z 1086 1.000 1086 0,164 -
B 4 (3) 1222 213 1,000 185 0,341 —
6 (2) 602 575 1,000 575 0,094 —
o 7(2) 602 648 1,000 648 0,131 0,869
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,307 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe; Cee; c grad x, reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [-1 [Prkw-Em] [Fz/h] [-] [Fzm] [s] QsV
A 2 602 1.008 1800 1783 0.338 1181 0.0 A
3 175 1,016 1086 1068 0,164 893 4,0 A
B 4 61 1.034 185 178 0.241 118 30,4 D
6 49 1,104 575 521 0,094 472 7.6 A
o T 82 1,034 648 626 0,131 544 6.6 A
8 538 1,029 1800 1750 0,307 1212 00 A
A 2+3 —- —- — — — — — m—
B 4+6 — — — — — - — —
C 7+8 - —_ — - —_ - - —
erreichbare Qualititsstuf qstZ.lu D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A  E—
7 A-C /8
§ —_ Ut C Knotenpunkt: KP 404 L3451 Schanzenfeldstrae
Verkehrsdaten: Datum: 19.09.2017 Analyse
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1364 Fz/h Qualitatsstufe;

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt var, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G, faktor f; Cre; grad x, Zustand
(Rang) [Fzi] [Pkw-E/] H [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,301 —
3 (1) 48 1132 1,000 1132 0,055 -
B 4 (3) 1152 235 1,000 217 0.501 -
6 (2) 541 619 1.000 619 0,073 —
c 7 (2) 541 694 1,000 694 0,073 0,927
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,316 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, foe; Cre, c grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzi] [ [Pkw-Ef] [Fz/h] [-] [Fzi] [s] Qsv
A 2 541 1.003 1800 1795 0.3 1254 0.0 A
3 61 1,011 1132 1119 0,055 1058 3.4 A
B 4 109 1,000 217 217 0,501 108 32,9 D
6 42 1.071 619 578 0,073 536 6.7 A
c 7 48 1,058 694 656 0,073 608 5.9 A
8 563 1,009 1800 1784 0,316 1221 0.0 A
A 243 —- —- — — — — -— —
B 448 —- — — — —- —- — -—_
c 7+8 - — — - —_ - — —
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ,'a_! D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in

der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

p—

Zufahrt C

—_
A

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstirke:

1906 Fz/h

A-C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: KPP 404: L3451

Datumn:
Uhrzeit. 07:15-08:15

Zufaht B: v

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsstufe:

/8

Schanzenfeldstralle

Prognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qo G, faktor 1, Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fzim] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 UT o 1800 1,000 1800 0,358 =
3 (1) 144 1006 1,000 1006 0,215 —
B 4 (3) 1549 137 1,000 104 0,839 -
6 (2) 636 292 1,000 252 0,120 =

c 7 (2) 636 623 1,000 623 0,237 0,763

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,439 -

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz foe, Cee, c, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fzi] [-1 [Pkw-Em] [Fz/] [ [Fzm] [s] Qsv
a 2 636 1,013 1800 1777 0,358 1141 0,0 A
3 213 1,016 1006 930 0,215 T 4.6 A
B 4 84 1,042 104 100 0,839 16 165,5 E
[ 60 1,105 552 499 0.120 439 82 A
c 7 144 1,024 623 608 0,237 464 7.8 A
& 769 1,027 1800 1752 0,439 983 00 A
A 243 — — — - — —_ — —
B 446 — — — — — — — o
c 7+8 = — — = — — = =
erreichbare Qualitit: fi QS\."FII2 E

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in

der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

—_
T A

o p—

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstarke:

Zufahrt C

1769 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: KPP 404: L3451

Datumn:
Uhrzeit. 16:30-17:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

/8

Schanzenfeldstralle

Prognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt var, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 UT - 1800 1,000 1800 0,430 =
3 (1) 56 1121 1,000 1121 0,073 —
B 4 (3) 1491 148 1,000 131 1.040 =
6 (2) 767 470 1,000 470 0,141 —
c 7 (2) 767 537 1,000 537 0.111 0,889
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,376 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Cee, C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzi] [-1 [Pkw-Em] [Fzm] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 767 1,009 1800 1784 0,430 1017 0.0 A
3 80 1,018 1121 1101 0,073 1021 35 A
B 4 136 1,005 131 131 1,040 -5 2933 F
6 62 1,068 470 440 0.141 378 95 A
e T 56 1,063 537 505 0,111 449 8,0 A
8 668 1,013 1800 1778 0,376 1110 0,0 A
A 243 - — — — — - — -
B 446 - — — — ~ — -— -—
c 748 - —_ — — - — — —
erreichbare Qualititsstuf QSVFZ.E F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: KP 404: L3451

Zufahrt A 44—
7
 — Zufahrt C
:‘ *
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 2291 Fz/h

Datumn:

Uhrzeit: 07:15-08:15

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

/B
Schanzenfeldstralie

Prognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Q.1 G, faktor f; Cre; grad X, Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] 8l [Pkw-E/h] H Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.441 -
3 (1) 144 1006 1,000 1006 0,232 —
B 4 (3) 1895 as 1,000 62 1,791 —
6 (2) 779 463 1.000 463 0,144 —
c 7 (2) 779 529 1,000 529 0,279 0,721
8 (1) — 1800 1,000 1800 0.557 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Ceey G grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzim] [1 [Pkw-Em] [Fzfn] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 779 1.019 1800 1767 0.441 988 0.0 A
3 229 1,021 1006 985 0,232 756 4.8 A
B 4 106 1,040 62 59 1,791 -47 16105 F
6 61 1,095 463 423 0,144 362 a9 A
c T 144 1.024 529 517 0,279 373 9.6 A
8 972 1,032 1800 1745 0,557 773 0.0 A
A 243 = = R el e s ) ——
B 446 — — — — — — — -—
C T+8 — — — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe CIS\."F-,_II= F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in

der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
p
2 e Zufahrt C
3 _*
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 2133 Fz/h

A-C

Datumn:

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Knotenpunkt: KPP 404: L3451

v

/8

Schanzenfeldstralle

Prognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qo G, faktor 1, Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fzim] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 UT o 1800 1,000 1800 0,533 =
3 (1) 56 1121 1,000 1121 0,087 —
B 4 (3) 1827 94 1,000 a1 1.847 -
6 (2) 943 379 1,000 379 0,176 =

c 7 (2) 943 439 1,000 439 0,135 0,865

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,468 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz foe, Cee, c, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fzi] [-1 [Pkw-Em] [Fz/] [ [Fzm] [s] Qsv
a 2 943 1,017 1800 1770 0,533 827 0,0 A
3 95 1,022 1121 1096 0,087 1001 3,6 A
B 4 148 1,009 &1 &0 1,847 -68 1661,3 F
[ 63 1,059 379 358 0.176 295 12,2 B
c 7 56 1,063 439 413 0,135 357 10,1 B
& 828 1,018 1800 1768 0,468 941 00 A
A 243 — — — - — —_ — —
B 446 — — — — — — — o
c 7+8 = — — = — — = =
erreichbare Qualitit: fi QS\."FII2 F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 4.7
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 404 | 3457 - Schanzenfeldstrakbe
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung LSA Prognaosefall A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 144 411 65 68 2151 0457 0,767 0,500 1,793 95 4,058 1,031 25 95 A K1-wvon S-L
2 IZWFSD 769 1932] 65 63 1481 0519] 0767] 0,663] 8115 95 12,933] 1,035 80 5.7 A 1 -won 5S-G
3 JZ3FS3 636 1867 65 68 1508 0,422 0767] 04321 5915 95 10,029 1,017 61 4.7 A K3 -wvon N- G
4 JZ3FS32 213 1859 65 68 15021 0,142 0767 0,092 1,487 95 3,549 1,021 22 3.0 A K3 -won N -R
5
6
T
Phase 2
8 22522 84 1898 15 12 274l 0306] 0144] 0,253] 2133 95 4,603 1,054 29 378 c K2 - von W-R
9 JZ2FS21 60 1762 15 12 2861 0.236] 0.144] 0174 1,503 95 3.576] 1135 24 366 C K2 - waon W - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1906 5334
gewr. Mittelwert 0422 Tl
Maximum 0519 80 378 Z

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 4.8
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
LSA und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knaotenpunkt [KP 404 | 3457 - Schanzenfeldstrakbe
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1100 |1 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 56 389 65 65 2851 0196] 0733] 0137] 0574 95 1,854] 1,080 12 55 A K1-wvon S-L
2 IZM’FSD 668 1968 65 65 14421 0,463] 0,723] 0517 7,258 95 11,815] 1,016 72 6,1 A 1 -won 5S-G
3 JZ3FS3 767 8% 65 65 1450 0,528] 0,733] 0,693] 9,049 95 14,136] 1,012 86 7.0 A K3 -wvon N- G
4 JZ3FS32 80 1956 65 65 1434 0,056] 0,733 0,033] 0,583 95 1,886] 1,023 12 34 A K3 -won N -R
5
6
T
Phase 2
8 22522 62 1840 15 15 327 0190 0.178] 0,131 1,450 95 3487 1,087 23 328 B K2 - von W-R
9 JZ2FS21 136 1987 15 i 3531 0385] 0.178] 0,365] 3366 95 6,469 1,007 39 364 C K2 - waon W - L
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
27
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1769 5293
gew Mittelwert 0449 96
Maximum 0,529 86 364 Z

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.9

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante

LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projskt: |VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt: |KP 404: L 3451 - Schanzenfeldstraie
Zeitabschnitt:[Vormittagsspize - Planung B
Eearbeiter: |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |[s] fin=| 1,100 -] T= 1.0 |h]
fid Bez iz ds I F C X Ta Nee Niys S My 5 fsy Lg Ty asy Bernerkungen
A [kfz/h] | [<fzih] ls] 5] lefzin L] L [Kfz] lkfz] [%] [fz] = [m] il Ll
{1 2 i3 4 {5 £ {7 i 9 10} i} a2y | {13 {4 | {15} 116} a7
Phase 1
1 JZ1FES1 144 1883 65 68 1444] 0,100 0,201 0,062] 0,871 95 2,638 1,021 42 37,5 C 1 -von S- L
2 _|Z1FS12 500 1925] 65 63 1476] 0407 0767 0404] 5483] @5 9451] 1,038 59 45 A [Kl-vonS-G
3 JZ3FS3 599 1967 65 68 1508] 0,397 0767 0387] 5411 95 9,345 1,017 57 4.4 A K3 -von M- G
4 |Z3FS532 202 1956 65 68 1500] 0,135 0,767 0,087 1,401 95 3403 1,022 21 29 A K3 -von N -R
5
5]
T
Phase 2
8 |Z2IFS22 65 1895 15 12 274 0,237 0144 0176 1,616 95 3,766 1,055 24 364 C K2 - von W- R
9 JZ2FES2 60 1762 15 12 2651 0,236 0144 0174 1,503 95 3.576[ 1,135 24 366 & K2 - von W- L
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
13
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe 1670 5456
gew. Mittelwert 0331 6.6
Ml andi mum 0407 59 366 G

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 4.10

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante

LSA und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projskt: |VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt: |KP 404: L 3451 - Schanzenfeldstralie
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Planung B
Eearbeiter: |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |[s] fin=| 1,100 -] T= 1.0 |h]
fid Bez iz ds I F C X Ta Nee Niys S My 5 fsy Lg Ty asy Bernerkungen
A [kfz/h] | [<fzih] ls] 5] lefzin L] L [Kfz] lkfz] [%] [fz] = [m] il Ll
{1 2 i3 4 {5 £ {7 i 9 10} i} a2y | {13 {4 | {15} 116} a7
Phase 1
1 JZ1FES1 56 1797 65 65 1218] 0,042 0202] 0025 0410 95 1,493] 1,080 20) 306 B 1 -von S- L
2 _|Z1FS12 604 1971] 65 65 1445] 0418] 0733 04251 6231] @5 10453 1,015 64 57 A [Kl-vonS-G
3 JZ3FS3 632 1986 65 65 1456 0,434 0,733] 0456] 6,628 95 10,993 1,007 66 58 A K3 -von M- G
4 |Z3FS532 65 1973 65 65 1447] 0,045 0,733] 0026] 0474 95 1,638 1,014 10 34 A K3 -von N -R
5
5]
T
Phase 2
8 |Z2IFS22 62 1840 15 15 327 0,180 0178 0,131 1,450 95 3487 1,087 23 328 B K2 - von W- R
9 JZ2FES2 123 2000 15 15 356 0,346 0,178 0,306] 3,000 95 5,928 1,000 36 355 & K2 - von W- L
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
13
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe 1542 5349
gew. Mittelwert 0,380 9.0
Ml andi mum 0434 66 355 G

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.11

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®\=

Knotenpunkt: KP 403: L 3451 - SchanzenfeldstraGe

Datum:

2 @
Verkehrsdaten:
A@ Zielvorgaben:
(]
Knotenverkehrsstarke:

Planung KVP

Uhrzeit: 07:75-08:15h Prognosefall A

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

1906 Fzth
1952 Pkw-E/h

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: SchanzenfeldstralRe

Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Plw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Oz frez Ueezi QrE ki G, (i Cog,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Plw-Efh] [Plow-Efh] [ [Pkw-E/h]
1 913 1,027 938 88 1163 1,000 1163
2 849 1,014 861 1458 1110 1,000 1110
3 144 1,068 154 644 703 1,000 703
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (o} R Ty stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] asv
1 1132 219 15,9 B
2 1094 245 14,4 B
3 658 514 7.0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVp..| B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 71 nicht ausgelastet
2 878 nicht ausgelastet
3 364 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.12

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: KP 404: L 3451 - Schanzenfeldstraie

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost

Zufahrt 3: SchanzenfeldstralRe

Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 16:30-17.30h Prognosefall A
ul Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ Qualitatsstufe;
Knotenverkehrsstarke: 1769 Fzh
1794 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
4z feez Yeezi SrEKi Gee fi) Cee
[Fz/h] [ [Plw-E/h] [Plw-Efh] [Plow-Efh] [ [Pkw-E/h]
1 724 1,016 738 137 1119 1,000 1119
2 847 1,010 855 60 1188 1,000 1188
3 198 1,025 203 774 05 1,000 605
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R Ty stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qsv
1 1101 377 25 A
2 176 329 108 B
3 501 393 9,2 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV..| B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Auslast
i [Pkw-E/h] Hemsing
1 840 nicht ausgelastet
2 813 nicht ausgelastet
3 141 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.13

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

[l

=

i\
M@

Knotenpunkt: KP 403:

L 3451 - Schanzenfeldstral3e

Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 07:15-08:15h Prognosefall B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:
Knotenverkehrsstarke: 2290 Fzh
2354 Phw-Eh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost

Zufahrt 3: SchanzenfeldstralRe

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zuiahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qi frem YpEzi 9rEKi Gee fi) Cee
[Fz/h] [ [Plow-E/h] [Plw-Efh] [Plow-Elh] H [Pkw-E/h]
1 1116 1,031 1150 110 1137 1,000 1137
2 1008 1,019 1028 148 1104 1,000 1104
3 166 1,063 177 794 a7d 1,000 a74
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R T stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qsv
1 1103 13 913 F
2 1083 75 382 D
3 540 374 9,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSV..| F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 860 nicht ausgelastet
2 1113 nicht ausgelastet
3 381 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 4.14

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 404 in

der Spitzenstunde am Nachmittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante
KVP und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2 @ Knotenpunkt: KP 403: L 3451 - Schanzenfeldstralie
Verkehrsdaten: Datum: Planung KVP
Uhrzeit: 16:30-17:30h Prognosefall B
E1] A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ @ Qualitatsstufe:
[F1]
Knotenverkehrsstarke: 2132 Fzh
2174 Pkw-En
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
i frez Geez, Areki Gre f; Cee
[Fz/h] H [Phkw-Efh] [Pkw-E/h] [Plow-E/h] H [Pkw-E/h]
1 884 1,01 902 149 1108 1,000 1108
2 1038 1,018 1056 60 1188 1,000 1188
3 210 1,027 218 959 473 1,000 473
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt c R twi stufe
[Fz/h] [Fzfh] [s] Qasv
1 1086 202 17,3 B
2 1167 129 253 Cc
3 460 250 14,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSVoes| C
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Erh] Auslastung
1 1025 nicht ausgelastet
2 992 nicht ausgelastet
3 157 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost

Zufahrt 3: Schanzenfeldstral3e

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 5.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: KP 405: L 3451 - Am Leitz-Park
Verkehrsdaten: Datum: 19.09.2017 Analyse
Uhrzeit: 07:15-08:15h
&1} Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@ Qualitatsstufe;
Knotenverkehrsstarke: 1661 Fzh
1695 Pkw-E/h
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Plkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulbganger
Zufahrt
Gz frez 9ee 7i ArE ki Gpg, fi) Cee,
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Plw-Efh] [Plow-Efh] [ [Pkw-E/h]
599 1,029 617 66 1186 1,000 1186
2 880 1,010 990 17 1141 1,000 1141
3 52 1,077 58 763 625 1,000 625
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R Ty stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qasv
1 1152 553 5,5 A
2 11320 150 225 c
3 581 499 7,2 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVp..| c
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 785 nicht ausgelastet
2 966 nicht ausgelastet
3 344 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

(K1)

b

i\
M@

Knotenpunkt: L 3457 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 19.09.2017
Uhrzeit: 16:30-17.30h

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

1564 Fzh
1577 Pkw-E/

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zuiahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Az feez Yeezi GrEKi Gee fi) Cee
[Fz/h] [-] [Plow-E/h] [Plew-E/h] [Plkw-E/h] [-] [Pkwe-E/h]
1 872 1,007 677 241 1024 1,000 1034
2 594 1,006 598 30 1218 1,000 1218
3 298 1,016 303 539 793 1,000 793
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R s stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qsv
1 1027 355 101 B
2 1211 617 58 A
3 780 482 75 A
erreichbare Qualititsstufe QSV..| B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 601 nicht ausgelastet
2 888 nicht ausgelastet
3 88 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A (dreiarmiger Kreisverkehr)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

&3]

=

A
M@

Knotenpunkt: KP 405: L 3451 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Daturm;
Uhrzeit: 07:15-08:15h

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

2227 Fzh
2271 Pkw-E/n

Prognosefall A

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
i frem UpE i Qreki Gee fi) Coej
[Fz/h] H [Phkw-Efh) [Pkw-E/h] [Plow-E/h] H [Pkw-E/h]
1 887 1,026 10 102 1154 1,000 1154
2 1210 1.011 1223 183 1084 1,000 1084
3 130 1,059 138 829 578 1,000 578
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qasv
1 1125 238 14,8 B
2 1072 -138 2614 F
3 546 416 87 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,, F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-Erh] Auslastung
1 864 nicht ausgelastet
2 830 nicht ausgelastet
3 a77 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A (dreiarmiger Kreisverkehr)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: KP405: L 3451 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten: Datum: Prognosefall A
Uhrzeit: 16:30-17.30h
€1} A Zlelvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
@4 @ Qualitatsstufe:
&
Knotenverkehrsstarke: 2091 Fzhh
2116 Pkw-Eh
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Gz feen Geezi UPE Ki Geg fy Ceg
[Fz/h] 8] [Plow-E/h] [Plw-Efh] [Plw-E/h] M [Pkw-E/h]
1 803 1,010 811 382 933 1,000 933
2 811 1,013 822 50 1200 1,000 1200
3 477 1,013 483 730 849 1,000 549
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (- R i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 924 121 275 c
2 1185 374 96 A
3 641 164 21,4 C
erreichbare Qualititsstufe QSV...| Cc
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Phw-Elh] Auslastung
1 851 nicht ausgelastet
2 1124 nicht ausgelastet
3 142 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B (vierarmiger Kreisverkehr)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Zufahrt 1: L 3451 Stdwest

Zufahrt 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Zufahrt 4: Am Leitz-Park

®|y
A Knotenpunkt: KP405: L 3451 - Am Leitz-Park
@
DE‘;‘J Verkehrsdaten: Datum: Prognosefall B
m Uhrzeit: 07:15-08:15
@ q Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
v Qualitatsstufe:
Y@
Knotenverkehrsstarke: 2747 Fz/h
2816 Phw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qi frez e 2 Ore ki Geg fii Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Plw-E/h] [ [Phw-E/h]
1 1112 1,030 1146 143 1118 1,000 1118
2 161 1,009 162 1259 292 1,000 292
a 1321 1,018 1345 268 1011 1,000 1011
4 153 1,069 164 1011 453 1,000 453
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R, twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1085 =27 1071 F
2 290 129 276 c
3 993 -328 6120 F
4 424 271 13,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,., F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h)
1 1031 nicht ausgelastet
2 30 nicht ausgelastet
3 1153 nicht ausgelastet
4 602 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B (vierarmiger Kreisverkehr)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: KP405: L 3451 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke:

Datum:

Prognosefall B

Uhrzeit 16:30-17:30

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

2588 Fz/h
2634 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Zufahrt 4: Am Leitz-Park

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qi frez e 2 Ore ki Geg fii Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Plw-E/h] [ [Phw-E/h]
1 970 1,016 985 461 854 1,000 854
2 72 1,028 74 1284 277 1,000 277
a 1041 1,020 1061 a5 11680 1,000 1180
4 505 1,017 513 999 460 1,000 460
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G, R twa stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 841 -128 3106 F
2 269 197 18,3 B
3 1137 96 319 D
4 453 -92 2749 F
erreichbare Qualititsstufe QSV,., F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h)
1 1052 nicht ausgelastet
2 162 nicht ausgelastet
3 1263 Uberlastet, Gberprifen
4 158 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.7

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 1
(dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

(1]

=

i\
M@

Knotenpunkt: KP 405: L 3451 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Daturm;

Planungsvariante 1
Uhrzeit: 07:15-08:15n  Prognosefall A

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsstufe:

1835 Fzth
1876 Phkw-E/

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qi frem UpE i Are ki Gre fi) Cee
[Fz/h] M [Plow-E/h) [Plow-Efh] [Plow-Efh] H [Pkw-Elh]
1 887 1,026 a10 102 1154 1,000 1154
2 818 1,013 829 183 1084 1,000 1084
3 130 1,059 136 829 378 1,000 578
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R s stufe
[Fzih] [Fz/h] [s] Qsv
1 1125 238 14,8 B
2 1070 252 14,0 B
3 546 416 87 A
erreichbare Qualititsstufe QSV...| B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt {Pkw-Elh] Auslastung
1 864 nicht ausgelastet
2 830 nicht ausgelastet
3 183 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.8

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

&3]

Sm

A
M@

Knotenpunkt: KP405: L 3451 - Am Leitz-Park

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum;
Uhrzeit: 16:30-17:30n Frognosefall A

Planungsvariante 1

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsstufe:

2002 Fzh
2024 Pkw-Efh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
i frem UpE i Qreki Gee fi) Coej
[Fz/h] H [Phkw-Efh) [Pkw-E/h] [Plow-E/h] H [Pkw-E/h]
1 803 1,010 811 362 a33 1,000 933
2 722 1.011 730 50 1200 1,000 1200
3 477 1,013 483 730 649 1,000 649
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R i stufe
[Fz/h] [Fzfh] [s] asv
1 924 121 215 c
2 1187 465 .7 A
3 641 164 214 c
erreichbare Qualititsstufe QSV,, c
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-Erh] Auslastung
1 851 nicht ausgelastet
2 1124 nicht ausgelastet
3 S0 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: L 3451 Sidwest
Zufahrt 2: L 3451 Nordost
Zufahrt 3: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.9

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 1
(dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Zufahrt 1: L 3451 Stdwest

Zufahrt 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Zufahrt 4: Am Leitz-Park

@ [4]
A Knotenpunkt. KP 405: L 3451 - Am Leitz-Park
>®
3 Verkehrsdaten: Datum: Planungsvariante 1
[{ Uhrzeit: 07:15-08:15  Prognosefall B
@ <1 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
v Qualitatsstufe:
(] ®
Knotenverkehrsstirke: 2332 Fz/h
2396 Phw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E [ Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Gz frez Uee 2 Ure ki Geg, fii Cre,
[Fz/h] [ [Plow-E/h] [Plkw-Efh] [Phkw-Efh] H [Pkow-Efh]
1 1112 1,030 1146 143 1118 1,000 1118
2 161 1,000 162 1259 202 1,000 202
3 906 1,021 925 268 1011 1,000 1011
4 153 1,069 164 1011 453 1,000 453
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw;i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1085 =27 1071 F
2 290 129 276 c
3 990 84 359 D
4 424 271 13,3 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVEI F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pw-E/h]
1 1031 nicht ausgelastet
2 30 nicht ausgelastet
3 1153 nicht ausgelastet
4 183 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 5.10

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 1 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Zufahrt 1: L 3451 Stdwest

Zufahrt 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Zufahrt 3: L 3451 Nordost

Zufahrt 4: Am Leitz-Park

@ [4]
A Knotenpunkt: KP405: L 3451 - Am Leitz-Park
@
D[_ﬂ Verkehrsdaten: Datum: Planungsvariante 1
[l Uhrzeit: 16:30-17:30 Prognosefail 8
@ <1 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
v Qualitatsstufe:
(] ®
Knotenverkehrsstirke: 24984 Fz/h
2527 Phw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E [ Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Gz frez ee 2 Ure ki Geg, fii Cre,
[Fz/h] [ [Plow-E/h] [Plkw-Efh] [Phkw-Efh] H [Pkow-Efh]
1 970 1,016 985 461 854 1,000 854
2 72 1,029 74 1284 277 1,000 277
3 937 1,018 954 a5 1180 1,000 1160
4 505 1,017 513 999 460 1,000 460
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw;i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 241 -128 3106 F
2 269 197 183 B
3 1139 202 172 B
4 453 -52 274,9 F
erreichbare Qualitatsstufe QSVEI F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pw-E/h)
1 1052 nicht ausgelastet
2 162 nicht ausgelastet
3 1263 Uberlastet, Gberprifen
4 50 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.11
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 2
(dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 222 100 - 1314 0,17 1082
21 rechts 682 100 - 1314 0,52 632
2 Strasse 2 - - - - - - =
3 Strasse 3 links 826 182 - 1216 0,68 380
21 rechts 394 182 - 1216 0,32 822
4 Strasse 4 L2 Zufahrt 136 826 - 566 0,23 460

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-83 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Plw-E Pkw-E -
1 Strasse 1 links 1002 3,4 01 2 A
Z1 rechts 632 58 0,7 4 6
2 Strasse 2 - - - - - - -
3 Strasse 3 links 380 9.2 1.5 5] 10
Z1 rechts 822 4.4 03 2 2
4 Strasse 4 z2 Zufahrt 480 8,2 0,2 2 2
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2260 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge : 2227 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 42 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz ; 6.8 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1891) mit T = 3600
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

StralRe 1: L 3451 Sudwest
Stralle 3: L 3451 Nordost
StralRe 4: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.12
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 2 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 258 361 - 1018 0,25 780
21 rechts 551 361 - 1018 0,54 458
2 Strasse 2 - - - - - - =
3 Strasse 3 links 728 50 - 1376 0,53 648
21 rechts )| 50 - 1376 0,07 1286
4 Strasse 4 L2 Zufahrt 4384 728 - 675 0,72 192

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-83 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Plw-E Pkw-E -
1 Strasse 1 links 760 4.8 02 2 A
Z1 rechts 488 7.7 08 4 6
2 Strasse 2 - - - - - - -
3 Strasse 3 links 648 5,6 08 4
Z1 rechts 1286 2,8 0,0 0
4 Strasse 4 z2 Zufahrt 192 18,7 1.7 8 12
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2112 Pkw-Elh
davon Kraftfahrzeuge : 2092 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 53 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz ; 8.0 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1891) mit T = 3600
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

StralRe 1: L 3451 Sudwest
StrafRe 3: L 3451 Nordost
StralRe 4: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.13
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 2
(vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 182 142 - 1263 0,14 1082
21 rechts 855 142 - 1263 0,76 308
2 Strasse 2 73 | Zufahrt 163 1068 182 368 0,44 206
3 Strasse 3 links 920 268 - 1118 0,82 198
Z1 rechts 419 268 - 1118 0,37 700
4 Strasse 4 Z2 | Zufahrt 163 1006 - 463 0,35 300

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-83 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Plw-E Pkw-E -
1 Strasse 1 links 1082 3,4 01 2 A A
Z1 rechts 308 11,8 21 10 14 B
2 Strasse 2 z3 Zufahrt 206 107 05 2 4 B
3 Strasse 3 links 198 17.8 31 12 18 B
Z1 rechts 700 52 04 2 4 A
4 Strasse 4 z2 Zufahrt 300 12,6 04 2 2 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2802 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge : 2749 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 9.8 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz : 12,9 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1891) mit T = 3600
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Stral3e 1: L 3451 Sudwest

Strafl3e 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Stral3e 3: L 3451 Nordost

Stral3e 4: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 5.14

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 2 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 50 459 - 918 0,05 870
z1 rechts 931 459 - 919 1,01 12
2 Strasse 2 73 | Zufahrt 74 1228 50 294 0,25 220
3 Strasse 3 links 950 g5 - 1320 0,72 370
Z1 rechts 107 95 - 1320 0,08 1214
4 Strasse 4 Z2 | Zufahrt 513 995 - 471 1,00 -42
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Plw-Efh s Plow-E Plow-E Plkw-E -
1 Strasse 1 links 870 42 0,0 0 0 A
Z1 rechts -12 1015 211 40 50 F
2 Strasse 2 Z3 | Zufahrt 220 16,8 0,2 2 2 B
3 Strasse 3 links 370 9.8 1,8 8 12 A
Z1 rechts 1214 3,0 01 0 0 A
4 Strasse 4 Z2 | Zufahrt -42 235,1 27,2 40 46 F
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Zufluss Ober alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

2625
2589

62,8
874

Phkw-Efh
Fz/h
Fz-hih
sproFz

Turbo-Kreisverkehr 2015

HBES 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Stral3e 1: L 3451 Sudwest
Strafl3e 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Stral3e 3: L 3451 Nordost
Stral3e 4: Am Leitz-Park

mit T = 3600

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.15
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 3
(dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L 3451 sW links 222 100 - 1314 0,17 1092
21 rechts 682 100 - 1314 0,52 632
9 - N . - = . B
3 L 3451 NO links 392 182 - 1216 0,32 824
Z1 rechts 828 182 - 1216 0,68 388
4 Am Leitz-Park Z3 | Zufahrt 136 434 392 673 0,20 538

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-89 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L 3451 SW links 1002 3.4 01 2 2
Z1 rechts 632 58 07 4 &
2 B, - - - - - -
3 L 3451 NO links 824 4.4 03 2 2
21 rechts 388 93 1,9 5] 10
4 Am Leitz-Park Z3 Zufahrt 538 7.0 02 2 2
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2260 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge : 2227 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 42 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz ; 6.8 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 5.16

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 3 (dreiarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls A

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L 3451 sW links 258 361 - 1018 0,25 760
21 rechts 551 361 - 1018 0,54 458
9 . - = . B
3 L 3451 NO links 176 50 - 1376 0,13 1200
Z1 rechts 643 50 - 1376 0,47 734
4 Am Leitz-Park Z3 | Zufahrt 482 552 176 694 0,69 212

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-89 Qsv
Name Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L 3451 SW links 760 4.8 02 2 2
Z1 rechts 468 7 08 4 &
2 - - - - -
3 L 3451 NO links 1200 3.0 01 o] 2
21 rechts 734 50 06 4 4
4 Am Leitz-Park Z3 Zufahrt 212 16,9 1.8 5] 10
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 2110 Pkw-Elh
davon Kraftfahrzeuge 2091 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4.8 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz 83 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.17
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 3
(vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr ‘

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 336 142 - 1263 0,27 928
21 rechts 801 142 - 1263 0,63 452
2 Strasse 2 73 | Zufahrt 163 914 336 428 0,38 266
3 Strasse 3 links 492 268 - 1118 0,44 626
Z1 rechts 847 268 - 1118 0,76 272
4 Strasse 4 Z3 | Zufahrt 163 514 492 564 0,29 402

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-83 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Plw-E Pkw-E -
1 Strasse 1 links 928 40 03 2 A A
Z1 rechts 462 7.9 1,2 5] 8 A
2 Strasse 2 z3 Zufahrt 266 13,7 04 2 4 B
3 Strasse 3 links 626 5.8 05 2 4 A
Z1 rechts 272 13,2 21 10 14 B
4 Strasse 4 Zz3 Zufahrt 402 9.4 03 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2802 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge : 2749 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; r Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz ; 893 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1891) mit T = 3600
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Stral3e 1: L 3451 Sudwest

Strafl3e 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Stral3e 3: L 3451 Nordost

Stral3e 4: Am Leitz-Park

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 5.18

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 3 (vierarmiger Kreisverkehr) und den Belastungen des Prognosefalls B

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - Turbo-Kreisverkehr

Projekt : VU Franzenburg
Knoten : 405: L 3451 - Am Leitzpark - 3. BA Blankenfeld
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Plkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 366 439 - 918 0,40 554
21 rechts 615 438 - 918 0,67 304
2 Strasse 2 73 | Zufahrt 74 912 366 411 0,18 338
3 Strasse 3 links 282 g5 - 1320 0,21 1038
Z1 rechts 775 95 - 1320 0,59 546
4 Strasse 4 Z3 | Zufahrt 513 713 282 539 0,95 26
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name . Plw-Efh s Plow-E Plow-E Plkw-E -
1 Strasse 1 links 554 6,6 05 2 4 A
Z1 rechts 304 11,9 1,4 5 10 B
2 Strasse 2 Z3 | Zufahrt 338 11,0 0,2 2 B
3 Strasse 3 links 1038 35 02 2 A
Z1 rechts 546 8,7 1,0 4 A
4 Strasse 4 Z3 | Zufahrt 26 79,5 83 22 28 E
Gesamt-Qualitatsstufe : E

Gesamter Verkehr

Zufluss Ober alle Zufahrten 3 2825 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge : 2589 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 5 16,0 Fz-h/h
Mittl. VWartezeit Gber alle Fz : 22,2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 4 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen ' Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Stral3e 1: L 3451 Sudwest

Strafl3e 2: Anschluss 3. BA Blankenfeld
Stral3e 3: L 3451 Nordost

Stral3e 4: Am Leitz-Park

mit T = 3600

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 5.19
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der Planungsvariante 4
(vierarmiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt) und den Belastungen des
Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt |V Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt [KP 405: L 3451 - Am Leitzpark - Blankenfeld
Zeitabschnitt [Vormittagsspitze - Planung 4 LSA - Prognosefall B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
= 80 |ls] fn =] 1100 |F] T=| 1.0 |h]
ffd Bez Akt s te I3 (i b3 Ta, Mg Mg S Nysg fav Ls tayr Qsy Bermerkungen
ik [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] &l 8l [Kiz] | K7 [%] [Kiz] &l [m] ] &l
ki) 2} {3 “r 45} {6} 7 & {9 0 | {11 {12 {13} {14} {15} {16} {7
Phase 1
1 JZ1ES11 179 204] 60 58 225] 0,794] 0767] 2622] 5202 95 9,182{ 1,025 56 48,1 C k1 -von W- L
2 JZ1FS12 933 1820 60 68 1472 0634] 0767 1141] 11,726 95 17,517 1,041 108 76 A K1 - won W - G+R
3 73FSHN 14 71] 60 53 43]  0329] 0B00| 0274] 0448] 95 1.580] 1129 il 32,1 B |K3-wonO-L
4 JZ3FES32 892 1851 60 53 1170 0,762] 0600 2480] 18,915 95 26,270 1,025 162 208 B K3 -won O -G
5
6
Z
Phase 2
§ |Z2FS21 120 1684 15 12 243 0493] 0144] 0583) 3347 95 5441 1105 43 441 C |KZ-wonN-L+G
9 JZ4iFS41 85 1841 15 12 2861 0,320 0144] 0.270] 2176 95 4,6701 1,011 28 38,2 (& k4 - won S- L+G
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2223 3420
gevy. Mittelwert 0,677 195
Maximum 0,794 162 43,1 &

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"
Stadt Wetzlar

Anlage 5.20

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 405 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der Planungs-
variante 4 (vierarmiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt) und den Belastungen

des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt |VIU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt [KP 405 L 3451 - Am Leitzpark - Blankenfeld
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung 4 LSA - Prognosefall B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty= 90 |l=] fin 1,100 -] T=| 1.0 [h]
ffd Bez itz Js F I & b3 T, Mo Mg 8 Mys s fov Ls tayr Qsy Bemerkungen
i Kiz/h] | Kz | [s] [5] [Kfz/h] &l &l [Kfz] | [kfz] [%] [<fz] &l [m] ] L
{1} 2 3} “} {5 {6} 7} & {9 a0 | {11} 12} 113 {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |Z1/FES11 50 174] 50 50 99l  0,507] 0567 0602 1,362 95 3,336) 1,000 20 338 B K1-vonW-L
2 |Z1FS12 920 1958 50 50 1109 0,628] 0567 4481) 23,283 95 31444 1,022 193 305 B K1 - wvon W - G+R
3 |Z3ES3 58 219] 50 50 124]  0548] 0567 0722) 1791 95 4054 1013 25 332 B |K3-vonO-L
4 |Z3FS32 869 1953 50 50 1107 0,785] 0,567 2,8683] 18,821 95 27470 1,024 169 248 B 3 -von O -G
5
6
Z
Phase 2
8 |Z2FS21 384 1330] 25 30 458 0838 0344 4206] 13.054] 95 19.164] 1,028 118 502 D |K2Z-von N-L+G
9 |Z2iFS22 44 1270 25 9 141 0,312) 0111 0,259 1.:2%1 05 3.178] 1041 20 434 5 K4 - von S-L+G
10
1
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
hotenpunkt
Summe: 2335 3038
gew. Mittslwert 0,789 33,7
Maximurm 0,838 193 60,2 D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt: |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt: [Vormittagsspitze - Bestand
Eearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |[s] fin=| 1,107 |F] T= 1.0 |[h]
Ifd Bez Ok 3 tr f C X fa hMge Nus S Nys s fav Ls e Qsv Bemerkungen
M [Kfzin] | [kfzh] | 5] [5] [Kfz/h] Bl Bl [Kfz] Kfz] [%] [Kfz] Bl [m] 5] L1
{11 2 2 4 {5 ke ks i8 9} {10} {1} a7 | {13 {14 | {15} {16} 17
Phase 1
1 |Z1FES1 295 1924 41 41 8981 0328] 0467 0285 4,931 95 8,687 1,040 54 16,3 A KT -von W-R
7 |ZirEsi2 Ba7|  1060] 41 35 553| 0746|0433 2.260] 15598 85 52278 1016 136 309] B |K2-vonW-G
3 |Z3EsSH 584 1946] 41 38 843 0B893] 0433] 1.508] 13418 95 19614] 1,028 121 275 B |K3-vonO-G
4
5
6
Z
Phase 2
8 |Z3FS32 59 20001 17 i 400) 048] 0200] 0097] 1.313] 95 3,252| 1,000 20 306 B |K4-vonO-L
9 |Z2FS2 45 1840 17 39 818[ 0,055 0444] 0,032] 0,673 95 2,061 1,040 13 144 A K5 -von S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS22 397 1911 17 1B 3821 1.038] 0200 19.804] 39723 95 38951] 1.016 237 2225 F_KE-vonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knetenpunkt
Summe 2017 4195
gewi. Mittelwert 0694 65,1
Il aximum 1,038 237 22258 F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Knotenpunkt mit Lichtsighalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunkt: |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Bestand
Eearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |[s] fin=| 1,030 -] T= 1.0 |[h]
Ifd Bez Ok 3 tr f C X fa hMge Nus S Nys s fav Ls e Qsv Bemerkungen
M [Kfzin] | [kfzh] | 5] [5] [Kfz/h] Bl Bl [Kfz] Kfz] [%] [Kfz] Bl [m] 5] L1
{11 2 2 4 {5 ke ks i8 9} {10} {1} a7 | {13 {14 | {15} {16} 17
Phase 1
1 |Z1FES1 253 1993] 41 41 930 0273 0467 0184] 4,058 95 7465 1,004 45 154 A KT -von W-R
7 |ZirEsi2 565 1954] 41 35 S60| 0657] 0433 1.084] 12225 85 15,128 1,008 10| 245] B |K2-vonW-G
3 |Z3EsSH 586 1984 4 38 960 0798] 0433 2196] 17.043] 95 24032| 1,008 145 313 B |K3-vonO-G
4
5
6
Z
Phase 2
8 |Z3FS32 49 20001 17 i 400)  0123] 0200] 0072] 1077 95 2,832| 1,000 17 30.2 B |K4-vonO-L
9 |Z2FS2 72 1914 17 39 351 0,085 0444] 0,048 1,087 95 2,850 1,000 17 146 A K5 -von S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS22 238 1934 17 1B 387 0615] 02001 0847 6275 95 10512] 1.004 63 407 C |KB-vonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knetenpunkt
Summe 1863 4287
gewi. Mittelwert 0615 276
Il aximum 0798 145 407 (&

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in

der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunlt |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt: [ Vormittagsspitze - Prognose A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |ls] fn =] 1107 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Jkiz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 JZ1ES11 253 19051 41 41 888 0285] 0467] 0,230] 4120{ 95 7,552 1,050 48 15,7 A K1 -von W-R
7 |Z1FSi2 G54 1966] 41 35 552] 0.603] 0423 5,585 18294 85 35647] 1017 157 a74] C  |KZ-won W-G
3 Z3FSHN 694 19471 4 38 844] 0623] 0433] 4262 19539 95 27015 1.027 167 408 C |K3-wvon O-G
4
5
6
Z
Phase 2
§ |73F532 56 20001 17 il 400 0140 0.200) 0092] 1.244] 95 3,130f  1.000 19 30,5 B |K4-wonO-L
9 JZ2FS21 47 1843 17 39 8181 0057] 0444] 0,034] 0,704 95 2,123] 1,038 13 144 A KS-wvon S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS322 472 1913 A7 e 383  1.234] 0.200] 47.241] 59041 95 72036] 1015 439 4806 F_K6-wonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2208 4187
gewy, Mittelwert 0,809 1300
Maximum 1,234 433] 4806 F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunlt |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |ls] fin =] 1,030 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Jkiz ds tr I C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 JZ1ES11 319 19891 41 41 928  0344] 0467] 0274] 5338 95 9,247 1,006 56 16,3 A K1 -von W-R
7 |Z1FSi2 677 1979] 41 35 558 0.789] 0423 2.083] 16660 85 33564 1011 143 a07| B |KZ-won W-G
3 Z3FSHN 757 1979 41 38 857 0683] 0433] 4.222] 21590 95 29449 1011 179 411 C |K3-wonO-G
4
5
6
Z
Phase 2
§ |73F532 51 20001 17 il 400  0128] 0200) 0076] 1.122] 95 2,914 1,000 17 30,2 B |K4-wonO-L
9 JZ2FS21 74 1814 17 39 851 0,087] 0444 0,049 1,118 95 2,807 1,000 17 14,7 A KS-wvon S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS322 238 1924 7 e 387 0615] 0200] 0.847) 6275 95 105121 1.004 63 407 C |KG6-wvonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2116 4281
gewy, Mittelwert 0,696 3238
Maximum 0,883 179 41,1 &

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in

der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunlt |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt: [ Vormittagsspitze - Prognose B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |ls] fn =] 1107 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Jkiz ds tr f C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 JZ1ES11 271 19051 41 41 888 0305] 0467] 0,254] 4467 95 8,041f 1,050 51 16,0 A K1 -von W-R
7 |Z1FSi2 730 1oe4] 41 35 551 0.858] 0423 6,070 22731] 95 30795 1.018 185]  495] C  |KZ-won W-G
3 Z3FSHN 750 19421 41 38 841] 0691] 0433] 9471) 26782 95 35535 1.030 220 64,1 D |K3-won O-G
4
5
6
Z
Phase 2
§ |73F532 56 20001 17 il 400 0140 0.200) 0092] 1.244] 95 3,130f  1.000 19 30,5 B |K4-wonO-L
9 JZ2FS21 47 1843 17 39 8181 0057] 0444] 0,034] 0,704 95 2,123] 1,038 13 144 A KS-wvon S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS322 508 1908 7 e 382 1.331] 0.200] 65,155 77,855 95 92777 1018 567 6507 F_K6-wonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2362 4182
gewy, Mittelwert 0,874 1784
Maximum 1,331 567 6507 F

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 6.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Franzenburg
Stadt |Wetzlar
Knotenpunlt |KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitze - Prognose B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
ty = 90 |ls] fin =] 1,030 -] T=| 1.0 |hl
frc. Bez Jkiz ds tr I C X fa Mgg Mg S Nus s fsv Ls Ear Qsv Bemerkungen
i [Kfzi] | [kfz/hl | [s] &l [Kfzfh] L 8l Kiz] | K] [%] [Kiz] &l [m] ] L
ki) 2 2 41 5} {6 in 8 9 0 | {11 120 | {13} {4y | {15 116} a7
Phase 1
1 JZ1ES11 343 19791 41 41 924]  0371] 0467] 0,309 5841 95 9,829{ 1,010 50 16,7 A K1 -von W-R
7 |Z1FSi2 720 197a] a1 35 555 0.853] 0423 5.053] 19632] 85 37125 1.014 165]  a66] C  |KZ-won W-G
3 Z3FSHN 817 1974 41 38 855 0955] 0433] 9.219] 28867 95 3g069f 1013 231 635 D |K3-won O-G
4
5
6
Z
Phase 2
§ |73F532 51 20001 17 il 400  0128] 0200) 0076] 1.122] 95 2,914 1,000 17 30,2 B |K4-wonO-L
9 JZ2FS21 74 1814 17 39 851 0,087] 0444 0,049 1,118 95 2,807 1,000 17 14,7 A KS-wvon S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z2IFS322 258 1928 7 e 386] 0669] 0200 1.075] 7.032[ 95 11517 1.007 70 433 C |KG6-wvonS-L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
2
28
28
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2272 4270
gewy, Mittelwert 0,755 432
Maximum 0,955 234 635 D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 6.7
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s e BRI E 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 253 1905 41 41 889l 0,285] 0467 0,230] 4120 95 7,552 1,050 43 15,7 A K1 -von W-R
5 IZMFSD ga4]  1o88] 41 35 852 0.003] 0423] 3,535 18304 05 35647 1,017 157 a7l © |KZ-won W-G
3 |ZaFsal 604  1947] 41 38 844 0,023] 0423 4.262| 19539 05 27015 1,027 67| 406] C |Ka-wvon0-G
4
5
6
T
Phase 2
g8 |Z3/FS32 56 2000 17 6 156 0,360) 0078] 0,327 1,656 95 3,832 1,000 23 47,0 c <4 - won O - L
9 JZ2FS21 47 1843 17 39 818l 0,057 0444] 0,034 0704 95 21231 1,038 13 144 A K5 -won S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |22/FS22 472 1913 17 28 616] 0766) 0322] 2547] 13166 95 193021 1015 118 423 & K6 - won S- L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2206 4176
gew . Mittelwert 0,715 366
Maximum 0,823 167 47,0 C

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 6.8
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls A

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung A
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1030 | 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 319 1989 41 42 9501 0,336] 0478] 0,284] 57224 95 9,090 1,006 55 156 A K1 -von W-R
5 IZMFSD 6771  1979] 41 39 880 0.770] 0444] 1,849 16.141] 95 32935 1,011 123 287 B |KZ-won W-G
3 |ZaFsal 757 19/9] 41 EE] 8/0] 0,061 0444| 3487| 20515 05 28,175 1,011 177 68| C |Ka-von0-G
4
5
6
T
Phase 2
g8 |Z3/FS32 51 2000 17 12 2831 0177] 0144 0111 1,230 95 3,106] 1,000 19 35,2 c <4 - won O - L
9 JZ2FS21 74 1814 17 38 8281 0,089 0433 0,051 1,141 95 2,948 1,000 18 15,3 A K5 -won S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |22/FS22 238 1934 17 20 451 0527] 0233] 0589] 5790 95 9,860 1,004 58 3489 B K6 - won S- L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2116 4279
gew . Mittelwert 0,671 300
Maximum 0,861 171 36,8 C

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 6.9
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Vormittag unter Beriicksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt |Vormittagsspitze - Planung B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s e BRI E 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 271 1905 41 41 889l 0,305] 0467 0,254] 4467 95 8,041 1,050 57 16,0 A K1 -von W-R
5 IZMFSD 7a0] o4 a1 35 851 0.0598] 0423] 6,270 22731 95 30,705 1,018 188 495 C  |KZ-won W-G
3 |ZaFsal 750 1942] a1 38 841] 0,091] 0423 94/1| 26/62] 05 35535 1,080 720 b41] D [KB-vono-G
4
5
6
T
Phase 2
g8 |Z3/FS32 56 2000 17 6 156 0,360) 0078] 0,327 1,656 95 3,832 1,000 23 47,0 c <4 - won O - L
9 JZ2FS21 47 1843 17 39 818l 0,057 0444] 0,034 0704 95 21231 1,038 13 144 A K5 -won S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |22/FS22 508 1802 17 28 6131 0829] 0322] 4.303] 16047 95 2258221 1018 139 535 [B] K6 - won S- L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2362 4169
gew . Mittelwert 0,771 504
Maximum 0,891 220 64,1 D

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg" Anlage 6.10
Stadt Wetzlar

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 406 in
der Spitzenstunde am Nachmittag unter Berticksichtigung der modifizierten
Steuerung und den Belastungen des Prognosefalls B

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |VU Franzenburg
Stadt: |VWetzlar
knatenpunkt [KP 406: Frankfurter Str. - Lessingstr
Zeitabschnitt [Nachmittagsspitze - Planung B
Bearbeiter |[HEINZ+FEIER GmbH
tu=] 90 s fn=| 1030 | 7= 10 [
fd Bez ez s te I C X fa, MNee Ms S s s fay Ls by Qsy Bemerkungen
Lk [Kfzi) | (Kfz/h) | (5] ] [Kfzfh] L H Kz | K] [%] [Kfz] L [m] 15 L
ki3 12 RN A4 15t & i 8F {9t 110} 11 1 113t {14} 115 116 a7
Phase 1
1 Jz1Fs11 343 1979 41 44 990  0.347] 0500] 0.277] 5463 95 94717 1,010 &7 14,6 A K1 -von W-R
5 IZMFSD 720 1g7a] a1 471 921 0.792] 0467 2.118] 17533] 95 24615 1,014 150 286 B |KZ-won W-G
3 |ZaFsal §17] 19/4] a1 41 521] 0,08/] 0467 4432| 23018] 05 31.133] 1,014 189] 92| C |Ka-wvon0-G
4
5
6
T
Phase 2
g8 |Z3/FS32 51 2000 17 12 2831 0177] 0144 0111 1,230 95 3,106] 1,000 19 35,2 c <4 - won O - L
9 JZ2FS21 74 1814 17 36 787 0,094 0411 0,054 1,187 95 3,020] 1,000 18 165 A K5 -won S-R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |22/FS22 258 1928 17 19 4291  0602] 0227) 0.803] 6594 95 10937] 1,007 66 38,2 & K6 - won S- L
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2272 4336
gew . Mittelwert 0,701 311
Maximum 0,887 188 39,2 C

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

>®

[

Knotenpunkt: Spilburgstr. - Sportparkstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 719.09.2017
Uhrzeit 07:30-08:30h

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsstufe:

634 Fz/h
645 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-Stral3e

Zufahrt 2: SpilburgstralRe

Zufahrt 3: Schanzenfeldstral3e

Zufahrt 4: SportparkstralRe

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qs frez Ueez OFE ki Gre;i i Cee,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Plw-E/h] [ [Phw-E/h]
1 39 1,000 39 226 1035 1,000 1035
2 309 1,014 313 14 1225 1,000 1225
3 157 1,031 162 227 1034 1,000 1034
4 129 1,011 130 271 996 1,000 996
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1035 996 36 A
Z 1208 899 4.0 A
3 1002 845 43 A
4 885 856 4,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h)
1 175 nicht ausgelastet
2 251 nicht ausgelastet
3 100 nicht ausgelastet
4 118 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[

>®

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Spilburgstr. - Sportparkstr.

Datum: 719.09.2017
Uhrzeit: 16:00-17:00h

Qualitatsstufe:

577 Fzih
581 Pkw-E/fh

Analyse

Mittlere Wartezeit t,, =

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qs frez Ueez OFE ki Gre;i i Cee,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Plw-E/h] [ [Phw-E/h]
1 128 1,005 128 230 1031 1,000 1031
2 180 1,011 192 49 1183 1,000 1183
3 124 1,006 125 141 1110 1,000 1110
4 135 1,005 136 167 1087 1,000 1087
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1026 898 4,0 A
Z 1180 890 36 A
3 1104 880 37 A
4 1081 846 3,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h)
1 72 nicht ausgelastet
2 310 nicht ausgelastet
3 100 nicht ausgelastet
4 99 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-Stral3e
Zufahrt 2: SpilburgstralRe

Zufahrt 3: Schanzenfeldstral3e
Zufahrt 4: SportparkstralRe

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-Straflie
Zufahrt 2: SpilburgstralRe

Zufahrt 3: Schanzenfeldstral3e
Zufahrt 4: SportparkstralRe

®|q
A Knotenpunkt: KP 407: Spilburgstr. - Sportparkstr.
®
D{;‘J Verkehrsdaten: Daturm: Prognosefall A
@ Uhrzeit 07:30-08:30h
@ Zlelvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
v Qualitatsstufe:
“l®
Knotenverkehrsstirke: 931 Fzth
944 Prw-E/h
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Yai frez 9rez e b Gre, fiy Cre,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Phkw-E/h] [ [Phow-E/h]
1 42 1,000 42 262 1004 1,000 1004
2 546 1,012 552 16 1223 1,000 1223
3 190 1,026 195 441 853 1,000 853
4 163 1,014 155 297 974 1,000 974
Beurteilung der Verkehrsqualit&t
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R fwi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1004 962 37 A
2 1209 863 54 A
3 831 641 56 A
4 961 808 4,5 A
erreichbare Qualitatsstufe ClS\a"i2I A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Prw-E/h]
1 190 nicht ausgelastet
2 288 nicht ausgelastet
3 128 nicht ausgelastet
4 339 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall A

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-StralRe

Zufahrt 2: Spilburgstral3e

Zufahrt 3: SchanzenfeldstralRe

Zufahrt 4: SportparkstralRe

®|
Knotenpunkt: KP 407: Spilburgstr. - Sportparkstr.
3 Verkehrsdaten: Datum: Prognosefall A
1) Uhrzeit 16:00-17:00h
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:
o
@ Knotenverkehrsstirke: 745 Fzih
753 Phw-Efh
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Ui frez Oeez etk Gee; i Cre,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Phw-E/h] [ [Phw-E/h]
1 143 1,005 144 333 943 1,000 843
2 239 1,018 243 64 1179 1,000 1179
3 151 1,009 152 183 1072 1,000 1072
4 212 1,010 214 196 1061 1,000 1061
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] Is] Qasv
1 939 796 45 A
2 1159 920 3,9 A
3 1062 o 39 A
4 1050 838 4,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVy..| A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pw-E/h)
1 78 nicht ausgelastet
2 413 nicht ausgelastet
3 124 nicht ausgelastet
4 139 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Vormittag im Prognosefall B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
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>®
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Knotenpunkt: KP 407: Spilburgstr. - Sportparkstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke:

Datum:

Uhrzeit 07:30-08:30h

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsstufe:

1017 Fzth
1037 Phw-EM

Prognosefall B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-Straflie

Zufahrt 2: SpilburgstralRe
Zufahrt 3: Schanzenfeldstra
Zufahrt 4: SportparkstralRe

Re

Kapazitdaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
qz frez ee 2 G ki Gee, iy Cre,
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Plkw-E/h] H [Pkw-E/h]
1 45 1,000 45 295 975 1,000 975
2 590 1,017 600 19 1220 1,000 1220
3 206 1,031 212 469 830 1,000 830
4 176 1,024 180 314 959 1,000 859
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere \Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qasv
1 a75 830 39 A
2 1200 610 659 A
3 805 599 6,0 A
4 a37 761 47 A
erreichbare Qualititsstufe QSVy.| A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Plw-Efh]
1 199 nicht ausgelastet
2z a2 nicht ausgelastet
3 150 nicht ausgelastet
4 67 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Franzenburg"

Stadt Wetzlar

Anlage 7.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 407 in
der Spitzenstunde am Nachmittag im Prognosefall B

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
2s
Knotenpunkt: KP 407: Spilburgstr. - Sportparkstr.
53] Verkehrsdaten: Datum: Prognosefall B
i Uhrzeit 16:00-17:00h
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
V Qualitatsstufe:
Y@
Knotenverkehrsstarke: 814 Fz/h
826 Phw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
9z frez Gee 2 e i Gee, fi Cre,
[Fz/h] 2] [Phw-E/h] [Plow-E/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h]
1 153 1,009 154 360 920 1,000 420
2 269 1,021 275 74 1170 1,000 1170
3 166 1,013 168 214 1046 1,000 1046
4 226 1,012 228 212 1047 1,000 1047
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R twi stufe
[Fzfh] [Fz/h] [s] asv
1 012 759 47 A
2 1146 877 41 A
3 1033 867 4,2 A
4 1034 808 4.5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVyus| A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt
: [Plw-Efh]
1 a1 nicht ausgelastet
2 440 nicht ausgelastet
3 136 nicht ausgelastet
4 170 nicht ausgelastet

Zufahrt 1: Charlotte-Bamberg-Straflie

Zufahrt 2: SpilburgstralRe

Zufahrt 3: Schanzenfeldstral3e

Zufahrt 4: SportparkstralRe

HEINZ + FEIER GmbH





