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Erlauterungen zum Vorentwurf




Hintergrund

Die Stadt Wetzlar ist Oberzentrum und als Verwaltungs-, Dienstleistungs-, Versorgungs- und Kultur-
standort in Mittelhessen sowie als Sitz bedeutender Unternehmen (,,Stadt der Optik und Feinmechanik®,
Metallverarbeitung) ein stark frequentiertes Ziel. Mit ihrem historischen Stadtbild und der Lage im Lahntal
ist sie auch fur den Tourismus von hoher Bedeutung.

Der nordlich von Altstadt und Lahn gelegene Bahnhof ist ein wichtiger Umsteigeknoten im regionalen
Schienennetz des RMV und zugleich das Eingangstor zur Stadt fur alle mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
anreisenden Gaste.

Seit der Eroffnung des Einkaufszentrums ,,Forum Wetzlar* mit 23.500 m2 Verkaufsflache und der bis zu
6.000 Besucher fassenden ,Rittal-Arena* auf unmittelbar angrenzenden ehemaligen Gleisflachen
stehen der Bahnhof und der Bahnhofsvorplatz seit einigen Jahren im Fokus von Verwaltung, Burgern und
Besuchern.

Das stadtebauliche Umfeld des Bahnhofs sowie die Verkehrsstation selbst sind funktional wie gestal-
terisch nicht mehr zeitgemal und erfullen diese Rolle als zentrale Schnittstelle zwischen Stadt und
Mobilitat heute nur sehr eingeschrankt.

Vor diesem Hintergrund und mit Blick auf den im Jahr 2012 anstehenden Hessentag planen Stadt,
RMV und DB AG gemeinsam den vollstandigen Neubau des zentralen Omnibusbahnhofs und die
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes auf der Stidseite, die Modernisierung der bahnseitigen
Verkehrsstation (Bahnsteige und Zugange) sowie den Neubau einer Park-and-Ride-Anlage nordlich
der Gleise.
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Entwurfsidee

Im Mittelpunkt des Entwurfs stehen die ganzheitliche Betrachtung aller Verkehrstrager sowie eine
integrative Optimierung aller Ablaufe und Funktionen. Einige Beispiele seien hier genannt:

Die Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes darf nicht ausschliel3lich an den technischen Erfordernissen der
einzelnen Verkehrstrager orientiert werden, damit er nicht ausschliel3lich funktional als Verkehrsflache,
sondern stadtebaulich als Platz wahrgenommen wird. An der Fahrgeometrie orientierte Wechsel von
Niveau und Materialien der Oberflachen sollen deshalb auf ein Mindestmal} reduziert werden.

Der ZOB erlaubt durch die Anordnung von vier Bussteigen mit jeweils drei Halteplatzen in Sagezahn-
Aufstellung (8x Gelenkbus, 4x Standardbus) auch bei voller Belegung unabhangiges An- und Abfahren
aller Busse. Dieses Konzept erleichtert zudem die betriebliche Flexibilitat und die Zuordnung fester
Halteplatze fur jede Linie.

Die Anordnung separater Taxi- und K&R-Vorfahrten (mit Behindertenstellplatzen) ermdéglicht kurze und
direkte Wege zum kunftigen DB ServiceStore (heute Reisezentrum) sowie zum Zugang der Personen-
unterfihrung (PU) und damit zu den Bahnsteigen. Die Anlagen sind organisatorisch bzw. raumlich so vom
ZOB getrennt, dass kein Konfliktpotenzial zwischen ein- und ausfahrenden Bussen sowie Fuligangern und
Rollstuhlfahrern zu erwarten ist.

Das Angebot eines Langshaltestreifens zusatzlich zu den K&R-Parkplatzen in Schragaufstellung erméglicht
schnelles Holen und Bringen ohne grolRen Zeitaufwand fir den Parkierungsvorgang. Bequemes Ein- und
Aussteigen am rechten Fahrbahnrand sowie stressfreies Ver- und Entladen von Gepack aulRerhalb des
Fahrbahnbereichs machen diese Form der Verkehrstragerverknipfung attraktiv und komfortabel.
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Entwurfsidee

Der Kreisverkehr (AuRendurchmesser 28 m, Uberfahrbare Mittelinsel) ist das Kernstick der Verkehrs-
erschlieBung und —verteilung. Er wird stadtebaulich so in die Platzgestaltung integriert, dass er moglichst
wenig als eigenstandiges verkehrliches Element erkennbar ist.

Die Abstandsflachen zwischen Kreisfahrbahn und Gehwegbereichen sowie die Flache am Treppenturm
zur Hermannsteiner Stral3e werden hochwertig gestaltet. Nicht gestalterisch wirksame ,,Restgrunflachen*
werden ansonsten vermieden, da sie gerne zu Schmutzecken (,,Hundeklos*) werden und somit
erheblichen Unterhaltungsaufwand nach sich ziehen (PflegemalRnahmen, Sauberhaltung).

Der neue Zugang zur PU von der Nordseite (P&R-Anlage) weist eine direkte, attraktive Wegefuhrung)
auf und ist im Hinblick auf die hier vorstellbaren stadtebaulichen Entwicklungen (Umnutzung von
Gewerbeflachen) entsprechend reprasentativ gestaltet. Die Anlage 6ffnet sich Uber die Mauer und das
parallel verlaufende Ausziehgleis hinweg zur Philipsstral3e.

Der Radverkehr soll so weit wie moglich auf der Fahrbahn gefuhrt werden. Zeitgeméale Abstell- /
AnschlieBmaoglichkeiten entstehen beidseitig in unmittelbarer Zuordnung zu den PU-Zugangen.

Die drei zentralen Funktionsbereiche ZOB / Taxistand / Kiss&Ride-Vorfahrt, PU-Zugange und P&R-Anlage
werden durch eine grol3ziigige Fullwegachse verbunden, die als zentrales Entwurfs- und Gestaltungs-
element auf der Sudseite am Forum beginnt, den geplanten DB ServiceStore im Empfangsgebaude
einbindet und Uber die PU-Zugange zum Bauhaus-Markt an der PhilipsstralRe fuhrt. Diese Achse soll sich
in der Oberflachengestaltung von den ubrigen Platzflachen abheben und somit ihre Leitfunktion
unterstreichen.

Im Folgenden werden die wesentlichen Entwurfsprinzipien in den drei Funktionsbereichen sowie die
Gestaltungsvorschlage fur die tbrigen Elemente kurz erlautert.
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Gestaltung der Flache zwischen Bahnhof, Forum und Busbahnhof
(Willy-Brandt-Platz)

Die als Willy-Brandt-Platz vorbezeichnete Flache erhalt ihrer Funktion als Bahnhofsvorplatz entsprechend
eine urbane Gestaltung mit hochwertigem Betonsteinpflaster und Strukturierung durch Baume als
einzige Grunelemente.

Der eigentliche Bahnhofsvorplatz, also die Flache zwischen Forumseingang, ZOB und PU-Zugang, wird
vom Empfangsgeb&ude (EG) und dem ZOB in zwei kleine Platzflachen geteilt. Sidlich des EG bildet er
den Zugangsbereich zum Forum, nordlich den Zugangs- und Verteilungsbereich der Verkehrsstation.
Beide Bereiche werden akzentuiert durch wassergebunden befestigte, von dachférmig gezogenen
Baumen (z. B. Platanen oder Linden) bestandene Carrés, die als schattige Ruheinseln im geschéaftigen
Treiben des Platzes fungieren. Bei Dunkelheit beleuchtete Brunnenanlagen verstarken durch das
Gerausch des flieRenden Wassers diese Wirkung.

Die beiden Funktionsbereiche werden durch ein bei Dunkelheit ebenfalls beleuchtetes Glasband im
Bodenbelag virtuell miteinander verbunden. Diagonal durchschnitten wird dieses Lichtband von der
zentralen Achse zwischen Forum, DB ServiceStore und PU-Zugang. Diese wird gegeniuber den dbrigen
Platzflachen durch einen Lichtteppich aus in den Belag eingelassenen LED akzentuiert.

Die Ubrigen Platzflachen erhalten eine funktionale, der hohen Passantenfrequenz entsprechend hoch-
wertige Oberflachengestaltung mit grof3ztigigen Geh- und Aufenthaltsbereichen.

Baumstandorte sind &hnlich wie auf dem Bahnhofsvorplatz in Limburg an der Lahn in die befestigten
Oberflachen integriert und werden mit begehbaren Baumscheiben ausgestattet.

Ein durchgangig abgestimmtes Lichtkonzept mit gestalterisch hochwertigen Beleuchtungskérpern
(Stelen o. &.), Bodenstrahlern zur Akzentuierung von Einzelelementen (z. B. Baume, Eingange), LED-
Lichtleisten sowie beleuchteten Ausstattungselementen (Uberdachungen, Treppentiirme, Brunnen, s. 0.)
lasst den Platz auch bei Dunkelheit als reprasentativen Eingangsbereich der Stadt Wetzlar erscheinen.

Der gesamte ZOB, die Zugange zum Forum und zur UnterfUhrung sowie die Wege Richtung Innenstadt
und Treppenturm zur Hermannsteiner Strale werden mit einem taktilen Leitsystem gemal dem Leitfaden
,Unbehinderte Mobilitat* der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung ausgestattet.

Erganzende Service-Funktionen fur OV-Fahrgéaste (z.B. Fahrradstellplatze / Boxen, Stadtinfo, dffentliches
WC, Telefon) werden zwischen ZOB-Dach und dem nérdlichen Baum-Carré in einem mit Verbundwerk-
stoff verkleideten Modul zusammengefasst. Dort sind sie fur Bahn- wie Busnutzer auf kurzem Weg er-
reichbar und gut einsehbar (soziale Kontrolle). Weitere Uberdachte B&R-Stellplatze mit zeitgemalien
Anlehnblgeln und Fahrrad-boxen werden unmittelbar am PU-Zugang vor dem EG angeordnet.
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Z0OB / Taxistand / Kiss&Ride-Vorfahrt

Der zentrale Omnibusbahnhof wird mit der Zielsetzung einer moglichst grol3en betrieblichen Flexibilitat
organisiert. Vorgesehen sind ein Inselbussteig mit sechs Haltepositionen (4x Gelenkbus, 2x Standardbus)
sowie zwei Langsbussteige mit je drei Haltepositionen (2x Gelenkbus, 1x Standardbus).

Die Haltepositionen werden Uber eine im Zweirichtungsverkehr befahrene Umfahrt angefahren.

Damit kann die Zuordnung der Haltepositionen weit gehend unabhangig von der Art der eingesetzten
Fahrzeuge erfolgen. Die Sagezahnaufstellung erlaubt jedem Bus das unabhangige Ein- und Ausfahren
und ermoglicht die Minimierung des Platzbedarfs. Zudem kann der Fahrgast von den Aufenthalts-
bereichen aus die frontal an den Fahrzeugen angebrachten Linieninformationen besser erkennen.

Der Inselbussteig ermoglicht die Ausbildung eines Umsteigeknotens im Rahmen eines integralen
Taktfahrplans (z. B. ,,Rendezvous-Insel” fur den Stadtverkehr). In der Mittelinsel entsteht ein grol3ztigiger
Platzbereich, der Gber den reinen Fahrgastwechsel hinaus zum Verweilen einladt und groRtmaglichen
Komfort fir die wartenden Fahrgaste bietet. Der Zugang erfolgt Uber markierte, mit taktilem Leitsystem
ausgerustete Furten an den Eckpunkten. Die maximale Querungslange betragt 13 m.

Die parallel zu den Gleisen 3 und 4 bzw. zur Taxivorfahrt angelegten Langsbussteige ermdglichen eben-
falls eine Verknupfung der jeweils hier haltenden Linien. Allen zwolf Haltepositionen kénnen feste Linien
zugeordnet werden, so dass sich auch ortsfremde Fahrgaste gut und schnell orientieren kénnen. Zur
Verklrzung der Umsteigewege Bus-Bahn sollten die am starksten frequentierten Linien nach Moglichkeit
die dem PU-Zugang nachstgelegenen Haltepositionen anfahren.

FUr langere Standzeiten der Busse am ZOB (umlaufbedingte Wartezeiten, Lenkzeitenpausen) wird unter
der Bricke Hermannsteiner Stral3e eine Umfahrt mit zwolf Busabstellplatzen (4x Gelenkbus, 8x Standard-
bus) angeordnet. Dort entsteht auch ein mit Verbundwerkstoff verkleidetes Modul, das die Sozialraume
(Aufenthalt, Teekliche, WC) fur das Fahrpersonal aufnimmt

An der Zufahrt zu den Abstellplatzen kann auf der Nord- (Gleis-) Seite unter der Uberfiihrung Hermann-
steiner StralRe ein multifunktionaler Haltestreifen in Spitzenzeiten (Schulerverkehr) von drei bis vier
Linienbussen mit genutzt werden.
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Z0OB / Taxistand / Kiss&Ride-Vorfahrt

Alle Fahr- und Halteflachen im Bereich des ZOB (ab Kante Bahnhofstrale bzw. Kreisverkehr) werden
wegen der erfahrungsgemal deutlich hoheren Belastbarkeit und Haltbarkeit in Beton ausgefuhrt.

Um den Eindruck einer monotonen Verkehrsflache zu reduzieren wird fur Fahrbahnen und Halteplatze
eine farbliche Differenzierung durch entsprechende Zuschlagstoffe vorgeschlagen.

Das im Bebauungsplan festgesetzte Baufeld westlich der Bahnhofstralie muss durch die Anordnung der
Busabstellplatze an der Nordwestseite geringfugig verschmalert werden. Dies ist aus Sicht der Stadt
Wetzlar unproblematisch.

Das Erscheinungsbild des Busbahnhofs wird von einer markanten Dachkonstruktion gepragt, die den
nordlichen Langsbussteig, die nordliche Fahrgasse und den Inselbussteig Uberspannt (ca. 1.950 m2).

Im Bereich der Fahrgasse selbst werden jedoch keine Dachelemente in die Tragkonstruktion eingebaut,
so dass nur die Bussteige und Warteflachen tberdacht sind (ca. 1.500 m2).

Die frei tragende Dachkonstruktion besteht aus gebogenen, an der Nordseite im Boden verankerten
Stahltragern, die zusatzlich an auf der Mittelinsel stehenden Pylonen abgespannt wird. Zwischen die
Trager werden Lamellenelemente aus Glas oder Holz eingespannt, die den Wetterschutz bilden.

Neben der Wetterschutzfunktion fur die Fahrgéaste stellt das Dach auch ein zentrales stadtebauliches
Entwurfselement als Blickfang aus Richtung Innenstadt und Zielpunkt am nérdlichen Ende der Bahnhof-
stral3e dar. Es ist tagstiber wie bei Dunkelheit das Markenzeichen fur den Bahnhof Wetzlar.

Im Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung wird noch geprift, ob die Anordnung von Fotovoltaik-
Modulen auf der Dachflache eine 6konomisch sinnvolle Option darstellt.

Den Wetterschutz fur den sudlichen Langsbussteig stellen drei Uberdachte Wartemodule aus Glas sicher,
die von groRkronigen Baumen flankiert werden.

Eine Baumreihe an der nordlichen Langsseite des ZOB bildet den Abschluss der Flache zum Bahngelan-
de. Wegen starker stadtebaulicher Wirkung bei geringem Kronenvolumen (Nahe zum Gleis 3) wird hier
die Pflanzung von Saulenformen vorgeschlagen (z.B. Eichen, Goldulmen).
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Z0OB / Taxistand / Kiss&Ride-Vorfahrt

Die drei auf der Bahnhofsseite gelegenen Treppentirme zur Bricke der Hermannsteiner Stral’e werden
in gleicher architektonischer Formensprache eingehaust, so dass sich zusammen mit den entsprechend
gestalteten Uberdachungen der PU-Zugange ein einheitliches Bild ergibt. Zur Markierung der verschie-
denen Ziele der Treppen (Vorplatz / ZOB, Inselbahnsteig, P&R) werden die Turme zudem farblich unter-
schiedlich gestaltet und bei Dunkelheit entsprechend beleuchtet.

An der ostlichen Schmalseite des ZOB sind in unmittelbarer Zuordnung zum PU-Zugang Taxi-Stellplatze
beidseitig einer separaten Fahrspur vorgesehen. Die rechte Haltespur dient dabei zum Ein- und Aus-
steigen, die linke als Warte- und Pausenplatze. Die Zu- und Abfahrt erfolgt im Einrichtungsverkehr tiber
die Busfahrgasse. Dies wird aufgrund der geringen Zahl von acht Taxi-Halteplatzen und der Dimensio-
nierung der Fahrgasse als unproblematisch eingeschatzt.

Gestalterisch wird die Taxivorfahrt ahnlich wie am Bahnhof in Limburg an der Lahn durch die
Verwendung der gleichen Materialien in die Platzflache einbezogen.

Die Kiss&Ride-Vorfahrt wird zwischen Forum und ZOB als separate, im Zweirichtungsverkehr befahrbare
Fahrgasse mit fur Pkw dimensionierter Wendeschleife (r = 6,0 m) angelegt.

Insgesamt stehen bis zu 18 Stellplatze zur Verfigung. Nach der Einfahrt wird in Fahrtrichtung rechts eine
Haltespur in Langsausrichtung angeordnet, die fur das schnelle seitliche Aus- und Einsteigenlassen
genutzt werden kann. Um den Fulweg fur den Fahrgast zu minimieren, wird dabei i. d. R. so weit wie
maoglich nach vorne gefahren, so dass die Spur auch bei grélierem Aufkommen von hinten her anfahr-
bar bleibt (maximale Kapazitat: 7 Pkw). Nach der Wendeschleife folgen elf Parkstande in Schragauf-
stellung (60 Gon), von denen die ersten drei fur Behinderte reserviert sind. Sie dienen insbesondere fur
Abholer, die noch etwas warten mussen, kbnnen aber auch von Kunden des geplanten DB ServiceStore
genutzt werden.

Von allen K&R-Stellplatzen sind die Bahnsteige ohne Querung von Fahrgassen und ohne Hohenversatze
zu erreichen und somit bequem auch mit Rollkoffern nutzbar.

Gestalterisch wird die K&R-Vorfahrt &hnlich wie am Bahnhof in Limburg an der Lahn durch die
Verwendung der gleichen Materialien in die Platzflache einbezogen.

Die DB Station & Service AG plant den Umbau des heutigen Reisezentrums zu einem ,,DB ServiceStore*.
Es ist beabsichtigt, mit der DB AG die gestalterische Einbindung der Erdgeschosszone in den Bahnhofs-
vorplatz abzustimmen.
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Zugange zur Personenunterfuhrung (PU)

Auf beiden Seiten ist eine Kombination aus Treppen und offen gefiihrten, einfach gewendelten barriere-
freien Rampen vorgesehen. Die vorhandenen Gelandehdhen erfordern stark unterschiedliche Treppen-
héhen bzw. Entwicklungslangen der Rampen (ca. 90 m / 12 Steigungselemente auf der Sudseite und
ca. 65 m / 8 Steigungselemente auf der Nordseite).

Die Treppenlaufe werden auf beiden Seiten winkelformig aufgeweitet, so dass sich an den Ausgangen
der PU grol3zuigige, atriumartige Lichth6fe ergeben. Die gewinkelten Treppenlaufe werden jeweils in
Hauptlaufrichtung gefuhrt (Stdseite Richtung EG / Forum und ZOB, Nordseite Richtung westliche P&R-
Platze und Philipsstral3e / Bauhaus).

Die Rampenlaufe werden moglichst kompakt angelegt und erhalten am Richtungswechsel gro3ziigige
Zwischenpodeste als Gelenke, die zugleich als Verteilerflachen fur direkte Ausgange Richtung Osten
zur Rittal-Arena (Stdseite; als Rampe) und zu den 6stlichen P&R-Stellplatzen (Nordseite; als Treppe)
fungieren. Diese Aufweitungen erhdhen zudem die soziale Sicherheit, in dem sie die Rampen Ubersicht-
licher machen und einen zusatzlichen ,Fluchtweg* anbieten (Vermeidung von Angstraumen).

Bei Dunkelheit werden die Rampen durch in die Seitenwéande eingelassene Lichtbander beleuchtet.

Um das Gefalle optisch abzumildern und den ,,Tunneleffekt*“ zu reduzieren nimmt die Breite der Rampen
in Richtung PU von 2,50 auf 4,50 Meter zu. Dies hat den zusatzlichen Vorteil, dass die zusatzlich vom Ful3-
gangerverkehr zur Rittal-Arena und zu den ostlichen P&R-Platzen frequentierten unteren Rampenab-
schnitte breiter sind als die oberen.

Die Treppen und die Lichthofe werden Uberdacht. Hier kommt ein dem Busbahnhofdach entsprechen-
des System zum Einsatz, um die gestalterische Einheit der Gesamtanlage zu betonen. Die auffallige
Konstruktion markiert die PU-Zugange zugleich als wichtige Punkte im Stadtgefiige sowohl fur die
Verkehrstragerverkniupfung als auch fur die Querung der Bahnanlagen.
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Neugestaltung der Personenunterfuhrung (PU)

Die vorhandene Personenunterfihrung gewinnt mit der Durchbindung auf die Nordseite an Bedeutung fur
die fuBlaufige ErschlieBung des Bahnhofs (Bahnsteigzugang). Sie befindet sich hinsichtlich Gestaltung
und technischer Ausstattung (v. a. Beleuchtung) nicht mehr in einem zeitgemalen Zustand und wird
umfassend modernisiert.

Dabei kommen folgende Elemente zur Anwendung:

Aufweitungen im Bereich der Bahnsteigzugange, um die erforderlichen StaurGume vor Treppen und
Aufzuigen zu schaffen. Dadurch vergroRern sich die Lichthdfe, wodurch die PU mehr Tageslicht bekommt.

Neugestaltung der dstlichen Seitenwande (,,Aufzugseite*) als hinterleuchtete und mit fur Wetzlar typi-
schem Optik-Motiv bedruckte Glasflachen (Farbverlauf in Spektralfarben und Beschriftung mit zugehori-
gen Wellenlangen). Damit erfolgt zugleich die Beleuchtung der Unterfuhrung. Ein ahnliches Konzept
wurde vor einigen Jahren am Bahnhof Bad Hersfeld umgesetzt und erweist sich bisher als wenig
vandalismusanfallig.

Neugestaltung der westlichen Seitenwande und der Treppenwangen zu den Bahnsteigen als einheitlich
weild in einem Verband aus unterschiedlichen Langsformaten geflieste Flachen.

Neugestaltung der Bodenflache entsprechend den Ubrigen Oberflachen im Bereich Vorplatz / PU-
Zugang.

Heller, Licht reflektierender Neuanstrich der Decke.

Das gleiche Gestaltungsprinzip findet auch fur den Neubauabschnitt Anwendung, so dass sich die
gesamte PU kinftig in einem einheitlich hochwertigen und unverwechselbaren Erscheinungsbild pra-
sentiert, das auch die ,,gefuhlte* Sicherheit erh6éht. Zusatzlich wird die tatsachliche soziale Sicherheit

ohnehin durch die Offnung nach Norden (keine Sackgasse mehr) sowie die dadurch zu erwartende
starkere und regelmafgigere Passantenfrequenz verbessert.
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Modernisierung der DB-Verkehrsstation

Die Verantwortung fur die Modernisierung der Verkehrsstation liegt bei der DB AG. Ziel der Stadt ist ein
ganzheitliches Planungskonzept fur den Bahnhof, sein Umfeld und die Verkehrsverkntpfungsanlagen.
In diesem Sinne werden an dieser Stelle Empfehlungen und Vorschlage dargestellt, die im weiteren
Planungsverlauf mit der DB Station & Service AG und dem RMV abzustimmen sind.

Der neue Seitenbahnsteig am Gleis 3 (Nutzlange 170 m) sollte vom Willy-Brandt-Platz ebenerdig zugang-
lich sein. Aus Richtung Osten wéare zusatzlich ein direkter Zugang vom FuBweg zur Rittal-Arena sinnvoll.
Der Wetterschutz wird durch System-Wetterschutzhauschen nach DB-Standard sichergestellt. Zusatzlich
kénnen wartende Fahrgaste das Vordach des Service-Moduls auf dem Willy-Brandt-Platz nutzen.

Die Lage der Zugange zu den beiden Inselbahnsteigen (Gleise 4 / 5 und 6 / 7) bleibt unverandert.

Im Rahmen der Modernisierung werden die 6stlichen Treppenlaufe durch Aufzlige ersetzt, die west-
lichen vollstandig erneuert und an die neuen Bahnsteigh6hen angepasst (vgl. ,,Neugestaltung der PU*).
Beide Bahnsteigkanten kdnnen im Bereich der Lichthofe tber der PU durch Stege mit Gehflachen aus
Milchglas verbunden werden, um die erforderlichen Sicherheitsraume zu schaffen.

Die Nutzlange der Bahnsteigkante 4 (Lahntal) betragt 170 m, die Bahnsteigkanten 5 -7 (Giel3en / Siegen)
werden 280 m lang. Im Bereich der Zugange werden neue Bahnsteigdacher mit einer Lange von 56
Metern und einer Breite von 6 Metern vorgeschlagen (System ,,Zwiesel*). Aul3erhalb der Dachbereiche
kénnen bei Bedarf zusatzlich System-Wetterschutzhduschen nach DB-Standard installiert werden.

Alle Bahnsteige sind gemal aktueller Richtlinien der DB Station & Service AG (Modulfamilie 813:
~Personenbahnhofe planen®) zu erstellen und mit der erforderlichen Ausstattung zu versehen
(Oberflache, Markierung des Gefahrenbereichs, Beleuchtung, Beschallung, Beschilderung,
Blindenleitsystem, Sitzgelegenheiten, Informationsvitrinen, Abfallbehalter etc.).

Der aufzulassende Bereich des Inselbahnsteigs 4 / 5 (Streckenverzweigung Siegen / Lahntal) kdnnte
hochwertig gartnerisch gestaltet werden (durch Pflasterb&nder unterteilte geometrische Beete mit unter-
schiedlichen Oberflachen und extensiven Pflanzengesellschaften). Integriert werden sollte ein Gehweg
zum Treppenturm, damit der Bahnsteig weiterhin direkt von der Hermannsteiner StralRe erreichbar ist.
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P&R-Anlage / Zufahrt Firma Keilich

Die Park-and-Ride-Anlage nordlich der Gleise wird durch die FortfUhrung der vom Forum kommenden
Hauptachse zum Bauhaus-Markt in einen westlichen und einen ostlichen Bereich geteilt, die separat
erschlossen sind.

Zur Regelung der Belegung wird die Anlage in das dynamische Parkleitsystem der Stadt Wetzlar
einbezogen.

Die westliche Teilflache wird von einem direkt an die Philipsstralie angebundenen Einbahnring
erschlossen und weist 134 Stellplatze in Schragaufstellung auf (,,Zwangsfihrung*). Unmittelbar der
Achse und dem PU-Zugang zugeordnet werden zehn Stellplatze fur Behinderte ausgewiesen.

Der Zuweg zur PU wird separat in der Mittelachse der Stellplatzanlage geftihrt und bindet gleichzeitig
den Treppenturm zur Hermannsteiner StralRe an (Fullwegvernetzung mit dem Stadtteil Niedergirmes).

In regelmafigen Abstanden werden die inneren Stellplatzreihen durch Baumpflanzungen
unterbrochen. Die aulR3eren Stellplatzreihen werden ebenfalls von Baumen flankiert.

Die Gestaltung der zentralen Achse orientiert sich mit hochwertigem Betonpflaster und dem Licht-
teppich aus in den Belag eingelassenen LED an der Sudseite, um die Verbindungsfunktion der Achse
und der PU zu unterstreichen.

Beiderseits der Achse sind Uberdachte B&R-Anlagen vorgesehen, die insgesamt etwa 50 Abstellplatze
mit zeitgemaRen Anlehnblugeln bieten (Moglichkeit, auch den Rahmen anzuschlie3en).
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P&R-Anlage / Zufahrt Firma Keilich

Die 42 Stellplatze der dstlichen Teilflache werden durch eine parallel zum Gitergleis gefuhrte Zweirich-
tungsfahrbahn (Querschnitt 4,75 m) erschlossen, die tiber eine neue Zufahrt zur Firma Keilich (s. u.) an
die Philipsstralle angebunden ist.

Die Aufstellung ist in sogenannten ,,Parktaschen* vorgesehen, d. h. 6,00 m breiten, stumpf endenden
Fahrgassen mit beidseitigen Stellplatzen in Senkrechtaufstellung. Der Zugang zur PU erfolgt Uber einen
separat gefuihrten FuBweg und eine Treppenanbindung an die Rampe. In den Uberhangbereichen
zwischen den Stellplatztaschen werden Baumreihen gepflanzt.

FUr die Grunflachen ist eine Bepflanzung mit Bodendeckern im Bereich der Stellplatze, der Rampe und
der Abgrenzung zum Bahngelande vorgesehen. Die Ubrigen Freiflachen erhalten eine Raseneinsaat.

Die Zufahrt zur Firma Keilich wird neu gefuhrt und ostlich der P&R-Anlage uber das weiterhin betriebene
Gutergleises gefuhrt. Damit kdbnnen P&R-Erschlielung und Schwerlastverkehr weit gehend voneinander
getrennt werden.
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Kosten und FOrderung

FUr die aus der Modernisierung der DB-Verkehrsstation, dem Umbau des Willy-Brandt-Platzes incl.
Neubau des ZOB mit Busabstellflachen sowie dem Neubau einer P&R-Anlage nordlich der Gleise
bestehende Gesamtmalinahme ist nach einer ersten Abschatzung mit Brutto-Baukosten in HOhe von
insgesamt rund 21,4 Millionen Euro incl. Planungskosten zu rechnen.

Diese verteilen sich wie folgt auf die einzelnen MalRnahmenbereiche (Brutto-Baukosten incl.
Mehrwertsteuer gerundet, Brutto-Planungskosten in Klammern separat ausgewiesen):

DB-Verkehrsstation 9.600.000 Euro (+ 25% Planungskosten = 2.400.000 Euro)

Umbau Willy-Brandt-Platz / ZOB  4.280.000 Euro (+ 20% Planungskosten = 850.000 Euro)

= Uberdachung ZOB 1.790.000 Euro (+ 20% Planungskosten = 360.000 Euro)
e P&R-Anlage 1.810.000 Euro (+ 15% Planungskosten = 270.000 Euro)
Summen brutto 17.480.000 Euro (+ 3.880.000 Euro Planungskosten)

Die der Verbesserung der ortlichen Verkehrsverhaltnisse dienenden neu zu errichtenden bzw. umzu-
bauenden Anlagen sind grundsatzlich aus dem Nachfolgeprogramm des friheren hessischen Landes-
programms zum GVFG / FAG forderfahig.

Eine erste Einschatzung der moglichen Finanzierung zeigt die folgende Ubersicht. Sie basiert auf einem
Fordersatz von 85% (70% GVFG + 15% FAG) der zuwendungsfahigen Kosten fur alle férderfahigen
Anlagen und bericksichtigt noch nicht mégliche Finanzmittel des Bundes fur die Verkehrsstation
(Konjunkturprogramm Il, BSChWAG, LUrV).

Fur die nicht zuwendungsfahigen Kosten in Hohe von gut zwei Millionen Euro (z. B. erganzende Platz-
gestaltung und Begrinung, Treppentirme zur Hermannsteiner Stral3e) ist zu prufen, ob erganzend Mittel
aus der Stadtebauférderung oder anderen Fachprogrammen beantragt werden kénnen.
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Kosten und FOrderung (Brutto-Zahlen)

MaRnahme Brutto-Baukosten | Forderobergrenze | Brutto-Ansatz Landes- Eigenanteil
(ohne Planungskosten) GVFG brutto Einheitskosten forderung Stadt Wetzlar
(geman Forderrichtlinie) (aus Vorplanung) (angenommen 85%)
DB-Verkehrsstation 9.600.000 € nicht festgelegt - Finanzierung 0€
durch DB AG
Neubau ZOB 1.970.000 € 107.100 €/ 82.080€/ 1.674.500 € 295.500 €
(12 Halteplatze + Halteplatz Halteplatz
12 Abstellplatze)
Dach zOB 1.790.000 € 1.190 €/ m? 920 € / m? 1.521.500 € 268.500 €
Uberdachte Fl. | (Gesamtflache)
Neubau 1.680.000 € 4.760 € / Stp. 8.320 €/ Stp. 961.500 € 718.500 €
P&R/K&R/Taxi (Ausnahmefalle (4.760 €/5tp.)
(176/18/8 5.950 €)
Stellplatze)
Neubau B&R 270.000 € 1.488 € / Stp. 2.077 €/ Stp. 193.500 € 76.500 €
(130 Stellplatze) (incl. Boxen)
Zusatzliche 2.170.000 € nicht forderfahig - 0€ 2.170.000 €
Malnahmen
(z. B. Platzgestaltung,
Einhausung Treppen-
tirme, Lichtkonzept)
Summen 17.480.000 € 4.351.000 € | 3.528.500 €

Die Finanzierung der Planungskosten in Hohe von rund 3,9 Millionen Euro wird gemal verbindlicher
Vereinbarungen zwischen den beteiligten Vertragspartnern geregelt.
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