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1 Aufgabenstellung

In Wetzlar in der Nauborner StralRe 140 soll der vorhandene PENNY-Markt durch einen Neubau
ersetzt werden.

Die TUV SUD Industrie Service GmbH wurde beauftragt, die zu erwartende Zusatzbelastung
durch den neuen PENNY-Markt in der Umgebung auf Grundlage von theoretischen Be-
trachtungen nach TA L&rm zu untersuchen. Dabei sind die impulshaltigen Gerauschanteile
durch die Lkw-Fahrvorgénge einschlieflich der Verladung sowie durch den Pkw-Fahrverkehr
und durch die Nutzung der Einkaufswagen auf dem Geldnde mit Hilfe der so genannten ,Park-
platzldrmstudie” des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt und der ,Lkw-Studie“ der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt zZu berechnen. Im Fall von
Immissionsrichtwertiiberschreitungen sind geeignete SchallschutzmalRnahmen zu berechnen.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

° Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge (BImSchG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 11.August 2009 (BGBI. | S. 2723)

o Vierte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung (iber genehmigungsbediirftige Anlagen - 4. BImSchV) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Marz 1997 (BGBI., | S. 504), zuletzt
gedndert durch Artikel 13 des Gesetzes vom 11. August 2009, BGBI. | S. 2723)

o Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) in der Fassung vom
12. Juni 1990 (BGBI. |, Jahrgang 1990, Seite 1036), zuletzt gesdndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. |, S. 2146)

° Richtlinien fiir den L&rmschutz an StraRen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben
vom Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung Stralenbau

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) 26. August 1998, GMBI Nr. 26, S.
503ff

° DIN 1SO 9613-2 vom Oktober 1999, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Frei-
en, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie (6 Auflage), Augsburg
2007



Seite 4 von 20 zum Gutachten Nr. L 6847

Zeichen/Erstelldatum: IS-US2-FRA/Re/09.06.2010
Dokument: L6847_Bericht.docx

Industrie Service

o Knuth Lenkewitz, Jurgen Miller: Technischer Bericht zur Untersuchung der Geréusch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten erschienen im Heft ,Umwelt und Geologie: Ladrm-
schutz in Hessen®, Heft 3, herausgegeben von der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt
und Geologie, Wiesbaden 2005

© Ekkehard Knothe: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche
auf Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, erschie-
nen im Heft Nr. 192 ,Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz®, herausgegeben von
der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995

o Freudenstein: Gerduschemissionen bei Verladetatigkeiten, erschienen im Heft Nr. 129
.Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz®, herausgegeben von der Hessischen Lan-
desanstalt fiir Umwelt, Wiesbaden 1993

° Auszlige aus dem automatisierten Liegenschaftkataster des Landes Hessen

o Telefonische Auskunft der Stadt Wetzlar (iber die rechtsgtiltige Bebauungsplansituation
in der Nauborner StraRe 140 und der Nachbarschaft (B-Plan Nr. 259 fir das Gebiet
Nauborner Strale Gemarkungsgrenze, Solmser Strale und Ludwig-Erk-Str. vom
29.08.75%), sowie Auskunft Gber die geplante Bebauungsplananderung in der Nauborner
Strale 140 bis 146.

° Auskunft der REWE Group (ber das geplante Bauvorhaben (Plan Aussenanlagen,
Version ,16“ Filial-Nr. 0634-30-0269 der Penny-Markt GmbH, Region Siid,
Bauabteilung, Angaben Uber Bauteile) und den geplanten Betriebsablauf des PENNY-
Marktes (Offnungszeiten, Anlieferung, Kundenzahlen etc.)

o spektrales Ausbreitungsprogramm SAOS-LIMA
Version: LIMA_7.exe vom 16. April 2004
LIMA_8.exe vom 02. April 2004
LIMA_9.exe vom 02. April 2004

3 Lagebeschreibung

Der PENNY-Markt in der Nauborner Stral3e 140 liegt in zweiter Reihe und ist von der Nauborner
Stralle aus nicht zu sehen. Die Nauborner StralRe ist eine Ausfallstrale von Wetzlar nach
Suden in Richtung Schéffengrund. Westlich des Baugrundstiickes flieRt der Wetzbach, auf
dessen gegeniberliegenden Seite befinden sich Wiesen. Noérdlich des Baugrundstiickes
befindet sich die WeiherstralRe, hier stehen reine Wohnhduser. Die Gebdude &stlich des
Baugrundstiickes, die Nauborner Strafle 142 bis 146, werden als Geschéfts- und Wohnh&duser
genutzt. Die Einfahrt auf den Parkplatz des PENNY-Marktes liegt zwischen der Nauborner
Stralle 144 und 146. Einfahrt und Parkplatz des PENNY-Marktes werden gleichzeitig auch von
dem Kichenstudio und dem Getrankemarkt genutzt, die im Geb&dude der Nauborner Stralle
146a liegen.
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Die Lage des PENNY-Marktes in Wetzlar kann dem Lageplan in Abbildung 1 entnommen

werden.

Abbildung 1  Lageplan PENNY-Markt in Wetzlar
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4 Betriebsbeschreibung des PENNY-Marktes

Das eingeschossige Verkaufsgebadude fur den Lebensmittelmarkt mit einer geplanten Verkaufs-
flache von rund 780 m? soll in der Nauborner Stralle 140 errichtet werden. Der Neubau soll den
vorhandenen Markt ersetzen. Fir die Kunden wird ein Parkplatz mit insgesamt ca.
85 Stellplatzen angelegt.

Fur die Andienung des SB-Marktes kann nach Angaben des Betreibers folgendes Lkw-Aufkom-
men zugrunde gelegt werden:

2 mal pro Woche ein 40 Tonner Lkw,

5 mal pro Woche ein 20 Tonner Lkw mit Kiihlaggregat,
5 mal pro Woche ein 10 Tonner Lkw,

5 mal pro Woche ein Kleintransporter (Zeitungen).

e @ o o

Die Anlieferung des PENNY-Marktes soll tagsiiber im Zeitfenster von 7:00 bis 20:00 Uhr tber
die Verladerampe abgewickelt werden. Es ist geplant diese an die dstliche Marktseite zu bauen,
die an der Grenze zu den Grundstiicken der Nauborner Strale 142 und 144 liegt. Der Markt soll
zwischen 08.00 und 20.00 Uhr gedffnet sein.

Der Betreiber des PENNY-Marktes in Wetzlar beziffert das Kundenaufkommen auf 700 Kunden
pro Tag. Er geht davon aus, dass 50% der Kunden zu Ful oder mit dem Fahrrad kommen,
wéhrend 50% der Kunden mit dem Auto kommen.

Es ist geplant die Kaltemaschinen in einem geschlossenen Raum aufzustellen, deren
AuBenverflissiger auf dem Dach im Bereich der Anlieferung aufgestellt werden sollen. Es soll
der LU-VE CONTARDO (Type:EAVOU 5120 2V) verwendet werden. Laut mitgeliefertem
Datenblatt emittiert der AuBenverfliissiger 32 dB(A) in 5 m Entfernung.

5 Bestimmungen der TA Lidrm

5.1 Allgemeine Bestimmungen

Fir den Betrieb von technischen Geraten als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen nach
BImSchG gilt die allgemeine Grundpflicht aus § 22 Abs. 1 BImSchG, wonach schéadliche Um-
welteinwirkungen zu vermeiden oder zu vermindern sind, soweit dies nach dem Stand der
Technik méglich ist. Unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Minimum zu
beschrénken. Die Beachtung dieser Pflicht kann im Baugenehmigungsverfahren und durch
Anordnung nach § 24 BImSchG durchgesetzt werden. Schadliche Umwelteinwirkungen liegen
dann vor, wenn die Nachbarschaft oder die Allgemeinheit erheblich beléstigt werden.

Fir die Beurteilung von genehmigungspflichtigen und nicht genehmigungspflichtigen Anlagen
im Sinne des BImSchG wird, mit Ausnahme von Sportgerduschen, in der Regel die TA Larm
angewendet. Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) dient zum Schutz
der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréu-
sche von genehmigungsbedirftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen, die den An-
forderungen des 2. Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.
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Die in der TA Larm festgelegten Immissionsrichtwerte werden als im Grundsatz zutreffende
Konkretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung im Sinne des BImSchG ange-
sehen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer dazu geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Bel&stigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.
Welche Beeintréchtigungen als erheblich einzustufen sind, richtet sich nach der Zumutbarkeit.
Dabei ist auf die konkrete Betroffenheit abzustellen, die insofern umgebungsabhéngig ist.

5.2 Immissionsorte und Richtwerte nach TA Ldrm

Nach den Messvorschriften der TA Larm soll 0,5 m vor dem gedffneten, vom Larm am stérksten
betroffenen Fenster eines nach DIN 4109 schutzbediirftigen Raumes gemessen werden. Unter
Anwendung dieser Messvorschriften wurden die Gerduschimmissionen durch den EDEKA-
Markt in Brebach an folgenden Immissionsorten untersucht (siehe Abbildung 1):

IP 1: Wohn- und Geschiftshaus Nauborner StraBe 142 (1. OG, West-Seite)

IP 2: Wohn- und Geschiftshaus Nauborner Strale 144 (2. OG(DG), West-Seite)
IP 3: Wohn- und Geschiftshaus Nauborner StraBe 146 (1. OG, West-Seite)

IP 4: Wohnhaus WeiherstraBe 13 (1. OG, Siid-Seite)

IP5: Wohnhaus WeiherstraBBe 16 (1. OG, Siid-Seite)

Alle Immissionsorte liegen im Bereich des derzeit gultigen Bebauungsplanes Nr. 259 ,fiir das
Gebiet Nauborner StraRe Gemarkungsgrenze, Solmser Strale und Ludwig-Erk-Str. vom
29.08.75%), der Stadt Wetzlar. Hier ist nach Auskunft des Magistrats der Stadt Wetzlar (iberall
die Nutzung als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt. Der Bereich der Grundstiicke der
Nauborner Stral3e 140 bis 146a soll jedoch Uberplant und als Mischgebiet (Ml) festgesetzt
werden. Aus diesem Grund wird fiir die Immissionsorte IP 1 bis IP 3 die Nutzung Mischgebiet
zugrunde gelegt.

Demnach gelten fiir die Immissionsorte IP 1 bis IP 3 die folgenden Richtwerte nach TA L&rm fiir
Mischgebiet (MI):

60 dB(A) tagsuber und
45 dB(A) nachts.

Fir die Immissionsorte IP 4 und IP 5 gelten die folgenden Richtwerte nach TA Larm fir
allgemeines Wohngebiet (WA)

55 dB(A) tagsuber und
40 dB(A) nachts.

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Geréuschspitzen diirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht-
zeit um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.
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5.3 Kontingentierung

Die Erheblichkeit von Beldstigungen und damit die Schadlichkeit von Umwelteinwirkungen
hangt von allen einwirkenden Gerduschen ab, so dass nicht nur die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehenden Immissionen mit den Richtwerten zu vergleichen sind, sondern vielmehr
die Vorbelastung durch benachbarte vorhandene und zukiinftige Gewerbebetriebe beriicksich-
tigt werden muss.

Daher ist bei Einwirkung mehrerer genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbeddirfti-
ger Anlagen verschiedener Betreiber auf einen Immissionsort sicherzustellen, dass durch die
Errichtung und den Betrieb einer Anlage keine schadlichen Umwelteinwirkungen entstehen kén-
nen. Die Verkehrsgerdusche von &ffentlichen Strallen gelten in diesem Sinne nicht als gewerbli-
che Vorbelastung.

Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm vom 26. August 1998 darf

~die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage auch bei einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldarmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist.

Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet”,

5.4 Seltene Ereignisse

Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte nach TA Larm:

70 dB(A) tagsiber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nachtzeit um nicht mehr als 15 dB(A) (iberschritten wer-
den.

6 Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt, die in Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Gerduschbelastung zu be-
riicksichtigen. Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am &ffentlichen Ver-
kehr. Das Fahrzeug nimmt nicht mehr am &ffentlichen Verkehr teil, wenn die erste Achse des
Fahrzeuges den offentlichen Verkehrsweg verlassen hat. Umgekehrt nimmt das Kfz dann am
offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich auf dem &ffentlichen Verkehrsweg befin-
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det. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der Ful-
gangerweg.

Sofern die Verladetétigkeiten auf 6ffentlichen Verkehrsflichen im nédheren rédumlichen Umfeld
der Anlage entstehen, so sind diese Tatigkeiten dem Anlagengerdusch zuzurechnen. Geréu-
sche, die durch menschliches Verhalten verursacht sind (z.B. Gesprache, Autoradio usw.) und
auf die der Anlagenbetreiber keinen Einfluss hat, sind nach den Kommentierungen des Lander-
ausschusses fiir Immissionsschutz (LAI) vom 8. Marz 2000 nicht dem Anlagengerdusch zu-
zuordnen, sondern nach den verhaltensbezogenen Larmbekdmpfungsvorschriften zu behan-
deln.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten sowie in Mischgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich
vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend (iberschritten werden.

In Gewerbe- und Industriegebieten entféllt die Betrachtung des anlagenbezogenen Verkehrs
auf den o6ffentlichen Stralen. Dabei ist der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf &f-
fentlichen Verkehrsflichen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — Ausgabe
1990 - RLS-90 zu berechnen. Nach diesem Regelwerk ist fir die Gerduschbelastung durch
Straenverkehr ein Beurteilungspegel zu bilden, der sich vom Beurteilungspegel der TA Larm
unter anderem dadurch unterscheidet, dass keine Impuls- und Ruhezeitenzuschldge beriick-
sichtigt werden und die Beurteilung in der Nachtzeit nicht auf die lauteste Nachtstunde, sondern
auf 8 Stunden abgestellt werden.

In der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 werden fiir den Bau
oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréusche in Mischge-
bieten folgende Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

e zwischen 06.00 und 22.00 Uhr: 64 dB(A) und
e zwischen 22.00 und 06.00 Uhr: 54 dB(A).

In Wohngebieten gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

e zwischen 06.00 und 22.00 Uhr: 59 dB(A) und
e zwischen 22.00 und 06.00 Uhr: 49 dB(A).

Im vorliegenden Fall kénnen die anlagenbezogenen Verkehrsgerdusche auf offentlichen
StralRen vernachlassigt werden.
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7 Gerduschemissionen von Vorgéngen auf dem Betriebsgeldnde

Parkplétze an SB-Mérkten und bei sonstigen Gewerbebetrieben sind dadurch gekennzeichnet,
dass nicht wie bei viel befahrenen Stralen Gerédusche des flieRenden Verkehrs tiberwiegen,
sondern ungleichméfigere, zum Teil informationshaltige Gerdusche wie Tirenschlagen, Anlas-
sen des Motors, An- und Abfahrgerdusche, Radio usw. auftreten. Zusétzlich sind noch impuls-
haltige Gerdusche bei der Andienung des Marktes zu betrachten. Bei der Bestimmung der Ge-
rduschbelastung durch den Betrieb eines SB-Marktes sind insbesondere folgende Gerausch-
vorgdnge auf dem Betriebsgelénde zu berticksichtigen:

e Lkw-Fahrgerdusche einschlieBlich der Kiihlaggregate und der Verladung der Fahrzeuge,
o Pkw-Parkplatzgerdausche und Nutzung der Einkaufswagen sowie
e Betrieb von Liftungs- und von Kiihlanlagen.

Im Folgenden werden die Emissionsanséatze fiir diese Gerduschquellen beschrieben.

7.1 Fahrgerdusche von Lkw

Bei der Berechnung der Gerdusche durch den Lkw-Verkehr auf dem Betriebsgelédnde kénnen
die fiir den 6ffentlichen StraRenverkehr tiblichen Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Stra3en (RLS-90) nicht herangezogen werden, da auf dem Betriebsgeldnde
in der Regel eine andere Fahr- und Betriebsweise als auf &ffentlichen Stralen anzutreffen ist.

Die Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLfU) hat deshalb die Gerduschemissionen von Lkw
fir den aktuellen Fahrzeugbestand reprasentativ fir typische Fahrzustdnde untersuchen las-
sen. Bei der Prognose von Gerduschimmissionen von Verkehrsgerduschen auf Betriebsgelén-
den hat sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsanséatzen auszugehen. Die Gerduschemis-
sionen flr verschiedene Einzelvorgédnge beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 1 zusam-
mengestellt.
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Tabelle 1:  Schallemissionen eines Lkw
Gerauschvorgang Schallleistung
Lwa Lwa'an " Lwain”
Turenschlagen 100 dB(A) - -
Motorstart 100 dB(A) - -
unterer Leerlauf 94 dB(A) - -
Betriebsbremse 108 dB(A) - -
Betétigen der fahrzeugeigenen
Ladebordwand 84 dB(A) - -
Fahrgerdusche bei 20 km/h
- auf ebener Strecke 106 dB(A) 63 dB(A) je m -
- auf Steigungsstrecken > 7 % 109 dB(A) 66 dB(A) jem -
Rangieren bei 5 km/h
- Strecke 30 m 103 -105dB(A) | 66 — 68 dB(A)jem | 81 —83 dB(A)
- Strecke 40 m 103 -105dB(A) | 66 — 68 dB(A)jem | 82 — 84 dB(A)
- Strecke 50 m 103 - 105 dB(A) | 66 — 68 dB(A)jem | 83 — 85 dB(A)
1) Lwam = langenbezogene Schallleistung fur einen Vorgang pro Stunde
2) Lwa, th = Schallleistung fiir einen Vorgang pro Stunde

Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit einer Takizeit von 5 Sekunden kann man fiir
Impulsgerdusche, wie Motorstart und Tlrenschlagen usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekun-
den ausgehen.

7.2 Verladegerdusche

In Tabelle 2 sind die zeitbezogenen mittleren Schallleistungspegel Lwar,1, bezogen auf eine
Stunde, fiir verschiedene Ladevorgédnge entsprechend der o.g. ,Lkw-Studie* angegeben. Fir
die kurzzeitige Gerauschspitze wie z.B.

beim An- und Abkuppeln von Anh&ngern,

beim Absetzen und Aufnehmen von Wechselbriicken und Aufliegern,
beim Ablassen der Luft aus Luftfedern,

beim Absetzen von Uberladebriicken und

beim Offnen und SchlieRen der Ladebordwand usw.

kann ein Schallleistungspegel Lwamax VON bis zu 122 dB(A) angesetzt werden.



Seite 12 von 20 zum Gutachten Nr. L 6847 @

Zeichen/Erstelldatum: IS-US2-FRA/Re/09.06.2010

Dokument: L6847 _Bericht.docx i ;
Industrie Service

Tabelle 2:  auf 1 Stunde bezogener Schallleistungspegel Lwar, i, beim Verladen

Vorgang Schallleistung Lwar 1
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen auf:

- Uberladebriicke 85 dB(A) 80 dB(A)
- fahrzeugeigene Ladebordwand 88 dB(A) --
Rollcontainer auf:

- Uberladebriicke - 64 dB(A)
- fahrzeugeigene Ladebordwand 78 dB(A) -
Kleinstapler auf Uberladebriicke 75 dB(A) 70 dB(A)
Rollgerédusche auf Wagenboden 75 dB(A) 75 dB(A)

In der Zeitschrift Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 129, wurden von der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt Angaben zu den Gerduschemissionen von typischen
Verladevorgéngen, wie sie z.B. an Lebensmittelmarkten auftreten, verdffentlicht. Die Schall-
leistung Lwarteq flr verschiedene Verladevorgange auf Grundlage des Takt-Maximalpegels so-
wie die kurzzeitigen Gerduschspitzen Lwamax Werden in Tabelle 3 zusammengestellt.

Tabelle 3: Gerduschemissionen beim Verladen

Gerduschvorgang mittlere kurzzeitige
Schallleistung Gerduschspitze
LwaeTeq Lwa,max
- Kiihlaggregat am Lkw
- mit eigenem Dieselmotor 100 dB(A) -
- Elektroaggregat 93 dB(A) -
- Auflegen der Uberladebriicke - 110 dB(A)
- Handverladung von Getranken und Backware 100 dB(A) 106 dB(A)
- Verladung mit Hubwagen und Rollcontainer 96 dB(A) 106 dB(A)
- Verladung mit Elektro-Hubwagen 88 dB(A) 98 dB(A)
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7.3 Pkw-Parkplatzgerdusche

GemanR der ,Parkplatzlarmstudie” berechnet man die Gerduschbelastung durch den Betrieb ei-
nes Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgénge, wie z.B. An- und Abfahrt,
Motorstart und Tirenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr. Ndherungsweise kann dabei fiir N
Parkbewegungen folgende Formel benutzt werden:

Lwa = [ 63 + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 Ig N ] dB(A)
mit Kea = Zuschlag fiir die Parkplatzart (siehe Tabelle 4)

Ki = Impulszuschlag (siehe Tabelle 4)
Ko = Zuschlag fiir den Anteil des Fahrverkehrs

Kswvo = Zuschlag fiur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
N = Anzahl der Parkbewegungen je Stunde
Ko =1[25Ig(fxB-9)]dB(A) fir f x B> 10 Stellplatze

Ko =0dB(A)firfx B < 10 Stellplatze

f = Anzahl der Stellplatze je BezugsgréRe
B  =BezugsgroRe

f x B = Anzahl der Stellplatze

Tabelle 4: Zuschlage fiir unterschiedliche Parkplatzarten

Zuschlage
Parkplatz fur Parkplatzart fur Impulse
KPA Kl
P+R-Parkplatze, Besucher- und Mit- 0dB 4 dB
Arbeiterparkplatze, Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren
- Standard-Einkaufswagen
- Fahrwege aus Asphalt 3dB 4 dB
- Fahrwege aus Pflaster 5dB 4 dB
- larmarme Einkaufswagen
- Fahrwege aus Asphalt 3dB 4 dB
- Fahrwege aus Pflaster 3dB 4 dB
Parkplatze
- Restaurant 3dB 4 dB
- Gaststétten 3dB 4 dB
- Schnellrestaurant 4 dB 4 dB
- Diskotheken 4 dB 4 dB
Autohdéfe fiir Lkw 14 dB 3dB
Motorradparkplatze 3dB 4 dB
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Fir die Anzahl f der Stellplatze je Bezugsgréfie werden in Abhangigkeit von der Parkplatzart in
der Parkplatzldrmstudie folgende Werte angegeben:

e Diskothek: f = 0,50 Stellpldtze / m? Netto-Gastraumflache
e (Gaststatten: f = 0,25 Stellplatze / m? Netto-Gastraumfléche
e Verbrauchermarkt und Warenhaus: f = 0,07 Stellpldtze / m? Netto-Verkaufsflache
e Discountmarkt: f=0,11 Stellpldtze / m? Netto-Verkaufsfldche
e Elektrofachmarkt: f = 0,04 Stellpldtze / m? Netto-Verkaufsfldche
e Bau- und Mébelfachmarkt: f = 0,03 Stellplatze / m? Netto-Verkaufsflache
e Hotel: f=0,50 Stellplatze / Bett

e P+R- und Mitarbeiterparkplatz: f = 1,00 Stellplatze

Die kurzzeitige Gerduschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belduft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar max von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-Tir auf
einen Wert von 97,5 dB(A).

Der Zuschlag Ksyo fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen betrégt wie folgt:

e fir asphaltierte Fahrgassen: Ksvo = 0dB(A)
o fiir Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm: Kswro =0,5dB(A)
e fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: Kswvo =1,0dB(A)
e flr wassergebundenen Decken (Kies): Kswro =2,5dB(A)
e fiir Natursteinpflaster: Kswro = 3,0 dB(A)

Der Zuschlag Ksyo entfallt fiir Parkpldtzen an Einkaufsmarkten bei dem zusammengefassten
Berechnungsverfahren, da hier die Pegelerhdhungen durch ,klappernde” Einkaufswagen ver-
ursacht werden und im Zuschlag Kpa bereits enthalten sind.

Bei Parkplatzen, bei denen sich die Verkehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrstral’en genau
abschéatzen l4sst, wird die Gerduschbelastung durch die getrennte Berechnung der Pegelanteile
aus dem eigentlichen Parkvorgang (An- und Abfahrt, Tiirenschlagen usw.) und aus dem Durch-
fahrverkehr bestimmt. Die Gerdusche fir den Durchfahrverkehr werden entsprechend den
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten (RLS 90) ermittelt. Die Schallanteile fur die Parkvor-
gange und fur den Fahrverkehr auf dem Parkplatz werden energetisch addiert, wobei dann fiir
die eigentlichen Parkvorgdnge auf den Stellpldtzen der Impulszuschlag K, fiir die unterschiedli-
chen Parkplatzarten entsprechend obiger Tabelle berlicksichtigt wird.

Der Zuschlag Ksyo fir unterschiedliche Fahrbahnoberflidchen betrégt fiir das getrennte Berech-
nungsverfahren wie folgt:

e flir asphaltierte Fahrgassen: Kswo = 0dB(A)
e fiir Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm: Kswvo =1,0dB(A)
o flr Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: Kswro = 1,5 dB(A)
o flir wassergebundenen Decken (Kies): Kswro = 4,0 dB(A)
o flir Natursteinpflaster: Kswro = 5,0 dB(A)
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8 Bestimmung der Zusatzbelastung

Durch die TA Larm wurde ein einheitliches Beurteilungsverfahren fiir die Gerdusche von tech-
nisch gewerblichen Anlagen entwickelt, wodurch sich die verschiedenen EinflussgréRen wich-
ten lassen und kombiniert zu einem Beurteilungspegel zusammengefasst werden kénnen. Die-
ser Beurteilungspegel wird mit den Richtwerten nach TA Larm verglichen. Der Mittelungspegel
dient dabei zur Kennzeichnung von Geréduschen mit zeitlich verdnderlichen Schalldruckpegeln
ohne Berlicksichtigung von auffélligen Einzelténen oder Impulsen.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt auf Grundlage der DIN ISO 9613-2, die die Zu-
sammenhé&nge zwischen der Schallemission (Schallleistungspegel) und Schallimmission im Ein-
wirkungsbereich der Anlage (ausgedriickt durch den Schalldruckpegel) aufzeigen. Gemaf
Punkt A.1.4. des Anhangs der TA Larm ist zur Ermittlung der Beurteilungspegel die
meteorologische Korrektur nach Punkt 8 der DIN 1SO 9613-2 zu berticksichtigen. Dabei ist auf
der Grundlage der 6rtlichen Wetterstatistiken und nach deren Analyse ein Faktor Cy zu bestim-
men bzw. abzuschatzen, der als Basis fiir die Bestimmung der meteorologischen Korrektur Cpet
heranzuziehen ist.

Fur die hier betrachteten relevanten Immissionsorte wurde ein Wert fir den Faktor C, (bezogen
auf die Schallquellen, bei denen die geometrischen Kriterien fiir die Berechnung der meteorolo-
gischen Korrektur Cne: gegeben sind) mit tagsiiber von 3 dB abgeschétzt. Die Ermittlung der
meteorologischen Korrektur Cnet zur Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte somit unter
Einbeziehung des 0. a. Wertes fiir den Faktor C,. Die Bodendampfung wurde nach der Alterna-
tivformel entsprechend Gleichung 10 in DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Zur Berechnung der Zusatzbelastung durch den PENNY-Markt in der Tageszeit zwischen
06.00 und 22.00 Uhr wurden folgende Vorgéange angenommen:

e Zur Kihlung der Waren ist vorgesehen Kéltemaschinen zu installieren. Der
AuBenverfliissiger der Anlage wird auf dem Dach (ber dem Kaltemaschinenraum
installiert, der sich an der Nord-Ost-Ecke des Geb&udes befindet. Er ist mit zwei Liftern
ausgestattet, die dauerhaft in Betrieb sind.

e Zur Andienung des PENNY-Marktes fahren pro Tag insgesamt 3 Lkw und
1 Kleintransporter den Markt an, wobei 1Lkw mit einem Diesel-Kiihlaggregat
ausgestattet ist. Wahrend der Verladung lauft das Kiihlaggregat weiter und wird nicht
abgestellt.

e Fir die Gerdusche durch das Diesel-Kihlaggregat wird an allen Aufpunkten ein Tonzu-
schlag Ky nach TA Larm fir die erhdhte Lastigkeit von tonhaltigen Gerduschen in Héhe
von 3 dB angenommen.

e Ein Kleintransporter liefert tdglich Zeitungen an den SB-Markt. Die Zeitungen werden per
Hand in ca. 10 Minuten entladen.

e Die Andienung des SB-Marktes erfolgt Uber die Verladerampe an der Ost-Seite des
Gebéudes. Dabei werden hier insgesamt ca. 90 Palletten bzw. Rollcontainer verladen.
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e Insgesamt 350 Kunden fahren pro Tag mit dem Pkw auf den Parkplatz des SB-Marktes,
wobei der Parkplatz mit Asphalt befestigt wird. Es wurde von normalen Einkaufswagen
im Sinne der ,Parkplatzldrmstudie” ausgegangen.

Digitalisierungsgrundlage ist die Liegenschaftskarte und der Plan Aussenanlagen, Version , 16,
Filial-Nr. 0634-30-0269 der Penny-Markt GmbH, Region Suid, Bauabteilung (Anlage 2)

Die Ergebnisse fir die Zusatzbelastung am Tag durch den PENNY-Markt auf Grundlage der
oben angegebenen Gerduschvorgénge werden in der Tabelle 5 zusammengestellt. Dartiber
hinaus kénnen der Tabelle 5 die kurzzeitigen Geréduschspitzen durch verschiedene Gerédusch-
vorgdnge auf dem Betriebsgeldnde des SB-Marktes in der jeweils ungiinstigsten Position ent-
nommen werden.

Tabelle 5:  Tages-Richtwerte nach TA L&m und Geréduschbelastung durch den
PENNY-Markt, Wetzlar in dB(A)

Gerduschquelle Immissionsort
IP1 P2 IP3 P4 IP5S

tagsiber (06.00 — 22.00 Uhr)
Tages-Richtwert nach TA Ldrm 60 60 60 55 55

Zusatzbelastung PENNY-Markt

- stationdre Geradusche 22,0 17,8 - 226 122
- Lkw-Gerdusche 552 551 47,8 40,2 329
- Verladegerdusche 548 514 296 363 278
- Pkw-Parkplatzgerausche 48,0 53,0 532 34,7 391
- Summe 584 58,2 543 425 403

kurzzeitige Gerduschspitze

- Pkw-Kofferraumdeckel 642 698 624 548 63,7
- Lkw-Bremsimpuls 712 755 682 553 48,7
- Verladung 87,8 863 631 644 569

Zur Berechnung der Zusatzbelastung durch den PENNY-Markt in der Nachtzeit zwischen
22.00 und 06.00 Uhr wurden folgende Vorgénge angenommen:

e Zur Kihlung der Waren ist vorgesehen Kaltemaschinen zu installieren. Der
AuBenverfliissiger der Anlage wird auf dem Dach iber dem Kaltemaschinenraum
installiert, der sich an der Nord-Ost-Ecke des Gebaudes befindet. Er ist mit zwei Liftern
ausgestattet, die dauerhaft in Betrieb sind.
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Die Ergebnisse firr die Zusatzbelastung in der Nacht durch den PENNY-Markt auf Grundlage
der oben angegebenen Gerduschvorgdnge werden in der Tabelle 6 zusammengestellt.
Kurzzeitigen Gerduschspitzen kommen in der Nacht nicht vor.

Tabelle 6:  Nacht-Richtwerte nach TA Larm und Gerduschbelastung durch den
PENNY-Markt, Wetzlar in dB(A)

Geréduschquelle Immissionsort
IP1 P2 IP3 P4 IP5

tagstber (22.00 — 06.00 Uhr)
Tages-Richtwert nach TA Larm 45 45 45 40 40

Zusatzbelastung PENNY-Markt
- stationdre Gerdusche

220 17,8 - 22,6 12,2

(entspricht der Summe)

Die Aussagegenauigkeit der Prognose im Sinne der Tabelle 5 der DIN 1ISO 9613-T2 bel&uft sich
abschatzungsweise auf + 3 dB(A).

8.1 SchallschutzmaRnahmen

Folgende Schallschutzmalnahmen wurden bereits bei der Berechnung der Geréduschbelastung
durch den PENNY-Markt in Tabelle 5 und 6 beriicksichtigt und sind Voraussetzung zur
Erreichung der vorgenannten Beurteilungspegel:

e Die Gerduschemissionen der AuBenverflissiger sind auf die Angaben fir das Gerét
LU-VE CONTARDO, Typ EAV9U 5120 2 V von L, sn = 32 dB(A) zu begrenzen.

¢ Die Fahrwege des Parkplatzes des PENNY-Marktes sind mit Asphalt zu befestigen. Im
Vergleich zum Verbundpflaster verringern sich die Parkplatzgerdusche wegen der
niedrigeren ,Klappergerdusche* beim Schieben der Einkaufswagen auf Asphalt um
2 dB(A).

e In der Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr ist keine Andienung vorgesehen.
e Die Verladerampe ist, wie in Abbildung 1 dargestellt, zu (iberdachen.
e Zur Abschirmung der Lkw- und Verladegerdusche ist es zusétzlich notwendig eine drei

Meter hohe Larmschutzwand zur Grenze der Grundstiicke Nauborner Strafle 142 und
144 zu errichten. Die angenommene Lage der Larmschutzwand kann der Abbildung 1

entnommen werden.
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9 Zusammenfassung und Diskussion

Im vorliegenden Gutachten wurde die zu erwartende Gerduschbelastung durch den PENNY-
Markt in Wetzlar nach dem geplanten Neubau auf Grundlage von theoretischen Betrachtungen
an folgenden Immissionsorten untersucht (siehe Lageplan in Abbildung 1):

IP1: Wohn- und Geschiftshaus Nauborner StraRe 142
IP2: Wohn- und Geschéftshaus Nauborner Strale 144
IP 3: Wohn- und Geschiftshaus Nauborner StraRe 146
IP 4: Wohnhaus Weiherstrafie 13
IP5: Wohnhaus Weiherstrae 16

Fur den Bereich mit den Immissionsorten liegt ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan vor, der
im Bereich der Nauborner Stralle 140 bis 146a zurzeit Gberplant wird. Fiir die Immissionsorte
IP 1 bis IP3 wurde in Absprache mit der Stadt Wetzlar und dem Planungsbiiro Fischer
Mischgebiet (MI) zugrundegelegt, wéhrend fiir die Immissionsorte IP4 und IP5 die im
Bebauungsplan festgesetzte Nutzung WA (allgemeines Wohngebiet) zugrundegelegt wurde.
Die Ergebnisse fir die Zusatzbelastung durch den PENNY-Markt mit zwei Liftern eines
AuBenverflissigers, 350 Pkw, 3 Lkw und einem Kleintransporter pro Tag werden in Tabelle 7
zusammengestellt.

Tabelle 7: Richtwerte, Tag und Nacht nach TA Larm und Gerauschbelastung
durch den PENNY-Markt in Wetzlar in dB(A)

Gerduschquelle Immissionsort
IP1 _IP2 IP3 IP4 IP5

tagsiiber (06.00 — 22.00 Uhr)
Tages-Richtwert nach TA Lirm 60 60 60 55 55

Zusatzbelastung PENNY-Markt 58 58 54 43 40

kurzzeitige Gerduschspitzen

Tags
- Pkw-Kofferraumdeckel 64,2 698 624 54,8 637
- Lkw-Bremsimpuls 71,2 755 692 553 487
- Verladung 878 863 631 644 56,9

tagstiber (22.00 - 06.00 Uhr)
Tages-Richtwert nach TA Liarm 55 55 55 40 40

Zusatzbelastung PENNY-Markt 22 18 - 23 12
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Berechnungsprotokoll
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|74 | Merdadung ) B N R TR
75 | LPosiiont ' 66,0 1220 | 16,00 1,0/ 1220
[y a5 | Lw | DT |Do | Cmet hm| dp |Abar |Adiv |Aatm |Agr | Refl. | LAT
P" jmmlesionaortlp: 4 dB(A) | dB |dB | dB |m |m | dB | dB | dB | dB JAnt, dB!dB(A)
‘1 | Penny—Markt, Welzlar R N
2 A [
3 . -
(4 [1 Stationdre Gerduschquellen [ [ | [ [ [ [ [ i ‘
A 1 ) T
6| 11 AuBenverflissiger EAVOU 5120 2V - N
|7 erster Lifter o §4L0| 2,7 1 47123,5 38,4 0,1 8,2 18,6
|81 'zweiter Lifter | 540 2,7| 47(21,3] 37,6/ 01 85 194
'9 7S |Summe staiondre Gerduschquellen | 570 | | | | [ | [ | [ | 220
10 S N O I | [ [
112 |Lkw-Fahrgerdusche [ I T I - [ | | |
12| |s======== === [ N O O [N N D N N O —
13| |- 3 Lkw AuBenrampe davon | | [
14| - 1 Fahrzeug mit Diesel-Kuhlaggregat
15| 1 Kleintransporter (Zeitung)
16| |z== == |
17| -3 dB Tonzuschlag fiir
18 Dieselkiihlaggregat [
19
20| |Lkw-Fahrgerdusche
21| | -Fahrweg 110,7] 31,8/ 2,9 4,7(17,2] 3,2 41,8 02 34,4/ 38,9
22| | - Dieselkiihlaggregat Zufahrt 103,0(32,2( 2,8 57(186] 20/ 412 | 217 310
23| |Anlieferungsbereich
24| - Lkw-Rangieren [ 108,737,2] 2,9 471178 1,4 41,7 01| 27,0/ 326
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B Tl g DT Do |[Cmet hm | d Abar Adiv Aatm |Agr | Refl. | LAT |
Nr. Immissionsort [P 1 dB ldB | dB:lm | m.la ‘ dB \d% Ant. dB| dB(A)
25[ | - Lkw-Motorstart - 40,6] 2,8 4,7117,7] 133 36,0i i R 260 274
26| | - Lkw-Tirenschlagen 8/40,6| 2,5/ [57[17,0] 23] 356 | | 299 340
27| | -Lkw-Bremsimpuls 112,8/ 40,6/ 2,8 | 47(17,7] 133/ 360 | | 349 354
28] | -Lkw-Leerlauf | os8[208] 28  |4717 || 318 320
29| | - Dieselkiihlaggregat Stand 103,0[15,1] 2,5 | | 51,0 54,9
30| [Kleintransporter Zeitungen - [ | [
31| | -Fahrweg | 91935329 I 102] 17,7
32| | -Tirenschlagen N [ 7100,0/ 40,6/ 2,5/ ST 224 26,2
331ZS [Summe Lkw-Fahrger. 11730 [ —1 | w2
34 | I .
353 |Vedadeger.'iusche
36| S [
37| .Anllréferungsberelch
38| | -Palettenhubwagen | 101,5[12,0(2,8] | 47/182 7,9 365 51,5 53,0
39] | -Rollcontainer B 445 46,0
a0 | Rollger. Wagenboden 44,5 46,0
41] | -Ladebordwand o 79[ 36,5 18,0 19,5
42| | - Handverladung (Zeitungen) [18 2| 64/ 366 | | 418 440
43[ZS |[Summe Verladung E o || 548
44 | T l
4514 |Parkplatzgerdusche i .
46[ ==== ik [
470 } 350 Pkw pro Tag (50% der Kunden) i O ,
48| N R
,4?!,,, -========== ==== NS O B
50/ |[Kundenparkplatz [ [
51| |- Asphaltbelag i i i e
52| |- normale Einkaufswagen . |
'573'[" F Impulszys;hlag Ki=4dB T % 1 i [
54| |- Parkplatzart: Kpa = 3 dB [T L [
55| L-KStrO=0dB T T T
56/ |Parkvorgange 1T 1T 1T [
57 | 4/23.4] 1,6/ 424 01] 02| 22, ;
58] | -Randparkplatz 66,00 41 483 01 22 42 283
59| Fe che Kunden T T 1T T A .
60 | -Pkw-Fahrweg Hauptparkplatz 29[ 420 [ 01 196 418
61 | -Pkw-Fahrweg Randparkplatz 3,4 448 01 07 232/ 330
62ZS [Summe Pkw-Gerausche o ' '
63| -
64CS,Gesamtsumme -
65| -
66| |kurzzeitige Gerduschspitze
el P
68) Pkw- Kofferraumdeckel
69 B 16,1 7
ol W] 47,
71| |Bremsimpuls
72| - Position 1 o 59
= N 99
74| .
75[ ___- Posmon 1"_ . _4_9 i
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Refl.

T Lw iII:|T Do |Cmet hm Abar |Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. immissionsort IP 2 dB(A) dB (aB| @B | m %™ 4B | dB | dB |dB A dB(A)
| 1 Penny-Markt, Wetzlar
[2 = ' i
|3 B I
(4 1 |Stationére Gerduschquellen _.._ff_'_ﬁif_f} ;% ! p—
5 =
[6 | |1 AuBenverfliissiger EAVOU 5120 2V 1T T I a
(7| lerster Lufter 54,0 |28 |58 382 42,6 53 14,7
8 zweiter Lifter 54,0 2,8 5,8 37,1 42,4 54| 14,9
| 9 ZS [Summe staionidre Gerduschquellen 57,00 it 1) 17,8
10
[11 2 |Lkw-Fahrgerdusche |
oy et LS | |
13| |- 3 Lkw AuBenrampe davon | a4
14| |1 Fahrzeug mit Diesel-Kiihlaggregat | I -
151 |1Keintransporter (Zeitung) 3 0 - - -
16
17| -3 dB Tonzuschlag fiir ) T i 5
18 Dieselkiihlaggregat N ]
I
20| |Lkw-Fahrgerdusche = [
[ - Fahrweg - 110,731,6/2,8) [ 5,8 126 2,1[ 371 0,1 349 433
- Dieselkiihlaggregat Zufahrt 103,0[32,2(2,4 |68 11,2] 1,0/ 366 | 21,3 359
/Anlieferungsbereich ‘ | FRE .
| -Lkw-Rangieren [ 1087|37.2/28  |58|168  |377 02 |279 365
| -Lkw-Motorstart | 104,8/406/2,8] |58 201 11,8 37,1 | | 264 27.0
- Lkw-Tirenschlagen | 107,8/40,6/2,5/ 6.8 193 | 367 01 |[294 345
- Lkw-Bremsimpuls 112,8[40,6/ 2,8 | 5,8] 20,1| 11,8] 37,1 34,4 35,0
- Lkw-Leerlauf 98,829,828 | 58| 20,1 12,5/ 37,1] 0,1 311 31,6
- Dieselkihlaggregat Stand _ 1103,0/15,1| 2,5 6,8/ 19,2 36,9 49,5/ 54,6
Kleintransporter Zeitungen ] T T
- Fahrweg | 91,9(353/2,8 |58 16,8 37,7 11,3 21,5
- Turenschlagen - 1100,0/40,6/ 2,5 6.8 193] 367 0.1 216 267

Summe Lkw-Fahrger.  [1173) |
Verladegerausche - i A S
Anlieferungsbereich R [ G
- Palettenhubwagen [ 101,5[12,0(2,9 5,8/ 30,3 7,8/ 40,8/ 0,1 48,3 49,6
- Rollcontainer | 94,5[12,0/2,9 58| 30,3 7,8/ 40,8/ 01 41,3 426
- Rollger. Wagenboden - | 945[12,0[2,9 58| 30,3 7.8/ 408 0,1 41,3 426
| - Ladebordwand S | 91,8/358/29 |58 303 78/ 408 0,1 14,8] 16,1
| -Handverladung (Zeitungen) 100,0/19,8/2,9) |58 30,3 51 41,00 0,1 37,9] 404
Summe Verladung 105,0 51,4

Parkplatzgerdusche
|47 - 350 Pkw pro Tag (50% der Kunden)
148 = 700 Parkbewegungen
[49] [Fm======
50 Kundenparkplatz
51 - Asphaltbelag
52 - normale Einkaufswagen
53 - Impulszuschlag: Kl = 4 dB il i
54 - Parkplatzart: Kpa = 3 dB
|55 - KStrO = 0 dB
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Nr. Immissionsort IP 2

|

56| |Parkvorgéinge

57| | -Hauptparkplatz

5_8f ) | -Randparkplatz

59|  |Fahrgerdusche Kunden

60| | - Pkw-Fahrweg Hauptparkplatz
61| | - Pkw-Fahrweg Randparkplatz
62 7S }Summe Pkw-Gerdusche

63 |

64 iGS lGesamtsumme

e D

66 |  |kurzzeitige Gerduschspitze
68 |Pkw-Kofferraumdeckel

69| | Position 1

70| | Position 2

71|  |Bremsimpuls

72| |- Position 1

73] - Paosition 2

74|  Merladung

75| - Position 1

Nr. Immissionsort IP 3

[Penny-Markt, Wetzlar

1] ‘

N
4 J1 [Stationére Gerauschquellen

5| = ==
6 | |1 Auenverfliissiger EAVOU 5120 2V
7 I lerster Lufter

8 | lzweiter Lufter

|ZS fSumme staiondre Geréduschquellen

10| f

112 [Lkw-Fahrgerdusche

12 ‘ === ====

13| |- 3 Lkw AuBenrampe davon

14 | ’- 1 Fahrzeug mit D|ese| Kuhlaggregat '

15 | ’ 1 Kleintransporter (Zeitung)

16 | ==

17 | | 3dBTonzuschlag far
18 | Diesarkuhiaégrég'at' o

19 |

20 | Lkw—Fahrgeréusche

21| | -Fahrweg -
22| | - Dieselkiihlaggregat Zufahrt
23| Anlieferungsbereich

24| | - Lkw-Rangieren

25| | - Lkw-Motorstart
26| | - Lkw-Tirenschlagen

27 \ | -Lkw-Bremsimpuls
28| | - Lkw-Leerlauf o

29| | - Dieselkihlaggregat Stand

130 | [Kleintransporter Zeitungen

&

Industrie Service
BN T [Refl.
| Lw DT Do Cmet hm ;dpm'Abar Adlv Aatm Ag;rlA t | LAT
dB(A) dB dB dB m | dB dB | dB |dB a8 dB(A)
] E I k,_I | ! —
99,8/12,0/29] |55/ 135 | 40,1 | ]398 509
92,0[12,0/3, | 55513 2,7/ 474 02] 1,1] 145 31,7
[T \ 1 1 N
| 119,7[358/29] |55/ 138/ 13[374 | [316 481
111,9(335(29) |55/ 13,9 18] 40,2 [0,1]27,7] 396
1204\, [ [ T T [ T 1530
T r T _ﬁ_ [
22 | | | [+ 1 | 582
] l, T [T 1
1T [T 1 i i 1 _ g
1 [T 1T 1 | | il
g I R [ O N N ST IS S T
99,5/ 3,0 | 5.5/ 73,8] 15, a\ 484 0.1] 17| | 36,5
99,5 52'8]' |55 11,9  |325 | |486] 698
[T ] (A 1 |
1080 |29 \ 8 21,9 4,7] 37,8 [ 711 72,9
108,0, |28 | 58/ 165 353 01 530| 755
{1 ¢ & ¥ % F & F o
1220 |20 |58 302 55/ 406 01 lsssl 86,3
Lw DT Do Cmet hm ldp m| |Abar Adiv Aatm AgrrAt;l | LAT
dB(A) dB dB| dB m d8 ' dB dB dB dB(A)
\ [ T 1 11 i { \ J |
\ [ 1 T T T T 1T 7T
\ [ ] I [ 1
1 [ [ 1 fipeal] [T 1
J [T [ T T T T T T 17
- rrr T T T T T T T T
| 54,0 [3,0] | 3,3| 58,4/ 12,2] 46,3 01| 2,3[-10,5] -3,0
| 540/ |30 | 3,3] 56,7/ 12,6| 46,1 0,1 2,2| | 40
[ 570 | | - [ T [ ©5
| N N I I N I
| [ 1 | [T T [ T 1
| [ 1T T 1T 1T 1T 1 1
I T T 7T 1T 7T T [T 1
T N N B A G (A T A
E - [T [T T T 1
Lol E 1 [ 1 1 1
\ | T T T 1T 71T 7
\ | O A Y S T __F____\ g
{ o I I [ ]
\ N R [ A AT [ A A
| 110,7[31,6[ 2,6/ | 3,3] 63 346 06/ 352 462
[ 103,0[32,2[1,9) [ 43| 50 [345 02 272 388
i [T 1 [T 1 [ | 1 |
| 108,7/37,2 3,0 | 3,3| 32,4/ 1,0/ 422 04| 0,3 16,7/ 30,8
| 104,8/40,6/ 3,0/ 13,3/ 40,3 187[431] 01/ 08/ 39 7.2
| 107,8/40,6/ 2,9 | 4,3] 40,2 12,9] 4311 01 | 83 150
| 112,8/40,6 3,0 |33 40,3[ 18,7/ 431] 0,1 0,8 11,9] 152
| 98,8/29,8 30| 3.3/ 40,3) 18,3/ 431] 0,1 0.8 82/ 12,0
| 103,0[15,1]2,9] |43/ 401 88[432 | [310 396
I T M . [ N N
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1 I | : Refl. |
NF. ItrnmlsswnsorthS Lw | DT Do Cmet hm Abar Adiv Aatm |Agr Ant.;

dB(A) dB dB| dB m 9P™ 4B dB  dB  dB o

LAT |
dB(A)

- Fahrweg - 91,9/353/30  [33/324 10/ 422 0,103 -02] 16,1
- Tarenschlagen 100,0/40,6/2,9] | 43| 40,2| 12,9| 43,1] 0,1 05 7.2

Summe Lkw-Fahrger. | 1173[ | | N

. ) T
Verladegerdusche | [ [ [ [ [ | [ | 7
oo SR — 1 T 1T T T1T1T71 I IW
Anlleferungsbere|ch B —r T — ) I 4

- Palettenhubwagen 101,512,0/3,0] | 3,3) 50,0/ 20,5/ 45,1] 0,1] 1,8/ 24,7 27
| -Rolicontainer B 94,5(12,0/ 3,0 3,3/ 50,0 20,5/ 45,1 0,1| 1,8/ 17,7

| -Roliger. Wagenboden | 94,5/12,0/ 3,0/ 3,3 50,0[ 20,5/ 45,1] 0,1] 1,8/ 17,7] 208
- Ladebordwand 91,8/35,8/ 3,0 205/ 451 0,1/ 18 -88 57
- Handverladung (Zeitungen) | 100,0[19,8 0,8/ 18,7/ 45,2 0,1] 1,9) 125/ 185
|Summe Verladung  Tesol 1 T T [~ 296

E
i

 Parkplatzgerusche I I II
‘ [

350 Phw pro Tag (50% derKunden) [ [ [ [ [ [ [~
00 Parkbewegungen

[
I
I
I
|
o

A _phaltbelag S R S | el b |
52| |- normale Einkaufswagen SR TR [ (N NN T M
53| - Impulszuschlag: KI = 4 dB- N i i

54 I Parkplatzart: Kpa = 3 dB

|

|
[
%
]
o
[
[
i
[

I

L
I
I
I
I
Kundenparkplatz [
I
I
[
I
I

|

541 I
55| LKStrO=0dB 7 [
5| Parkvorginge | I N Y I
[

[

I

~0,6] 15[-18,0] 443
0,2 3.3 53] 262
| 07[01] 409 519
4 1,9/ 0,1 33,9] 443

-
=
|
T
N

444
3,3[ 49,5

58

59|  |Fahrgeriusche Kunden
60| ] - Pkw-Fahrweg Hauptparkplatz [ 1197
61 | - Pkw-Fahrweg Randparkplatz [ 111,9/33,5/ 2,8
62178 ISUmrh’éﬂEéeraus he 1204 | [
63| I - _ [ T
64 GS IGesamtsumme 1222

=T = e egEl

166 | kﬁ'ﬁi’z"éTnEE Gerduschspize | | |
e T e S B
68 I IPkw-Koffefraumdeckei o - [ 1
69| LPosion1
|70 I I Posmon 2 -
71 .
72|
73]
74| IVerIadung

75|  Posion1 11220 [30

[
I
R
==
1
il

| 34
'3
[

[
1
[
s
L

1 1
I I I

| 95,8/ 17,0/ 50,6

28,4 | 40,1

1
[
|

0,2] 35 ,,I, 30,5

1080 0,1
1080 [sol 33341 417 01l | [ e92
T [

3,3/ 50,0 18,8/ 450 0,1]

3| 42,5] 15,6 436] 0,1 1,1] 47,2[ 52,2
I
I

1.8[ 60.8]_63.1]
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| Refl.
4 DT Do Cmet hm Abar | Adiv Aatm |Agr LAT

Nr. [Immissionsort IP 4 d;‘(ﬂ)’\) dB dB dBe m [dpm dB idB dB ng ':’"I'; dB(A)
1 |Penny-Markt, Wetzlar o o ) .
| 2 = = ==== [ ] f F—
N I T e [ ] \
4 [t stationdre Gerduschquellen L [ - o
[ 6| |m===== B I
6 1 AuRenverfliissiger EAVOU 5120 2V [T [
[ 7| lerster Lufter 54,0 |28 3,3 204 [ 372 11,8 19,6
'8 zweiter Lufter 54,0 [2,8 3,3] 20,3 37,2 11,8 196
| 9 [ZS 'Summe staionare Geréuschquellen 57,0 | “lf 22,6
110 N
112 |Lkw-Fahrgeréusche 1 N i
[12 = = ] |
13| |- 3 Lkw AuRenrampe davon [ ] i |
14| | 1 Fahrzeug mit Diesel-Kiihlaggregat [ ] N
15[ | 1 Kleintransporter (Zeitung) . i T T =
16 = === [T 1T 1 P
17| |- 3 dB Tonzuschlag fiir [ [ § -
18 Dieselkilhlaggregat |
19 ====== ] B ]
20 Lkw-Fahrgerausche ) S I [ B | 1T 1T
21| | -Fahweg S 110,7/31,6/ 3,00 | 33] 20,4 87 46,9 03] 2,4[ 203 25.4
22| | - Dieselkihlaggregat Zufahrt [ 103,0[322[30] [ 43] 424 a7/ 469 01] 17136 21,3
2_3 "m”Anh‘eferungsberel&:hi SR l T i i i l R
24| | -Lkw-Rangieren [ 108,7|37,2/30] | 33| 37,7] 91| 466 02 2,3 94 171
25 | -Lkw-Motorstart ~ |[1048/406/30 | 33| 42,8 10,2 ) 11| -
26 - Lkw-Turenschlagen 107,8/40,6/ 2,9
[27 | -Lkw-Bremsimpuls | 112,8/40,6/3,0
28] | -Lkw-Leerauf [ 8/29,8/ 3,0,
29| | -Dieselkiihlaggregat Stand |
_Z’Q_ [Klelntransporfeg ;eltungen I :
[31 7 - Fahrweg ) - ]
'32 ) -TUrenschIagen - . I 10
133 zS |Summe Lkw-Fahrger. |
34| | B |
353 |\Verladegerausche [ S . - e
[36 | |e=======m=msmsoemmasss l I 1 I
37 |Anlieferungsbereich | | _ |
[38] | - Palettenhubwagen [ 101,5/12,0/30 | 33| 26,9/ 19,5/ 40,1 01| 295 34,4
39| | -Rollicontainer | 94,5/12,0/ 3,0 3,3| 26,9/ 19,5/ 40,1 0,1 22,5 27,4
(40| - Rollger. Wagenboden 94,5/12,0[ 3,0 3,3 26,9 19,5 40,1| 01| 225 27,4
41| | - Ladebordwand o | 918[358[30  [33[269 195 401 01 | -40 09
real | -Handverladung (Zeitungen) [ 1000[19,8[30]  |[33[ 269 17,0/ 40,2 o1| 93 258
143 [ZS " |Summe Verladung ~ lesel [T N 36,3
- o . — ,
[45 |4 Parkplalzgerausche T T T T T T
[46 T [ o
|47 - 350 Pkw pro Tag (50% der Kunden) |1 i
148 =700 Parkbewegungen 17T 1T 1 1
49 i f En
50| [Kundenparkplatz - e I [
51| | Asphaltbelag T 1T _ [ i o
|52 - normale Einkaufswagen o I '
/53 - Impulszuschlag: Kl = 4 dB T i | -
[54 - Parkplatzart: Kpa = 3 dB T [T 7]
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girnmisslonsort IP 4

55| LKStO=0dB

55 Parkvorginge

57| | -Hauptparkplatz

58 r -Randparkplatz )
59|  [Fahrgerausche Kunden
60| | -Pkw-Fahrweg Hauptparkplatz
61| | -Pkw-Fahrweg Randparkplatz _
62 7S |Summe Pkw-Gerdusche
I I
64 GS [Gesamtsumme |

85 |

o |

67

68 \Pkw—Kofferraumdeckel

69 ﬁ- Position 1

70| - Position 2

1N [Brems:mpuls

72| | Position1

73 | ' Position 2

74 iverléd(jng B

75| FPosition1

Nr. Immissionsort IP 5

1 | |Penny-Markt, Wetzlar

2| [e=======
4 {1 S't'é'l'i'énare Geréuschquellen

5 ===
6 | [1 AuBenverflissiger EAVOU 5120 2V

7 | lerster Lufter
8 | zweiter Lifter

9 1zS |summe staionére Gerauschquellen

10 'R

12 [Lkw-Fahrgeréusche

12 1 =========
13| |- 3 Lkw AuBenrampe davon

14| |- 1 Fahrzeug mit Diesel-Kiihlaggregat
15| |- 1 Kleintransporter (Zeitung)
16 == ==

17|  -3dBTonzuschlag fir

18| | Dieselkihlaggregat
ST
20| |Lkw-Fahrgerdusche
21| | -Fahrweg

22| | -Diesekihlaggregat Zufaht
23| |Anlieferungsbereich

24 | [ - Lkw—ﬁang:eren

25 | '- Lkw-Motorstart

26| | - Lkw-Tirenschlagen
27| | - Lkw-Bremsimpuls

28| | - Lkw-Leerlauf S
20| |- DiesokinaggregatSand |

T

il ]

| 99,8/12,0/ 3,0/

| 92,0[12,0/3,0

| [T

| 119,7/35,8] 3,0|

| 111,9/33,5/3,0
1204 [

s 5 i -

[1222] [ [

i

[T T 1

l [T 1

[T [ 1

| 995 |30

| 995 'Is,o\ )

l I |

| 1080 |30

[ 1080 [30

\ [

12200 [30

| Lw [T [Do|cmet [hm]| o m

Lw DT JDOICmet hm‘
dB(A) dB |dB| dB

dB(A) dB |dB| dB

.
{ |

54,0
54,0
57,0

T
[ ]
||
1
||
[ |
130
13,0/
i
[ |
[ ]
-
i
| |
[ ]
[ |
[ ]
[ |
'1

|-.
-
N
T

[ 108,7[37,2[ 3,0/

| 104,8/40,6/3,0|

107,8/40,6/ 3,0/

[ 112,8[406[3,0
98,8(29,8/ 3,0,
103,0[15,1] 3@,,

[ 1107]31, e|3o|
1 103,0[32,23,0]
[T

&

Industrie Service
hm | Abar | Adiv | Aatm |agr|Re | LA
‘m | dB8 | dB  dB |dB ‘o dB(A)

| | | |
N
N T T
] f501 5| 46,4 0,1] 2,5 9.6/ 293
0.2 3, 4l 477 0,2] 28] 66 26,7
9 471 0,1] 2,7] 253 31,2
0.2[ 3,oi 65.1 7.3 479 0,1] 2,9 18,8 24,5
11 I 7%
I I O e
. [ ] | 1 425
I [T T
e [T
L , [ - .
| 3,0/ 52,9 | 45,5] | 2,2] 31,9 548
| 3,0 56,2 2,5 46,00 0,1 2,4 49,9] 538
| et i s S
| 33| 42,8] 12,6 436] 0,1] 1,1] 19,8 536
-1 33| 57,00 73461 0,1 2.2/ 20,9] 553
133/ 30,3 19,9/ 40.6] 011 [ 296 644
Abar:Adlv Aati | Agr‘::Eftl | LAT
' dB | dB  dB dB ‘aB dB(A)
| | | ;
N O I i 0
|| [T 1 [ ] [
I
I A A A I
I I I I
[T T 1 [ ]
| 3,3 52,6 | 454/ 0,1] 2,0/-10,0/ 9,5
| 33553  |459] 0,1]21/-106 89
T [T [ 122
. | [ |
T [ 1|
. [T 1
I I N N O |
[ T
B
I S A [
g F ¢+ T 7 A
i . [
[T 1 [
. { [ T T
04| 3,3[ 59,0 14,1/ 49,7] 03| 3.2 144 17,4
0,1 43[ 672 68 498 0128 87 154
;O O P N
0,4/ 3,3/ 63,9/ 13,9 49,5/ 0.3 3,2 81 107
01| 3,3/ 68,6 189 47,7| 04| 2,7[ -05 17
[ 43[685[ 156] 47,7 0,1] 2,1[ 10,1] 11,2
0,1 3.3/ 68,6| 189 47,7| 0,1 27| 75 97
01] 33 686| 185/ 477 02/ 27 18 53
| 43673 12,9/ 47,7] 0,1] 2,1/ 30,6] 32,6
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Refl.

|
k ! Abar |Adiv Aatm Agr LAT
r immissiongort P 5 dB(A) | dB dB| dB |m ‘P™ 4B 4B | B |dB A dB(A)
il | |
Kleintransporter Zeitungen Pl |
- Fahrweg 91,0/35,3/3,0] 04| 33639 11,0/ 49,5 0,1 32 6,4 -24
| - Tirenschlagen | 100,0[40,6]3,0] | 43[ 68,5] 15,6] 47,7 0,1 2,1] 2,3 3.4
[Summe Lkw-Fahrger. [ 117.3] | \ - 32,9
Ej | i 1 )
. Verladegerausche ] [ R
3 [ ] B x -
Anlieferungsbereich -
- Palettenhubwagen 101,5(12,0/ 3,0 3,3 57,2 199 46,4 0,1 2,3 22,1 26,0
- Rollcontainer - 04,5(12,0/3,0 |'3,3[57,2[ 199 46,4] 0,1] 2,3] 15,1 19,0
- Rollger. Wagenboden | 94,5[12,0/3,0] 13,3 57,2| 19,9] 46,4| 0,1[ 2,3] 15,1] 19,0
-Ladebordwand [ 91,8/358 3,0 33| 57,2 19,9/ 46,4] 0,1] 2,3[-11,4] 7.5
- Handverladung (Zeitungen) | 100,0/19,8| 3,0 20,2 - 0,1 2,3[122] 163
Summe Verladung - | 105,0] [ i 27,8
I E I i -
Parkplatzgerdusche [T T 1T y
L —_— 3 E
- 350 Pkw pro Tag (50% derKunden) | | [ | [ | L o
= 700 Parkbewegungen ) B 1 | )

' __Kundenparkplatz
- Asphaltbelag
- normale Einkaufswagen

- Impulszuschl I=4dB
- Parkplatzart: Kpa =3d8 ) S -
Kksto=0aB - = ]
Parkvorginge o ) T T 1T o
| -Hauptparkplatz 3,0/ 57,4 14,8/ 479 0,1 2,9/ 192 259
-Randparkplatz ~ 13,0266 42,6/ 08 0,7] 18,3] 38,0
Fahrgeriusche Kunden 1
- Pkw-Fahrweg Hauptparkplatz 0,4 30| 64,4 12,3/ 48,9 0,1 3,1/ 16,6] 23,1
- Pkw-Fahrweg Randparkplatz 130336 43 44,5 0,3 1,5 14,4 31,0
162 ZS Summe Pkw-Gerdusche T | 39,1
el he | —— .
64 GS (Gesamtsumme T 40,3
Pkw-Kofferraumdeckel | [ ] B
- Position 1 | 995l [30[ 3,0/ 24,4 38,7 0.1 44,0 63,7
-Position2 09,5/ |30 05| 3,0 82,3 12,4 49.3] 0,2/ 3,3] 36,3 39,6
Bremsimpuls T T T o I
-Posion1 1080[ 3,0 3,3/ 66,7) 21,4/ 47,5/ 0,1 2,7/ 19,8 39,3
- Position 2 ~ [1080] [30] 0333788 14,5 48,9 0,1] 3,1 46,9 487
) Verlaaﬁng o e o
" Position 1 1220 3,0 3,3/ 59,4| 19,1 46,5 0,1] 2,4 35,4| 56,9
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2 Berechnungsprotokoll Nachtzeitraum

. | Emis- | Emis- [ num. | Messfl. | Einw.T h Lw
Nr. ~Emissionsansatz sion | sion | Add. | (m2) |R'Nr. “'00 hQm | (LmE)
| (Ne) | dBA) | dB(A) | Anzah oLl Gl 20

1

|1 AuBenverflissiger EAVOU 51202v.

erster Lifter - 70,0] 54,0 1,0 1,000 1,0/ 54,0
zweiter Lifter o 70,0 54,0 1,0 1,000 1,0 540
ZS Summe staiondre Gerduschquellen B ) 57,0

3 S W N - | 570

i Lw | DT Do Cmet | hm Abar 'Ad.; Aa}a mgr i
Pr. EIr'nrnlssionsc'rtIF'1 dB(A) dBldB' dB e dpm An

-

-

_ [Penny-Markt, Wetzlar

1 |Stationdre Gersuschquellen | |

6 | |1 Auenverfiissiger EAVOUS120( | | [ | [ ‘
2V

 lerster | Luﬂer

B 82 186
_Ba; 18,3

“lSumme staionare
| . Geréuschquellen

0 T
(11 es |

| | ik Lw DT Do | . Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr
I |
Nr. ilmmlssumsort P2 dB(A) ldB dB | dB dpm 4B dB dB | dB

1 Penny-Markt, Wetzlar | [ I
4 [t Stationére Geréuschquellen !
g i AL SN (S AN S S S S S S S —
5 1 AuRenverflissiger EAVOU 5120 | | | | - . .
2V
[ 7 erster Lfter 54,0 28 | 58 382 | 428 01 53 147
8 zweiter Lifter 54,0 28 | 58 371 42,4 0,1 54 149

Summe staiondre 57,0 17,8

| & ZS ~Gerduschquellen

[11 s | 57,00 i 17,8
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e P
Lw DT!Do Cmet | hm Abar | Adlv Aatm Agr.lz‘:l? LAT

1
pir: - |mmissionsarn In.5 dB(A) dB (dB dB |'m ™ 48  dB | dB dB. | dB(A)

' 11 Penny-Markt, Wetzlar |

1 [Stationare Geréuschquellen |
1 1" AuBenverfiiissiger EAVAU 5120
7 _sx_mr_l-_iiﬁé?"tw,, | s40 |30
8 izweiter Liifter | 540 3,0
5 s e 57,0

|

|

Tz T
3 | -

4 I
[

| -_— i T
! ! 5 Lw DT |Do Cmet hm Abar Adiv Aatm‘Agr LAT
‘Nr. |Immisswnsorth4 dB(A) dB dB | dB H dpmJ | dB |dB ‘:lnBt :dB(A}
U PennyMard Wetdar | | [ o ]
2] - |
[3 ] - 1
4|1 __ Stationére Gerduschquellen . - i { _ )
R e ————
6 ’ 1 AuBenverflussiger EAVOU 5120 [ | | 1 ‘
2V
(7| lersteriufer | 540] [ 28 | 33 204/ 01 [-118 196
8 | zweiterlufter | 540/ [28 | 33 203 o[8[ 196
| 'Summe staionare
0 Gomonieian | ) L L] | e
eS| l ) LT 1 228

ot o : I PR PR 13 e [ | Refl.
| Abar | Adiv Aatm Agr | Ant.

! ! hm |
hr. iImmi':.slons<:irth5 ' dB(A) dB  dB dB = ?dpm dB | dB dB dBj ab

'Penny-Markl Wetzlar | | N N SO R )

o §féﬁdﬁ§r§é§r5q§@ggq![gﬂ

lerster Lufter

zi«veuiér Lofter 1
Summe staionare

= JGeréuschquellan

S ——
po——

es |

3 53] [ 459 04] 21] -108] 89
| 12,2
I

o~ @ osw N
I

33 526 | 454 01 2,0 -100[ 95
3,3

3 ©

|

122

—_
-




