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Anlage/n:

- Ubersichtslageplan

Inhalt der Mitteilung:

Die Planung zur Errichtung einer Fu3ganger-Lichtsignalanlage in der Siechhofstrale in
Hohe der Einmindung Frdbelstralde wird zur Kenntnis genommen.

Wetzlar, den 05.03.2013 gez. Semler
Stadtrat
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Begriindung:

1. Ausgangslage

Durch verschiedene Interessengruppen wurde in jungster Vergangenheit immer wieder die
Verbesserung der Verkehrssicherheit fur querende Schulkinder in der Siechhofstral3e in
Hoéhe Einmindung Frdbelstralle mit Verweis darauf angesprochen, dass die benachbarte
FuRganger-Lichstsignalanlage (Fg.-LSA) in Hohe Einmindung Pestalozzistralie
(Entfernung ca. 125m) einen zu gro3en Umweg darstellen wirde.

2. Verkehrstechnische Untersuchungen

Zur Beurteilung des Verkehrsgeschehens in der Siechhofstralle im Bereich von der
PestalozzistralRe bis zur Frobelstralle (Zugange zur Grundschule) wurden am Donnerstag,
dem 20.09.2012 Verkehrszahlungen in der Siechhofstrale an den Knoten
PestalozzistralRe und FrobelstralRe durchgefuhrt. In den Zeitbereichen von 06.00 —
10.00Uhr und 11.00 — 15.00Uhr wurden an den genannten Knoten samtliche Kfz- und
FuRgangerverkehrsstrome erfasst. In Auswertung dieser Erhebungen wurde festgestellt,
dass am Knoten Pestalozzistrale ca. 170 FuRganger und am Knoten Frdbelstralle ca.
130 Fuldganger, vornehmlich Schulkinder, die Siechhofstralle in der morgendlichen
Spitzenstunde querten. Das Kfz-Verkehrsaufkommen der Siechhofstrale lag in diesem
Zeitbereich  bei ca. 380Kfz. Die zur Beurteilung des maligebenden
Geschwindigkeitsniveaus ausschlaggebende Vgs (Geschwindigkeit die 85% aller
Kraftfahrer erreichen) lag bei ca. 50 km/h.

In Anbetracht der festgestellten Belegungswerte sowie unter Berlcksichtigung der
entsprechenden Regelwerke (Empfehlungen fir FulRgangerverkehrsanlagen [EFA 2002])
wird die Einrichtung einer entsprechenden Querungsanlage als zweckmafdig angesehen.

3. Art der moglichen Querungsanlage

3.1 Fahrbahnteiler

Die Einrichtung eines Fahrbahnteilers (Mittelinsel mit 2,5m Breite) wiirde bei jeweils 3,25m
verbleibender Restfahrstreifenbreite einen verfugbaren Fahrbahnquerschnitt von 9,0m
voraussetzen. Gegenwartig betragt die Fahrbahnbreite lediglich 7,25m. Eine Verbreiterung
der Fahrbahn ware nur durch Grunderwerb mdglich, was aber auf Grund der vorhandenen
Bebauung kaum umsetzbar ist.

Auf Grund des hohen Anteils von Grundschulkindern sowie den damit gegebenen
geringeren Erfahrungen beim Einschatzen von Fahrzeuggeschwindigkeiten und
Entfernungen erscheint aus Verkehrssicherheitsaspekten ein Fahrbahnteiler als
Querungshilfe tendenziell ungeeignet.

3.2 FuBRgéangeruberweq (,Zebrastreifen®)

Die Einrichtung eines FuRgangeriberweges (,Zebrastreifen“) als Querungshilfe ware an
der genannten Stelle denkbar. Der Fulligangeriberweg setzt ebenfalls ein hohes Mal} an
Erfahrungen und Fahigkeiten im StralRenverkehr voraus, was bei dem gegebenen hohen
Anteil von Grundschulkindern im Fuldigangerquerverkehr nicht erwartet werden kann. Auch
die Einrichtung eines Fuligangeriberweges erscheint vor diesem Hintergrund als nicht
zweckmafig.

3.3 FulRganger-Lichtsignalanlage
Fur die im FulRgangerquerverkehr vorherrschende Gruppe der Grundschulkinder wird aus
Verkehrssicherheitsgrunden die Einrichtung einer FulRganger-Lichtsignalanlage (Fg.-LSA)
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als am zweckmafigsten betrachtet. (Protokoll Verkehrs-Koo vom 25.10.2012).

Die Anordnung der Fg.-LSA ist im Lageplan in der Anlage dargestellt.

Die Anlage wird am Tage betrieben werden. Nachts wird die Anlage abgeschaltet.
Freigabe fur FuRBganger wird nach Anforderung (Taster) gewahrt. Liegen Kkeine
Anforderungen vor, so verbleibt die Anlage im Grundzustand (Grin Kfz-Verkehr; Rot fur
FuRganger). Sowohl die Wartezeiten der FuRganger als auch die Freigabezeit fur den Kfz-
Verkehr kann durch die Anlage bemessen werden. Die Querung als auch die
Lichtsignalanlage werden mit Einrichtungen fir mobilitdts- und sehbehinderte Personen
ausgestattet (Bordabsenkungen, Bodenindikatoren, akustische / Vibrationsfreigabesignale
durch separate Anforderungsmaoglichkeiten an der Fg.-LSA).

Der geringe Abstand zur vorhandenen Fg.-LSA Pestalozzistralle (120m) wird wahrend des
Schulbetriebs zu einer spurbaren Erhdhung des Widerstands fur den Kfz-Verkehr in der
Siechhofstralle fuhren, was aber im Sinne einer Verkehrsberuhigung durchaus zu
beflirworten ist. Eine Uberstauung der einen oder anderen Anlage ist nach den
vorliegenden Kfz-Belegungszahlen allerdings nicht zu erwarten.

Eine Koordinierung beider Anlagen wird Sinne einer flexiblen Freigabeanforderung fur
Fullganger und somit einer hohen Akzeptanz und Nutzung dieser Anlagen nicht
empfohlen. Eine zusatzliche Reduzierung der mdéglichen Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30km/h ist gemaf StVO nicht moglich.

4, Bauliche Umsetzung / Kosten

Im Zuge des Neubaus der Frobelstralle wird die Errichtung der Fg.-LSA mit realisiert
werden. Die Fertigstellung ist fir Sommer 2013 geplant. Neben der Errichtung der Fg.-
LSA wird auch der Gehweg noérdlich der Siechhofstralle zu Lasten der Fahrbahn
verbreitert werden, um genugend Aufstellflache flir wartende Ful3ganger zu erhalten und
die Sichtverhaltnisse zu optimieren.

Die Kosten fur die Lichtsignalanlage werden auf ca. 35.000€ geschatzt. Entsprechende
Haushaltmittel stehen auf dem Konto 12101001601. 842401000 zur Verfligung.
Maoglichkeiten zur Férderung / Kostenumlegung dieser MalRnahme bestehen nicht.

Wir bitten um Kenntnisnahme.
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