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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

1 Aufgabenstellung

Das Thema ,Parken in der Altstadt® wird in Wetzlar seit vielen Jahren kontrovers disku-
tiert. FUr die Einen, die die Altstadt vornehmlich als Aufenthalts- und Erlebnisort nutzen,
gibt es dort zu viele Parkplatze. Es wird der Vorwurf erhoben, Parkplatze belegten tber
Gebuhr den 6ffentlichen Raum und beeintréachtigten das historische Ambiente der alten
Gassen. Auf der anderen Seite sind die Bewohner und Handler der Altstadt, fur die ihre
Lebensqualitat und ihre existenziellen Interessen eng mit der funktionalen Nutzbarkeit
dieses Gebietes verbunden sind. Hierzu gehdren auch eine gute Erreichbarkeit und ein
adaquates Angebot fur den ruhenden Verkehr.

Beide Standpunkte sind aus ihren jeweiligen Interessenslagen heraus gut verstandlich.
Allerdings scheinen sie unvereinbar gegeneinander zu stehen. Es gilt also aus tberge-
ordneter Sicht, das Parkraumkonzept fir die Altstadt Wetzlar dahingehend weiterzuentwi-
ckeln, dass ein verniinftiger Ausgleich zwischen den verschiedenen Interessenslagen
entwickelt wird. Das Konzept soll hierbei sowohl die Méglichkeiten einer sinnvollen und
machbaren Weiterentwicklung des bestehenden Angebotes aufzeigen als auch die Gren-
zen des radumlich, technisch und finanziell realisierbaren Rahmens.

Das Altstadtparkkonzept ist dabei vornehmlich als strategischer Handlungsrahmen fir die
Optimierung des ruhenden Verkehrs zu verstehen. Dennoch werden hierbei auch einzel-
ne MalRRnahmen angesprochen und beschrieben. Das Konzept kann hierbei auf fundierten
Unterlagen aufbauen. Seit 2006 hat die Stadt Wetzlar im halbjahrigen Rhythmus den ru-
henden Verkehr im Altstadtbereich in Stichproben erfasst. Hierliber kann ein aufschluss-
reiches Bild der drtlichen Gegebenheiten und Zustande fur den ruhenden Verkehr darge-
stellt werden. Dieses bildet die Grundlage des hieraus zu entwickelnden Konzeptes.

2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet der vorliegenden Studie wird im Wesentlichen durch die histo-
rische Kernstadt Wetzlars definiert, der heute als Altstadt bezeichnete Bezirk. Die Ab-
grenzung erfolgt hierbei aus funktionalen Griinden und richtet sich somit nicht an Verwal-
tungsgrenzen von Stadtbezirken oder historischen Grenzen aus.

Im Westen bildet der Karl-Kellner-Ring bis zum Friedrich-Ebert-Platz (ohne diesen mit
einzuschlieBen) die Grenze des Untersuchungsgebiets. Ab dort verlauft die Abgrenzung
entlang des um die Altstadt verlaufenden Grungurtels, welcher einen Teil der ehemaligen
Stadtbefestigung darstellt, Uber die Avignon-Anlage und die Konrad-Adenauer-
Promenade. Im bebauten Zwischenabschnitt, welcher von der Turmstraf3e und der Ober-
torstralBe durchquert wird, ist der Bereich bis zur Stadthalle Teil des Untersuchungsge-
biets. Nordwestlich der WéllbachertorstralRe verlauft die Abgrenzung weiter durch die
Grinanlage bis zur Hauser Gasse. Hauser Gasse und HausertorstralRe sind bis zur Ein-
mundung der HaarbachstralRe Teil des Untersuchungsgebietes, welches dort endet.

Die nordliche Abgrenzung der Altstadt bildet die Lahn. Da sich der Bereich der histori-
schen Neustadt auf der gegeniiberliegenden Lahnseite in seinen Charakteristika stark
denen der Altstadt &hnelt und mit dem Parkplatz am Haarplatz und der Alten Lahnbriicke
eine wichtige Verknlpfung beider Stadtorte gegeben ist, ist der Bereich um Langgasse,
Hintergasse und Haarplatz auch in das Untersuchungsgebiet aufgenommen worden. Die
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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

nord-westliche Abgrenzung des Untersuchungsgebietes bildet wiederum der Karl-Kellner-
Ring ohne diesen einzuschliel3en.

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Umgebungskarte mit dem Untersuchungsgebiet.

\1\— e A
" Sehiii@rptat:
. \ T

\

\ T e 4 ~ S 5N
Abb. 1 Umgebungskarte mit Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Insgesamt kann das hiertiber definierte Untersuchungsgebiet als recht homogen hinsicht-
lich der stadtraumlichen Strukturen bezeichnet werden. Gleichwohl bilden sich bei einem
historisch gewachsenen Stadtraum nicht alle Ubergange scharf aus oder gehen flieRend
in andere Nutzungsstrukturen tber. Fasst man hier den Untersuchungsraum immer wei-
ter, wird zum einen der Erhebungsaufwand immer grof3er und zum anderen ergibt sich
die Gefahr, dass die Ergebnisse immer undeutlicher in Bezug auf das Kerngebiet werden
kénnen.
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3  Begriffsbezeichnungen

Einige im Text verwendeten Begriffe werden umgangssprachlich anders verwendet als in
der Fachsprache. Um hier ein einheitliches Verstandnis zu schaffen, werden die nachfol-
gend aufgefiihrten Begriffe erlautert:

Als Parkstand wird die abgegrenzte Flache zum Abstellen (Parken) eines Fahrzeu-
ges im offentlichen Verkehrsraum bezeichnet.

Nach standiger Rechtsprechung ist ein Verkehrsraum dann 6ffentlich, wenn er ent-
weder ausdrticklich oder mit stillschweigender Duldung des Verfligungsberechtigten
ohne Ricksicht auf die Eigentumsverhéaltnisse fiir jedermann oder aber zumindest fur
eine allgemein bestimmte gréRere Personengruppe zur Benutzung zugelassen ist
und auch benutzt wird. Somit kénnen auch durch nicht 6ffentliche Eigentiimer betrie-
be Anlagen wie Parkh&user oder Tiefgaragen die rechtliche Bedeutung eines offent-
liches Verkehrsraums erlangen.

Umgangssprachlich wird ein Parkstand auch als Parkplatz oder Stellplatz bezeichnet.
Alle drei Begriffe werden synonym verwendet. Fachlich korrekt beschreiben alle drei
Begriffe jedoch unterschiedliche, nicht identische Inhalte.

Im Gegensatz zum Parkstand ist ein Stellplatz eine Flache zum Abstellen eines
Fahrzeuges aul3erhalb 6ffentlicher Verkehrsflachen. Ein Stellplatz charakterisiert sich
dadurch, dass er zwingend auf privatem Grund liegen muss und die Nutzung dieses
Stellplatzes einem fest definierten Nutzer oder Nutzergruppe vorbehalten ist.

Da es keinen Oberbegriff fur die Bezeichnungen ,Parkstand’ und ,Stellplatz’ gibt, wird
im folgenden Text bei Zusammenfassungen beider Einheiten der Begriff ,Parkstand’
verwendet. Dies gilt ebenso bei unklaren Verhaltnissen, bei denen die private Nut-
zung (im Sinne eines Stellplatzes) nicht eindeutig zu klaren ist.

Als Parkplatz wird eine zusammenhangende, ebenerdige Flache bezeichnet, die
mehrere Parkstande (bei 6ffentlichem Verkehrsraum) oder Stellpléatze (bei privater
Nutzung) umfasst. Der auch gebrauchliche Begriff Parkflache sollte nicht verwendet
werden, da hier die sprachliche Abgrenzung zu einem Landschaftspark oder einer
Griunflache nicht eindeutig ist.

Der Begriff Parkbauten bezeichnet Geb&dude im Sinne von Hochbauten zum Abstel-
len von Fahrzeugen. Dies kénnen Parkhauser oder Tiefgaragen sein, aber auch rein
privat genutzte Gebaude wie Einzelgaragen oder Garagenanlagen.

Ein Parkhaus ist eine Parkierungsanlage innerhalb eines Gebaudes, welches meist
mehrere Etagen ausweist und welches neben den Parkstanden bzw. Stellplatzen
auch deren ErschlieBung (Fahrgassen, Rampen) umfasst. Die Bezeichnung ,Park-
haus' ist streng genommen der Oberbegriff von Hoch- und Tiefgarage, wird aber
meist nur als Synonym von Hochgarage genutzt. Die Hochgarage bezeichnet eine
bauliche Anlage in einem Gebaude oberhalb der Erdoberflache.

Ein ,Parkhaus’ kann als Anlage im Bereich des o6ffentlichen Verkehrsraums betrieben
werden, kann aber auch nur fir rein private Nutzung zur Verfligung stehen. Parkhau-
ser kdnnen im Einzelfall sowohl aus einem Teil oberhalb der Erdoberflache wie auch
unterhalb der Erdoberflache bestehen.

Analog zur Hochgarage ist eine Tiefgarage eine bauliche Anlage zum Abstellen von
Fahrzeugen unterhalb der Erdoberfléache.
Unter Anlagen des ruhenden Verkehrs werden alle Formen von Abstellmdglichkei-

ten von Fahrzeugen auf gesondert hierfiir ausgewiesen Flachen zusammengefasst.
Dies kann sowohl der Einzelstellplatz auf privaten Grund sein, stral3enbegleitend,
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4

markierte Parkstéande im StralRenraum, Parkplatze im 6ffentlichen Verkehrsraum wie
auch Parkbauten.

®m Eine Parkierungsanlage ist eine Anlage des ruhenden Verkehrs, welche mehrere
Parkstande auf einer zusammenhangenden Flache zusammenfassen, die sich nicht
direkt im StralRenraum befindet. Parkierungsanlagen sind definiert als zusammen-
hangende Organisationseinheit von Parkstanden zur 6ffentlichen Nutzung. Hiermit ist
meist auch eine Bewirtschaftung der Anlagen verbunden oder eine Form der Park-
raumsteuerung (z.B. zeitliche Limitierung des Parkens mittels Parkscheibe), aber
nicht zwingend. Parkierungsanlagen sind somit ein Oberbegriff fur Parkplatze und
Parkbauten mit offentlicher Nutzung.

Integration der Planung, Offentlichkeitsbeteiligung

Von Anfang an wurde der Planungsprozess durch eine intensive Beteiligung der Offent-
lichkeit und der direkt hiervon betroffenen ,Nutzern‘ der Altstadt wie z.B. Bewohnern
und/oder Einzelhandlern begleitet. Im Rahmen der Konzeptentwicklung fanden neben
den Abstimmungsgesprachen mit den Amtern der Stadt Wetzlar die folgenden Termine
zum Informationsaustausch und der Vorstellung und der Abstimmung des Parkraumkon-

zeptes statt.

m 21.02.2014

m 24.07.2014

= 13.10.2014

= (07.11.2014

= 23.01.2015

= 23.01.2015

= 24.02.2015

Erorterungsgesprach mit Vertretern der |G Altstadt bezlglich der The-
matik ,Parken in der Altstadt’

Vorstellung und Diskussion des Altstadtparkkonzeptes mit Vertretern
der IG Altstadt, der Wohnungswirtschaft (Haus und Grund, WWG) und
der Verwaltung (u.a. StralRenverkehrsbehdrde, Wirtschaftsférderung)

Vorstellung des Altstadtparkkonzepts in der Bau-, Verkehrs- und Um-
weltkommission

Offentlicher Workshop zum Thema ,Parken in der Altstadt’ von Wetzlar
mit Blrgern und Interessensvertretern

Vorstellung des Altstadtparkkonzepts vor Vertretern des Personalrats

Vorstellung und Abstimmung des Altstadtparkkonzepts mit dem
Behindertenbeirat der Stadt Wetzlar

Vorstellung und Diskussion des Altstadtparkkonzeptes mit Vertretern
des Gesamtpersonalrates der Stadt Wetzlar
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5  Analyse des bestehenden Parkraumangebotes

Die Stadt Wetzlar hat in den zurlckliegenden Jahren regelmafiig die Situation des ruhen-
den Verkehrs in der Altstadt erfasst. Hierzu gehéren sowohl die Kartierung des bestehen-
den Angebotes wie auch regelméRige Zahlungen der Auslastung.

Erfassung der Parkstande und Stellflachen im Bereich der Altstadt

Nach der Kartierung vom Méarz 2014 ergibt sich das folgende Bild fur das Parkraumange-
bot in der Altstadt. Die Darstellung differenziert zwischen den Parkstanden im 6ffentlichen
StraBenraum und Stellplatzen auf privatem Grund?.

Parkstande im offentiichen Straenraum

- o1. ande ohne

02. Parksténde, nicht ausgewiesen (teilweise entgegen StVO, nur geduldet)

- 03. mit zeitlicher (l

I . oo i oo —
05. Ande in oder 0 (24 h)
Stelifiachen im privaten Raum
Grenzen der Parkzonen 09. Stellplatze fur Anwohner - 06. a far ZonenA, B, C)
A B C Bezeichnung Bewohnerparkzone
Grenze Untersuchungsgebiet 10. Stellplatze fir Angestelite und Kunden - 07. far von mobilita Personen
- " atze fiir genutzte uge (auch Li - 08. Parkstande fir Sondernutzung (z. B. Busse, Arzt, Patienten, Wohnmobile)

Abb. 2 Ubersichtskarte der Altstadt Wetzlar mit Darstellung der Parkierungsanlagen

Angaben zu Stellplatzen auf Privatgelande ohne Anspruch auf Vollstandigkeit.
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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

Die folgende Tabelle gibt den Bestand an Parkstanden und Stellplatzen wieder, getrennt
nach den derzeitigen Parkzonen fiir das Bewohnerparken. Insgesamt sind somit im Be-
reich der Altstadt rund 1.200 Parksténde im 6ffentlichen Raum und weitere 1.200
Stellpléatze auf privatem Grund verfiugbar.

Belegungstyp Parken Parkzone
Nr. Bezeichnung A B C D

A) Parkstande im 6ffentlichen Raum

1 freie Parkstande, ausgewiesen - 14 22 3
1/6 freie Parkst., zeitl. beschrankt Bewohnerp. - 4 - -
2 freie Parkstande, nicht ausgewiesen 12 6 21 4

3 Parkstande mit Zeitlimit (Parkscheibe) 6 6 24 9

4 Parkstande, gebiihrenpflichtig m. Zeitlimit 196 74 99 90
416 Parkst. gebuhrenpfl. / Bewohnerparken 30 - - -
5 Parkhauser / Tiefgaragen gebihrenpfi. - 156 192 -

6 Parkstande, nur Bewohnerparken 25 57 100 -

7 Parkstande f. Mobilitatsbehinderte 6 2 11 5

8 Parkstande m. Sondernutzung 12 - 12 5
Gesamt, Parkstande im offentlichen Raum 287 319 481 116

B) Stellplatze auf Privatgeléande

9 Stellplatze auf Privatgelande 108 117 320 223
10 Stellpléatze fur Kunden und Angestellte 94 169 108 14

11  Stellplatze fur gewerblich genutzte Fahrzeuge 5 4
Gesamt, Stellplatze auf Privatgelande 202 291 432 237
Gesamt, Parkstande u. Stellplatze Altstadt 489 610 913 353

Tab.1 Parkstdnde und Stellplatze in der Altstadt, getrennt nach Belegungstyp und Parkzone (Stand Mérz 2014)

Angebot an Parkstanden, differenziert nach Nutzergruppen

In der Differenzierung des Parkraums nach den wesentlichen Nutzergruppen, also Kun-
den bzw. Besuchern und Bewohnern, ergibt sich das folgende Bild des zu Verfligung ste-
henden Angebotes. Hierbei werden jeweils nur die Typen von Parkstanden berticksichtigt,
welche hinsichtlich der Belegungsmodalitaten fiir diese Nutzergruppen in Frage kommen.
Zu berticksichtigen ist, dass in der Zusammenfassung des Parkraumangebotes fiir die
Bewohner nur die Parkstande im o6ffentlichen Raum dargestellt sind.
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Parkraumangebot fiir Bewohner

Altstadt
gesamt

Parkzone
A B c D

a) Parkstande fiir Bewohner im offentlichen StraBenraum
37 81 143 T 268
b) zusatzlich von 19.00 - 8.00 Uhr (nur Bewohner)
30 = = = 30
c) zusatzlich von 19.00 - 8.00 Uhr (allgemein)
202 80 123 99 504
d) zusatzlich von 15.30 - 06.00 Uhr (Zwackschen Lahninsel)
64 - = 64
e) zusatzlich in Parkhausern / Tiefgaragen (gebiihrenpfl.)
156 192 - 348

> Parkraumangebot fiir Bewohner, gesamt 1.214
Tab. 2

a

o

o

Parkraumangebot fiir Kunden

Parkzone Altstadt
A B (o] D gesamt
a) Parksténde fiir Kunden im &ffentlichen StraBenraum
232 80 123 99 534
b) zusiétzlich in Parkhdusern und Tiefgaragen
- 156 192 - 348

c) zusétzlich ab 15.30 Uhr auf der Zwackschen Lahninsel
- 64 - - 64

> Parkraumangebot fiir Kunden gesamt 946

Stand Januar 2014

Angebot fir Kunden umfasst die im offentlichen StraRenraum verfiigbaren
gebiihrenpflichtigen Parkstande sowie kostenfreie Parksténde mit Parkscheibe.

Angebot fiir Bewohner umfasst die im éffentlichen StraRenraum frei verfiigbaren
sowie ausschlielich fiir Bewohner reservierten Parkstande. Unter b) und c) sind
zusétzlich die gebiihrenpflichtig oder zeitbegrenzt belegten Parkstdnde auf-
genommen, die auferhalb dieser Beschrankungszeiten frei genutzt werden
konnen.

Die aufgefiihrten Zeitraume zur Abend- / Nachtnutzung fiir Bewohner kénnen
an einzelnen Standorten um rund 1 Stunde abweichen.

Angebot an Parkstanden, differenziert nach Parkraum fiir Bewohner und Kunden

Ergebnisse der Erhebungen der Auslastung des Parkraums

Die Stadt Wetzlar hat in den Jahren 2006 - 2012 an insgesamt 12 Tagen die Auslastung
des Parkraumes in der Altstadt erfasst. Hierbei wurde in acht Intervallen von 6.00 Uhr bis
20.00 Uhr die Belegung der Parksténde erfasst. Die nachfolgende Grafik zeigt die Auslas-
tung der vier GroRRparkplatze an der Altstadt - Lahninsel, Avignon-Anlage, Hauser Gasse
und Haarplatz - an den Tagen dieser Zahlungen. Die dargestellte Auslastung ist hierbei
bezogen auf die Kapazitat des Jahres 2012 mit 387 Parkstanden auf diesen Anlagen. Da
in den zurilickliegenden Jahren das Angebot auf diesen Anlagen teilweise etwas héher
lag, ist die Angabe der Kapazitat also auf den ungtinstigeren Fall bezogen?.

100 %

= Lahninsel

= Avignon-Anlage
= Hauser Gasse
* Haarplatz

60 %

= 12.09.06 (Di)

a—(8.05.07 (Di)

24.10.07 (Mi)
e 1405 08 (M)

2409 08 (Mi

20% -

e (6.05.09 (Mi
16.09.09 (Mi
26.05.10 (Mi

061010 (Mi

0%

Auslastung bezogen auf die Kapazitat von 2012, 387 Stellplatze

)
)
)
)
)
)

e 18.05.11 (Mi
a—(1.11.11 (Di)

13.11.12 (Di)

06:00 Unr 08:00 Uhr 10:00 Uhr 12:00 Uhr

14:00 Uhr

16:00 Uhr 18:00 Uhr 20.00 Unr

Abb. 3 Auslastung des Parkraums im Bereich Altstadt und Langgasse

Die Abweichung beruht in Wesentlichen auf der Verkleinerung des Parkplatzes auf dem Haarplatz-
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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

Die Erfassung zeigt fur die vier Anlagen eine Auslastung, welche nur in den Spitzen am
Vormittag gegen 10 Uhr und am Nachmittag gegen 16 Uhr die 80%-Marke erreicht bzw.
in einigen Fallen knapp Uberschreitet. Die Auslastungskurven aller Erfassungstage wei-
sen hierbei untereinander relativ geringe Abweichungen auf, die Erfassungsergebnisse
werden also regelmaRig bestatigt. Eine Ausnahme hiervon bildet der 01.11.2014, Allerhei-
ligen. Wahrend dieser Tag in den benachbarten Bundesléandern ein Feiertag ist, hat Hes-
sen einen normalen verkaufsoffenen Werktag. Dies nutzten viele Nordrhein-Westfalen
und Rheinland-Pfalzer fur einen Einkauf in Stadten in der Nahe der Landesgrenze. Daher
ist die deutlich hohere Auslastung zu erklaren. Insgesamt wird aber deutlich, dass auf den
vier Anlagen wahrend der Erfassungstage immer eine freie Kapazitat von mindestens 15 -
20 % der angebotenen Parkstande verfiigbar ist.

Die nachfolgende Darstellung zeigt die Auswertung fiir die Zahlung von 2012, hierbei dif-
ferenziert nach den fur Kunden primar verfiigbaren Parkstanden, den fir Bewohnen ver-
fugbaren Parkstanden und getrennt hiervon die Auslastung der beiden Parkbauten im
Stadthaus und an der Stadthalle. Die Auslastungskurve der fir Kunden verfligbaren
Parkstande zeigt den bereits aus der vorherigen Abbildung bekannten Verlauf mit den
beiden Maxima am Vormittag und am Nachmittag. Die Gesamtauslastung Utberschreitet
hierbei nicht die Marke von 80 %.

120%

Parkstande in Parkhausem (348 Sipl)
40 %

Parkstande fir Bewohner ( 18 00-08.00 Uhr verfigbar | 820 Stpl)
Parkstande fir Bewohner (06 00-20.00 Uhs verfigbar | 273 Sipl)
20% Parkstande for Hunden (547 Sipl)

0%
06:00 Uhr 0800 Uhe 10:00 Uhr 1200 Uhe 14:00 Uhr 16:00 Uhr 1800 Uhe 2000 Uhe

Kunden: Enthalten sind Parkstande mit Gebuhr oder Parkscheibe.
Belegte Parkstinde [xrz] [ 331 a2% 156 7% 63 18% - Bewohner: Enthalten sind freie Parkstande ohne Einschrankungen
sowie fiir Bewohner vorbehaltene Parksténde, von 18-08 Uhr
Freie Parkstinde  [xrzn [ 216 B/% 7 28% 285 2% zusitzlich die Parkstinde mit Gebihr/ zeitl. Beschrinkung.
- Abweichungen zu den Angaben fiir den Bestand 2014 infolge
Falschparker [Krzim 10 16 0 inzwischen vorgenommener Anderungen maglich.

Abb. 4  Auslastung des Parkraumangebots, differenziert nach Nutzergruppen

Demgegenuber ist die Auslastung der fur Bewohner verfiigbaren Parkstande in den Abend-
und Nachtstunden am hdchsten. Diese erreicht auf den fest fur Bewohner reservierten Park-
stdnden nachts eine Auslastung von 100 %, der Bedarf ist aber wohl noch deutlich héher,
was die Anzahl der Falschparker in diesem Zeitraum zeigt. Bezieht man die Kapazitaten
der Grol3parkplatze am Rande der Altstadt mit ein, geht die Auslastung auf rund 70 % zu-
rick. Dort kann man also sicher einen Parkplatz fur die Nacht finden, allerdings scheuen
vermutlich viele Bewohner den Weg von diesen Parkplatzen bis zur Wohnung.

Sehr schwach ausgelastet sind die beiden gro3en Anlagen im Stadthaus und an der
Stadthalle, welche uber eine Kapazitat von rund 350 Parkstanden verfiigen. Hier Uber-
schreitet die Belegung nicht die Marke von 40 %, es sind somit also immer Uber 200
Parkstande verfiigbar. Allerdings ist die bauliche Ausfuhrung dieser Parkbauten ungiinstig
und fir aktuelle Fahrzeuge schlecht zu befahren, so dass viele Parkraumsuchende aus
nachvollziehbaren Griinden von der Benutzung absehen.
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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

Die Erfassungen der Jahre 2006 - 2012 haben sich auf die Wochentage Dienstag und
Mittwoch konzentriert. Damit wurde, wie in der Verkehrstechnik tblich, der Verkehrszu-
stand an einem mittleren Werktag gemessen. Um fur den Parkraum an der Altstadt auch
einen Uberblick uber die Situation an den nachfragestarkeren Tagen Donnerstag, Freitag
und Samstag zu erhalten, wurde die Auslastung der funf Anlagen zwischen dem
18.09.2014 und dem 20.09.2014 mittels einer stindlichen Erfassung in 15 Intervallen er-
fasst. Die Termine wurden in Abstimmung mit der IG Altstadt gewahlt. Der September gilt
hierbei als Monat mit einem mittleren Aufkommen an allgemeinen Einkaufskunden und
einer guter Frequenz von touristischen Besuchern.

= Lahninsel
= Avignon-Anlage
= Hauser Gasse
= Haarplatz
100% = Steighausplatz

120%

AN
./ <

20%

18 09 2014 (Do)

— 19 09 2014 (Fr)

= 2() 09 2014 (Sa)

Auslastung bezogen auf die Kapazitat der funf Anlagen in 2014, 410 Stellplatze
0% T T T T T T T T 1

06:00 Unr 08:00 Uhr 10:00 Uhr 12:00 Uhr 14:00 Uhr 16:00 Uhr 18:00 Uhr 20:00 Uhr

Abb.5  Auslastung ausgewahlter Parkraum-Anlagen an der Altstadt, Z&hlung 2014

Die Nachfrageganglinien sind an diesen Tagen etwas hoher als an den zuvor erfassten
Tagen Dienstag und Donnerstag. Die Auslastung am Nachmittag ist etwas starker ausge-
pragt und liegt im Zeitraum von ca. 15 Uhr bis 18 Uhr bei rund 85 % der Kapazitat. Somit
ist festzuhalten, dass auch an diesen nachfragestarken Tagen die verfiigbare Restkapazi-
tat der funf Anlagen mindestens rund 60 Parkstande betragt.
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Stadt Wetzlar Konzept fiir den ruhenden Verkehr in der Altstadt

6  Vergleich des Parkraumangebotes und der Lagequalitat
zwischen der Altstadt und dem Forum Wetzlar

Das Angebot an ausreichendem und gut erreichbarem Parkraum ist fur den Einzelhandel
oftmals von existenzieller Bedeutung. Dies gilt insbesondere in Mittelstadten wie Wetzlar,
die einen wichtigen Teil der Kunden aus dem regionalen Umfeld generieren. Aber auch
im direkten Stadtraum Wetzlars wird zumeist das Kfz als Verkehrsmittel fiir den Einkauf
praferiert.

Vielfach wird beziiglich des bestehenden Parkraumes im Umfeld der Altstadt kritisiert,
dass der Einzelhandel mit diesem Angebot einen Standortnachteil gegeniiber kompakten,
neu erreichten Einkaufszentren wie z.B. dem Forum Wetzlar hinzunehmen habe. Nun ist
sicherlich einleuchtend, dass beide Standorte jeweils ihr spezifischen Vor- und Nachteile
vorzuweisen haben. Ein gewachsener Stadtraum wie die Altstadt Wetzlar mit ihrem histo-
rischen Erbe kann sicherlich nicht alle funktionalen Kriterien in dem Mal3e erfillen, wie
dies ein exakt fur diese Nutzung konzipiertes Gebaude ermdglicht. Daflr bietet die Alt-
stadt ein einzigartiges Ambiente, wie es sicherlich nie von einem Einkaufszentrum er-
reicht werden kann. Das Forum Wetzlar wird hier exemplarisch als Beispiel fiir ein Ein-
kaufszentrum betrachtet, welches ausschlief3lich fir diesen Nutzungstyp errichtet wurde
und daher direkt auf die Nutzeranspriiche sowohl der Kunden wie auch der Gewerbetrei-
benden ausgerichtet ist.

In diesem Zusammenhang ist es interessant festzustellen, dass die Unterschiede der
Standortfaktoren zwischen der Altstadt und dem Forum Wetzlar in puncto Parken und Er-
reichbarkeit deutlich geringer sind, als es zunéchst der Fall zu sein scheint. Dies betrifft
sowohl

®m die Anzahl der angebotenen Parkstande,
®m  die Entfernung zwischen Parkplatz und den Einzelhandelsgeschaften wie auch
®  die Erreichbarkeit der Parkplatze.

Anzahl der angebotenen Parkstande

Der Vergleich zwischen den beiden Angeboten ist nicht exakt durchzufiihren, da sich fr
die Altstadt eine Gemengelage aus verschiedenen Nutzungen und Angeboten ergibt,
wahrend das Forum Wetzlar mit der zugehdrigen Infrastruktur ausschlief3lich den dort
etablierten Geschéften dient. Dennoch sind die Grolienordnungen geeignet, zumindest
einen qualitativen Vergleich herzustellen.

Im Bereich der Altstadt stehen rund 950 Parkstande im offentlichen Raum zur Nutzung fr
Kunden bereit. Diese setzen sich zusammen aus rund 390 Parkstédnden auf den vier
GroRparkplatzen an der Altstadt, weiteren rd. 125 gebihrenpflichtigen oder zeitbegrenz-
ten Parkstanden an kleineren Anlagen, den 350 Parkstéanden in der Tiefgarage am Dom
und im Parkhaus an der Stadthalle rd. 25 Sonderparkstande fir Mobilitatsbehinderte3 und
den rd. 60 Parkstanden auf der Zwack'schen Lahninsel*. Zusétzlich sind weitere rund

Diese Parkstande werden in die Betrachtung miteinbezogen, da auch in den Gesamtangaben fiir das Forum Wetzlar
die fur Mobilitatsbehinderte reservierten Parkstande enthalten sind.

Der Parkplatz Zwack’sche Lahninsel steht derzeit erst ab 15.30 Uhr der Allgemeinheit zur Verfligung, bis dahin ist die
Zufahrt nur berechtigten Nutzern mdglich. Die Zufahrt wird mittels einer Schrankenanlage kontrolliert. Somit steht der
Parkplatz aber immerhin in der wichtigen Zeit am Nachmittag sowie samstags flr Kunden und Besucher der Altstadt

zur Verfugung.
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380 Parkstande auf privaten Grundstticken im Bereich der Altstadt zu berticksichtigen,
welche fir Kunden und Angestellte bereitgehalten werden.

Somit stehen zusammen etwa 1.300 Parkstande fir Kunden und Angestellte im Be-
reich der Altstadt Wetzlar zur Verfiigung. Hierbei ist allerdings zu bericksichtigen, dass
sich diese Summe aus einer Vielzahl von Standorten mit zum Teil kleinteiligen Flachen
mit einem oder zwei Parkstéanden zusammensetzt. Demgegeniber existieren nur 5 gro-
Bere Anlagen mit Uber 75 Parkstanden auf einer zusammenhangenden Flache.

Das Forum Wetzlar verfugt Uber rd. 1.700 Parkstande fur 110 Geschéfte mit 23.500 gm
Verkaufsflache®. Die Parkstande sind in einem mehrgeschossigen Parkhaus, welches
Uber die Spinnereistral’e bzw. die Stralle ,Am Forum‘ an die B 49 angebunden ist.

Erreichbarkeit der Parkplatze

Bei der Erreichbarkeit der Parkierungsanlagen kann natirlich kein genauer Vergleich vor-
genommen werden, da sich je nach Herkunftsrichtung die Entfernungen zu den jeweiligen
Zielen unterscheiden®. Als Vergleich wird daher beispielhaft eine Strecke von der westli-
chen B 49 gewahlt und hieriber die Weg- und Fahrtzeiten zum einem zum Parkplatz
Lahninsel und zum anderen zum Parkhaus Forum ermittelt.

Der Weg ab der B 49 Uber die Gloelstral3e, die Moritz-Hensoldt-Stral3e und den Karl-
Kellner-Ring bis zum Parkplatz Lahninsel betragt rund 2,2 km. Inklusive der Wartezeiten
an Ampeln ist der Parkplatz Lahninsel hiertiber in rund 5 % min. zu erreichen’.

Die Fahrtzeit zum direkt an der B 49 befindlichen Parkhaus am Forum Wetzlar ist demge-
genlber nur etwas kirzer und betragt, inkl. der Verlustzeit an der Einfahrtschranke und
der Fahrt durch das Rampenbauwerk etwa 4 % min. Bezugspunkt ist hierbei das dritte,
obere Parkdeck mit einem Parkplatz in der Nahe der Zugangspunkte zum Einkaufszent-
rum. Die Wegstrecke betragt hierhin rund 1,7 km.

Die Fahrtzeiten zwischen beiden Zielen sind also durchaus vergleichbar, aus Richtung
Siden ergeben sich leichte Fahrzeitvorteile fur die Parkplatze an der Altstadt. Die Er-
reichbarkeit der Parkplatze an der Altstadt und dem Parkhaus des Forum Wetzlar ist so-
mit als gleichwertig anzusehen. Hieraus ergibt sich weder fir den einen oder den anderen
Standort ein Vor- oder Nachteil.

Entfernung zwischen Parkplatz und den Einzelhandelsgeschéaften

Ein vergleichbares Bild zeigt sich auch bei den Entfernungen zwischen dem Parkplatz
und den Zielen wie z.B. den Einzelhandelsgeschéften. Bei einem Einkaufszentrum mit
angebundenem Parkhaus beachtet man alleine wegen der rdumlichen Einheit den Ful3-
weg meist geringer als wenn man durch eine nicht homogene Nutzungsstruktur lauft.

5 Quelle: ECE Projektmanagement GmbH & Co. KG, http://www.ece.de/projekte/shopping/forum-wetzlar/
(abgerufen am 3.11.2015)

6 So ergeben sich z.B. bei Anfahrt Uber die B 49 gegentber der Braunfelser Stral3e, der Nauborner Stral3e oder der
Frankfurter Stral3e unterschiedliche Entfernungen zum Parkhaus des Forum Wetzlar oder den Parkplatzen im Bereich
der Altstadt.

7

Die Fahrtzeiten wurden direkt mittels eines Fahrversuches ermittelt. Hierbei lagen fur beide Strecken jeweils
ungestorte Verkehrszustande ohne mehrmalige Halte an einer Signalanlage oder ein Rickstau vor der
Schrankenanlage in der Zufahrt zum Parkhaus vor.
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Die kompakte Flache der Altstadt hat den Vorteil, dass auch von den Réndern aus alle
Ziele gut zu erreichen sind. Die gesamte Flache der Altstadt liegt in einem Erreichbar-
keitsradius von 300 m zu einem der angrenzenden Gro3parkplatze. Viele Ziele liegen be-
reits in einem Radius von 200 m. Faktisch ergeben sich zwischen den Gro3parkplatzen
am Rande der Altstadt und relevanten Zielen dort Entfernungen von 200 - 300 m. Dies
entspricht einer Gehzeit von 3 bis 5 Minuten®. In ungunstigen Fallen sind auch bis zu

500 m zurlickzulegen®.

Im Vergleich hierzu zeigt sich, dass im Forum Wetzlar zwar im giinstigsten Fall die Ent-
fernung etwas geringer ist. Bei einem Parkstand im Erdgeschoss in der Nahe der Zugan-
ge zu der Mall und Geschéften in diesem Bereich sind es nur rund 100 m. Auf der ande-
ren Seite sind aber auch Entfernungen von fast 400 m zu bertcksichtigen, wenn der Weg
vom obersten Parkdeck (3. OG) bis in den westlichen Bereich der Mall zurlickzulegen ist.

Es zeigt sich also, dass die reinen Gehwegentfernungen nicht geeignet sind, einen we-
sentlichen Vor- oder Nachteil flr den einen oder gegen den anderen Standort darzustel-
len.

Zeitangaben basieren auf einer Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s (3,6 km/h). Dies entspricht einer gemdtlichen
Gehgeschwindigkeit, bei 3,6 m/s (5,0 km/h) spricht man von einer typischen, mittleren Geschwindigkeit bei
Erwachsenen.

Die Angaben gehen davon aus, dass bevorzugt Parkplatze in der Nahe der angestrebten Ziele gewahlt werden (z.B.
Lahninsel > Eisenmarkt / Domplatz oder Avignon-Anlage > Schillerplatz . Die weiteren Entfernungen beziehen sich
auf Relationen wie Lahninsel > Kornmarkt oder Avignon-Anlage > Domplatz.
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Anhand der Analyse wird deutlich, dass ein umfassendes Angebot fir den ruhenden Ver-
kehr im Umfeld der Altstadt existiert. Dieses kann auch an einem Grol3teil der Tage im
Jahr die Grundnachfrage nach Parkraum abdecken. Wesentliche Schwéachen bestehen in
der kleinteiligen und komplizierten Organisationsstruktur des angebotenen Parkraums.

Weiterhin bestehen Licken in der Bandbreite der angebotenen Bewirtschaftungsformen
fur die die derzeit betriebenen Parkierungsanlagen. Diese beschranken sich derzeit auf
mit Parkscheinautomaten ausgestatteten Flachen und per Parkscheibe kontrollierten Fl&-
chen. In beiden Fallen muss die Parkdauer zuvor festgelegt werden und lasst sich (ohne
das Fahrzeug erneut aufzusuchen und einen weiteren Parkschein zu ziehen) nicht ver-
langern. Bei vielen Nutzern liegt der Wunsch vor, die Parkdauer vorher nicht festzulegen
und nachher zu bezahlen. AuRerdem ist bei der touristischen Nutzung, welche ja auch in-
nerhalb der Woche an Werktagen stattfindet, der Zeitraum von 4 Stunden etwas knapp
bemessen. Insbesondere altere Besucher schatzen den FulRweg von der Bachweide bis
in die Altstadt als zu weit ein. Ein entsprechendes Angebot kann nur mit einer geschlos-
senen Anlage mit Schranken in der Zu- und Ausfahrt geschaffen werden. Die bisherigen
Anlagen eignen sich hierfuir nur bedingt, dort ware auf jeden Fall mit dem Verlust von
Stellplatzen infolge der baulichen MalRnahmen zu rechnen. Die Tiefgarage unter dem
Stadthaus am Dom erflllt zwar die Anforderungen, ist aber sehr schlecht zu befahren10
und wird daher von den Kunden und Besuchern der Altstadt nicht angenommen.

Ubersichtliche Angebotsstruktur durch Zusammenfassung der Regeln zur Steuerung /
Bewirtschaftung der Anlagen des ruhenden Verkehrs

Um das Parkraumangebot im Umfeld der Altstadt fir die Benutzer leichter begreifbar zu
machen, sollten die bestehenden Regelungen deutlich gestrafft werden und die Benut-
zung der Parkierungsanlagen erleichtert werden. Wie in den meisten Stadten sind die
Regelungen historisch gewachsen und fiihren im Laufe der Zeit zu einem Flickenteppich
mit vielen kleinteiligen Regelungen. So finden sich neben den gebuhrenpflichtigen Park-
standen auch einige nur per Parkscheibe zeitlich limitierte Parkstande. Diese liegen vor
allem im Bereich Kornmarkt / Obertorstraf3e, sind aber zum Beispiel auch am Eingang der

Die Zusammenfassung des Angebotes sieht vor, dass zukinftig innerhalb der Altstadt alle
offentlichen Parkstédnde gebihrenpflichtig angeboten werden. Ausgenommen hiervon
bleiben den Bewohnern vorbehaltenen Parkstdnde mit der Regelung ,Bewohnerparken’.
Parkstande, die entweder heute frei sind oder per Parkscheibe geregelt werden, werden
somit in das System der Bewirtschaftung per Parkscheinautomat integriert oder als ,Be-

Mit dieser Regelung entsteht ein eindeutiges und leicht verstandliches System, dass in-
nerhalb der Altstadt die allgemein verfiigbaren Parkstédnde grundsatzlich gebihrenpflich-
tig sind. Verbunden ist dies auch mit dem Ziel, den Parksuchverkehr ,in der Hoffnung auf
einen freien, kostenlosen Parkstand® zu reduzieren.

7 Konzeptentwicklung
7.1 Organisation des Parkraums
Silhofertorstral3e zu finden.
wohnerparken‘ ausgewiesen.
10

sehr enge Radien, schmale Rampen, schmale Parkstéande
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Vereinfachung der Regelungen zur Parkdauer

Derzeit existiert eine Vielzahl von Regelungen mit maximalen Parkdauern von 30 min., 1
Stunde, 2 Stunden, 3 Stunden oder auch 4 Stunden. Dies ist fur den Nutzer schlecht zu
begreifen. Es wird vorgeschlagen, diese Regelungen auf zwei Typen des Gebuhrenpflich-
tigen Parkens zu reduzieren.

Die Parkplatze am Rande der Altstadt mit einer gréReren Kapazitat, dies sind die Anlagen
Lahninsel, Haarplatz, Hauser Gasse und Avignon-Anlage erhalten eine Parkdauer von ma-
ximal 4 Stunden. Diese Parkplatze verfiigen Uber eine Kapazitat von rund 400 Parkstanden.

Alle weiteren Anlagen innerhalb der Altstadt werden als Kurzzeitparkplatze mit einer ma-
ximalen Parkdauer von einer Stunde ausgewiesen. Dort ist Angebot sehr begrenzt und

die Nachfrage hoch. Mit der Begrenzung der Belegungsdauer auf eine Stunde wird somit
die Fluktuation erhéht und mehr Nutzern die Moglichkeit gegeben, einen zentralen Park-
stand fur eine kurze Erledigung zu finden. An 8 Standorten werden rund 150 Parkstéande
angeboten und sind bereits heute auf maximale Parkdauer von einer Stunde beschrankt.

Wesentlich ist die Anderung fiir den Parkplatz am Steighausplatz, welcher derzeit fiir bis
zu 3 Stunden genutzt werden kann. Die Nachfrage ist dort sehr hoch, oftmals ist der Park-
raum Uberlastet. Aus diesem Grund und wegen der Lage (innerhalb des Altstadtgurtels)
wird dringend empfohlen, auch diesen Parkplatz als Kurzzeitparkplatz auszuweisen.

Anpassung der Gebiihrenstruktur

Derzeit besteht das Problem, dass aufgrund der geltenden Regelung an den Parkschein-
automaten nur mit einer begrenzen Anzahl an Miinzen bezahlt werden kann. Dies be-
schrankt sich z.B. am Haarplatz (0,25 €/h, max. 3 h = 0,75 €) auf 5 ct., 10ct., 20ct. und 50
ct. Miinzen. Da die Automaten aus technischen Griinden nicht wechseln kdnnen und eine
Uberbezahlung nicht méglich ist, werden 1 € und 2 €-Miinzen nicht angenommen. Bei An-
lagen mit einer maximalen Parkdauer von 4 Stunden wie der Lahninsel (0,25 €/h, max. 4
h =1,00 €) ist die Bezahlung mit 2 €-Munzen nicht méglich. Fur Nutzer ist es dann arger-
lich, eigentlich Miinzgeld zur Verfiigung zu haben, dieses aber nicht vom Automaten an-
genommen wird. In vielen Féllen sind Nutzer in diesem Fall bereit, auch eine Uberbezah-
lung zu akzeptieren, um sich den Aufwand des Wechselns zu ersparen.

Zur Verbesserung dieser Situation wird vorgeschlagen, ein System einzurichten, bei dem
die Obergrenze der Parkgebtihren bei 2 € liegt und sodann alle Miinzen von 5 ct. bis 2 €
genutzt werden kénnen. Fir die Kurzparkplatze mit einer Parkdauer von bis zu einer Stun-
de ergibt sich somit eine Gebuhrenstruktur von 0,50 € je 15 min. Bei den Langparkern mit
einer Parkdauer von bis zu vier Stunden sin es 0,50 € je 60 min. Insbesondere diese
Parkplatze liegen auch mit der angehobenen Preisstruktur auf dem Niveau von Stadten
wie Giel3en, Limburg oder Marburg. Mit der deutlichen Anhebung der Preise auf den
Kurzparkplatzen wird das Ziel verbunden, dass diese starken als bisher ungeschlagen
werden und sich somit eine héhere Wahrscheinlichkeit auf einen freien Parkstand ergibt.

Neben der Anpassung der Geblhren kann dann als neue Komponente eine Kurzparkzeit
ohne Gebuhren flr schnelle Erledigungen eingefiihrt werden. Diese sollte auf einen sehr
kurzen Zeitraum von 15 min. begrenzt bleiben. Hierfur sind die Parkscheinautomaten mit
einer Sondertaste zu erganzen (Brétchentaste), Uber welche ein Parkschein fir 15 min. ohne
Gebiuhr erhéltlich ist. Im Weiteren ist es dem Einzelhandel natirlich freigestellt, auf pri-
vatwirtschaftlicher Basis den Kunden eine Rickvergitung von Parkgeblhren anzubieten.
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7.2

Erweiterung des Angebotes fur 6ffentlich nutzbaren Parkraum

Neben der Verbesserung der Organisation des Parkraums soll auch das Angebot an 6f-
fentlich nutzbaren Parkstéanden im Umfeld der Altstadt verbessert werden.

Parkplatzes am Rathaus

Am Rathaus existiert derzeit ein grof3er Parkplatz mit rund 250 Parkstanden. Diese wer-
den Uberwiegend von Dienstfahrzeugen der Stadt sowie von Privatfahrzeugen der Mitar-
beiter belegt. Ein kleiner Teil mit gut 30 Parkstanden steht fir Besucher zur Verfigung
und ist auf eine Parkdauer von 2 Stunden beschrénkt (Parkscheibe, ohne Gebuhr). Na-
hezu unbekannt ist, dass auch der geschlossene Bereich ab 14.30 Uhr der Offentlichkeit
zur Verfigung steht (ohne Gebuhr, keine zeitliche Limitierung).

Diese Einschrankung verhindert derzeit die aktive Bewerbung dieses Parkplatzes als
Standort am Rande der Altstadt. Faktisch sind ist die Entfernung von diesem Parkplatz in
die Altstadt vergleichbar mit den Wegen der Gbrigen Standorte im Umfeld. Mit dem derzeit
vorgenommen Umbau der Kreuzung Karl-Kellner-Ring / Ernst-Leitz-Strafl3e und der Ein-
richtung der ebenerdigen Ful3gangerquerungen in Schutze der Lichtsignalanlage entsteht
ein attraktiver Zugang in die Altstadt. Der Schillerplatz ist gut 4 min. ful3laufig entfernt, der
Eisenmarkt in etwa 7 min. zu erreichen.

Daher wird empfohlen, den Parkplatz am Rathaus in einen 6ffentlichen Parkplatz umzu-
wandeln. Ausgestattet mit Schrankenanlagen in den Zu- und Ausfahrten und Kassenau-
tomaten bietet er in Gegensatz zu den anderen Anlagen die Mdglichkeit, die Parkdauer
nicht vorwahlen zu mussen. Die Parkdauer sollte auf maximal 24h beschrankt sein, damit
bietet der Parkplatz dann auch langere Parkdauern als auf den tbrigen Standorten.

Die Mitarbeiter der Stadtverwaltung, welche derzeit dort parken, kdnnen nach Vorgabe
auch an diesem Standort verbleiben. Um den Parkdruck mit hoher Nachfrage in den
Vormittagsstunden abzuschwéachen und das Angebot an verfliigbaren Parkstanden aus-
zuweiten, sollte zudem die Mdglichkeit verfolgt werden, in raumlicher Nahe zum Rathaus
weitere Parkmdglichkeiten fir die Mitarbeiter zu schaffen.

Parkplétze auf der Lahninsel und am Karl-Kellner-Ring

Der Parkplatz auf der Lahninsel ist derzeit der beliebteste Parkplatz fiir den Zugang in die
Altstadt. Die Lahninsel ist gut vom Karl-Kellner-Ring aus zu erreichen und der Zugang in
die Altstadt Uber die Erbsengasse und die Lahnstral3e bzw. den Steighausplatz entlang
der historischen Hauser durch malerische Gassen sehr attraktiv.

Gleichzeitig wird dieser Standort auch von vielen Dauernutzern in Anspruch genommen.
Nach aktuellen Auswertungen des Tiefbauamtes sind im Jahr 2015 141 Parkausweise flr
den o6ffentlichen Bereich der Lahninsel ausgegeben worden. Dies entspricht gut 70 % der
dort zu Verfigung stehenden Kapazitat. Hierbei ist allerdings zu beriicksichtigen, dass
diese Parkberechtigungen sowohl an Gewerbetreibende wie auch an Bewohner ausge-
geben werden und somit die Nachfrage nicht gleichzeitig erfolgt. Es kann aber ange-
nommen werden, dass gut die Halfte dieses Parkplatzes von Dauernutzern belegt wird.

Zwar zeigen die Auslastungsanalysen, dass die Kapazitat auch auf dem Parkplatz
Lahninsel regelmaRig nicht erreicht wird und freie Parkstéande verflgbar sind. Bei einer
Restkapazitat von 10 % sind dies gut 20 Parkstande. Es entsteht zunéchst der Eindruck
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eines vollen Parkplatzes, die freien Parkstdnde missen durch Abfahren der Gassen ge-
sucht werden. Daher ist es vertretbar in diesem Bereich mehr Parksténde fur die 6ffentli-
che Nutzung anzubieten und zukiinftig weniger Dauerparkausweise auszugeben, insbe-
sondere fir Nutzer wahrend des Tageszeitraums (Gewerbetreibende).

Allerdings sollte dann fir diese Nutzer eine alternative Parkmdéglichkeit angeboten wer-
den. Eine Verlagerungsmaoglichkeit besteht z.B. auf den Parkplatz westlich des Karl-
Kellner-Rings am Stadion. Dieser wird derzeit nur schwach genutzt und von allgemeinen
Parkern nahezu nicht angenommen. Diese 38 Parkstande sollten zukinftig fur Dauermie-
ter ausgewiesen werden und damit das verfiigbare Angebot auf dem Hauptplatz auf der
Lahninsel wieder spurbar erweitert werden.

Avignon-Anlage / Franziskanerstrale

Mit der Verlagerung der Halteplatze fur Reisebusse in den Bereich der OPNV-Haltestelle
am Karl-Kellner-Ring besteht die Mdglichkeit, am bisherigen Standort in der Franziska-
nerstralRe stralRenbegleitend weitere Parkstéande fir Pkw einzurichten. In der Anordnung
parallel zum Gehweg kdénnen hier durch einfache Markierung und Beschilderung gut 10
Parkstande eingerichtet werden.

Alternativ ist in Betracht zu ziehen, die Parkstande schrag anzuordnen. Hierdurch kénnen
bis zu 25 Parkstdnde neu ausgewiesen werden. Dafir ist der Stral3enraum in der Franzis-
kanerstral3e neu zu gliedern. Der ohnehin nur schwach genutzte Gehweg auf der ¢stlichen
Seite (direkt am Parkplatz Avignon-Anlage) musste entfallen. Der verbleibende Fahrbahn-
raum ist dann fur einen eingeschrankten Begegnungsverkehr Pkw -Pkw ausreichend.
Hierdurch kénnte durch einfache bauliche Mittel die Parkraumkapazitat in diesem Bereich
um gut 30 % von derzeit 84 Parkstanden auf dann gut 110 Parkstande erweitert werden.

Parkplatz auf der Zwack’schen Lahninsel

Der Parkplatz auf der Zwack’schen Lahninsel sollte ebenfalls aus der bisherigen zeitli-
chen Begrenzung der 6ffentlichen Nutzung herausgenommen werden. Derzeit wird der
Parkplatz erst ab 15.30 Uhr zur 6ffentlichen Nutzung freigegeben.

Somit entsteht am Hauser Tor im Zusammenhang mit den bestehenden gut 35 Parkstan-
den ein Angebot von gut 100 6ffentlich nutzbaren Parkstanden. Dabei kénnen die bisheri-
gen Nutzer auf dem Parkplatz verbleiben, da die allgemeine Nachfrage verstarkt ohnehin
in den Nachmittagsstunden liegt. Die Bewirtschaftung kann wie bei den Gbrigen Anlagen
mit Parkscheinautomaten vorgenommen werden. Da die Briicke tGiber den Muhigraben
nur einstreifig befahrbar ist, wird der Umbau zu einer Schrankenanlage mit Ticketausgabe
und -einzug schwer zu realisieren sein, ist aber ggf. zu untersuchen.
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7.3

Information zum ruhenden Verkehr

Optimierung des bestehenden Parkleitsystems

Die Uberarbeitung des derzeitigen Parkleitsystems ist dringend notwendig. Zum einen
wird die derzeitige Beschilderung von vielen Nutzern als verwirrend wahrgenommen, da
das Ziel ,Altstadt’ nur tiber den Farbcode (hier: braun) ersichtlich wird und insbesondere
fur Ortsfremde die Namen der Anlagen (z.B. Lahninsel) keinen direkten Bezug zum Ziel
Altstadt darstellen. Weiterhin kann es zu Verwirrungen kommen, wenn zunéchst die Be-
schilderung das Ziel ,Altstadt’ auffiihrt (bspw. am Standort Ernst-Leitz-Stral3e, da hier der
Oberbegriff genutzt wird, weil noch mehrere Anlagen zusammengefasst sind) und dann
am nachsten Wegweiser der Begriff ,Altstadt’ nicht mehr erscheint und nun neue Namen
genannt werden (bspw. am Standort Karl-Kellner-Ring vor der Lahnbriicke, weil dort dann
die Namen der einzelnen Anlagen ,Lahninsel‘ und ,Haarplatz' genannt werden.

Zum anderen wird die dynamische Beschilderung mit Anzeige der verfiigbaren Parkstan-
de kritisiert (dynamisches Parkleitsystem), da fir die Parkplatze Lahninsel, Haarplatz und
Avignon-Anlage diese Anzeigen oftmals von der tatsachlichen Situation erheblich abwei-
chen; es werden dann deutlich mehr freie Parkstande angezeigt als tatsachlich verflugbar.
Technisch ist dies durch das offene System dieser Parkplatz bedingt, an denen keine
Schranken die Ein- und Ausfahrt regeln und hierlber eine sichere Erfassung méglich ist.
Demgegenlber missen die Zu- und Abfahrten von Fahrzeugen an den offenen Parkplat-
zen durch Messschleifen in der Ein- und Ausfahrt erfasst werden. Hierbei kann es schnell
zu Messfehlern kommen, die dann zu einem falschen Anzeigeergebnis fihren. Ausgegli-
chen werden konnen diese Messfehler nur durch eine regelméaRige Eichung!! der Anga-
ben im Parkleitsystem.

Der Nutzen eines dynamischen Parkleitsystems wird zunehmend in Frage gestellt. Nach-
dem in den 1980er Jahren zunéchst Grol3stadte diese Systeme installierten, zogen in den
folgenden Jahrzehnten auch viele Mittel- und selbst Kleinstadte nach und installierten
entsprechende Anlagen. Ein dynamischen Parkleitsystems galt als modern und zeitge-
mafi. Wer als Einkaufsstadt nicht hinter den Nachbarn zurlck fallen sollte, musste nach-
ziehen und auch ein entsprechendes System installieren. Allerdings waren die verkehrs-
lenkenden Effekte der Systeme von Anfang an sehr begrenzt. Viele Nutzer bevorzugen
,ihr bekanntes Parkhaus und fahren dieses auch an, wenn nur wenige oder keine Park-
stéande verflgbar sind. Fachleute sprechen heute davon, dass ein dynamisches Parkleit-
systems oftmals mehr die Funktion eines Marketinginstruments des ortlichen Einzelhan-
dels darstellt (Habitus einer Metropole, Darstellung der ,vielen® freien Parkstande) als
denn Werkzeug der effektiven Verkehrslenkung.

Auch fir die Parkierungsanlagen im Umfeld der Altstadt muss der Nutzen des dynami-
schen Parkleitsystems stark in Frage gestellt werden. Es ist zweifelhaft, ob eine wesentli-
che Anzahl von Nutzern sich hierdurch wirklich leiten lasst und nicht den gewohnten oder
ohnehin angezielten Standort anfahrt.

Daher wird vorgeschlagen, die Parkierungsanlagen im Bereich der Altstadt nur noch sta-
tisch auszuweisen, da die Anzeigegenauigkeit der derzeitigen Systems bei offenen Anla-
gen nicht gewabhrleistet werden kann und nur geringen Einfluss auf die Lenkung von Ver-
kehrsstromen hat. Dabei sollte darauf geachtet werden, keine Standorte anzubieten, an

11

Manuelle Z&éhlung des Ist-Bestands auf den Parkplatzen durch einen Mitarbeiter der Stadt und Eingabe dieses Wertes
in das System.
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denen statische und dynamische Beschilderungen (bspw. Ziel ,City* weiterhin dynamisch
und ,Altstadt’ statisch) kombiniert werden. Da an den Vorwegweisern des Systems nur
zusammengefasste Angaben mehrerer Parkierungsanlagen dargestellt werden, kann hier
vollstandig die dynamische Beschilderung entfallen. Es ist ohnehin zweifelhaft, ob sich
Nutzer derzeit anhand der Informationen danach entscheiden, entweder das Ziel ,City"
oder ,Altstadt’ anzusteuern.

Hinsichtlich der Bezeichnung der Anlagen wird empfohlen, die Bezeichnung ,Altstadt’
konsequent bis zum Ziel durchzufiihren. Erganzend sollte eine Nummerierung der Stand-
orte eingefiihrt werden. Insbesondere fiir nicht-deutsch sprechende Besucher ist die Be-
zeichnung Uber eine Nummer (bspw. P1) leichter zu merken als ein Name in einer frem-
den Sprache. Aber auch bei allen weiteren Verkehrsteilnehmern ist eine kurze Nummer
wéhrend der Fahrt schneller zu verarbeiten als ein unbekannter Ortsname. Inwiefern die
Bezeichnungen der Standorte mit Namen als Zusatzinformation auf der Beschilderung zu
erganzen ist, sollte im weiteren Planungsverfahren geprtift werden.

Informationen im Internet

Erhebliches Verbesserungspotential wird im Bereich der Mdglichkeiten gesehen, tber die
Angebote des ruhenden Verkehrs im Internet zu informieren. Optimiert werden kann das
Informationsmanagement Uber das verflighare Parkraumangebot. Zu empfehlen sind
hier Informationen auf der Internetseite der Stadt Wetzlar sowie die Platzierung von Daten
auf entsprechenden Portalen wie Google Maps oder Parkopedia. Beispielhaft werden
nachfolgend die Mdéglichkeiten fur diese beiden Plattformen vorgestellt.

Google Maps bzw. die Hauptseite von Google wird von vielen Nutzern als bevorzugtes
Portal flr Suchanfragen genutzt. Daher sollten hier Gber die Suchbegriffe ,Wetzlar® und
.Parken“ zumindest die wesentlichen Parkierungsanlagen in und an der Altstadt ange-
zeigt werden und diese mit den folgenden Informationen versehen werden:

Basisinformationen Erweiterte Informationen

Verortung des Parkplatzes (Geo-Lokalisierung) Kapazitat der Anlage

Name des Parkplatzes Regelungen des Parkraummanagements
Adresse (auch fur die Navigation) Foto

Tab.3  Vorschlag fir eine Attributliste zur Datenversorgung von Parkraumstandorten in Google Maps

Als spezielle Anwendung beginnt sich Parkopedia zu etablieren. Der Name Parkopedia
ist eine Kombination aus den beiden englischen Begriffen der Worte ,Parken® und ,En-
zyklopadie“12. Angelehnt an das Prinzip von Wikipedia kénnen Nutzer in Parkopedia
Parkplatze kartographieren und Daten hierzu hinterlegen. Derzeit beginnen einige Auto-
mobilhersteller, eine Schnittstelle zu Parkopedia in deren Navigationsgerate zu integrie-
ren. AulRer Parkplatzen, Tiefgaragen und Parkhdusern kénnen in Parkopedia auch Park-
stande im 6ffentlichen StralBenraum sowie Stellplatze auf privatem Grund eingetragen
werden. Neben dem Portal im Internet gibt es auch Applikationen fiir mobile Endgeréte
wie Smartphones oder Tablets.

Da Parkopedia wie Wikipedia eine offene Plattform ist, kann nicht ausgeschlossen wer-
den, dass versehentlich oder auch wissentlich falsche oder veraltete Informationen einge-

12

Park(ing) + (Encycl)opedia
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stellt werden. Daher sollte es auch im Interesse der 6ffentlichen Trager sein, dass Infor-
mationen zu 6ffentlichen Parkpléatzen auf deren Gemeindegebiet richtig und qualitatsgesi-
chert dargestellt werden.

In Parkopedia sollten moglichst alle 6ffentlichen Stellplatzanlagen im Bereich der Altstadt
dargestellt und mit den aktuellen Informationen versorgt werden. Dabei sollten die folgen-
den Informationen enthalten sein.

Basisinformationen Eweiterte Informationen

Verortung des Parkplatzes (Geo-Lokalisierung) Kapazitat der Anlage

Name des Parkplatzes Regelungen des Parkraummanagements
Adresse (auch flr die Navigation) Typ der Anlage

Zustandigkeit (Verwaltung durch Institution) Anzahl Behindertenparkplétze

Ausstattung (z.B. Beleuchtung)
Beschrankungen

Link

Foto

Tab.4  Vorschlag fir eine Attributliste zur Datenversorgung von Parkraumstandorten in Parkopedia
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8  Zusammenfassung der Konzeptbausteine nach
Nutzergruppen

Die entwickelten Konzeptbausteine fur den ruhenden Verkehr lassen sich fur die drei we-
sentlichen Nutzungstypen in der Altstadt Wetzlar, Einzelhandel / Dienstleistung, Wohnen
sowie Tourismus, wie folgt zusammenfassen:

Einzelhandel und Dienstleistung, Kunden und Angestellte

Mittels Straffung und Vereinfachung wird das Angebot leichter begreifbar und nutzbar:

®m Vereinfachung der Regelungen fur offentliche Parkstdnde im Bereich der Altstadt:
Parkstande im offentlichen StralRenraum oder auf 6ffentlichen Parkplatzen nur noch
gebUhrenpflichtig und mit zeitlicher Begrenzung (Bewirtschaftung per Parkscheinau-
tomat), keine freien Parkstéande oder zeitliche Begrenzung per Parkscheibe (Aus-
nahme: Parkstande fiir Bewohner mit der Ausweisung als Bewohnerparken)

Vereinfachung der Regelungen zu den maximalen Parkdauern:

o Kurzparken an den zentralen Standorten (Standorte mit wenigen Parkstanden) in
der Altstadt mit einer maximalen Parkdauer von 1 Stunde

@ Langparken auf den grof3en Parkplatze am Rand der Altstadt mit einer maximalen
Parkdauer von 4 Stunden

Moderate Anpassung der Gebuhren, daftir aber mehr Méglichkeiten bei der Bezah-
lung: an allen Standorten von 10ct bis 2 € alle Miinzen mdglich.

o Kurzparken: 0,50 € je 15 min.=max. 2€/h
@ Langparken: 0,50 € je 60 min. = max. 2 €/ 4h
m  Kostenfreies Parken fir 15 Minuten auf den Kurzzeitparkplatzen (Brétchentaste)
®m Eine Konzentration der Gebihren auf eine Kernzeit mit der hochsten Nachfrage re-

duziert den Kontrollaufwand und schafft Anreize fiir Erledigungen an den Randern
der Offnungszeiten.

Ergénzend sollen aber auch durch neue Angebote zusatzliche Moéglichkeiten fir das 6f-
fentliche Parken im Bereich der Altstadt geschaffen werden.

= Parkraum, welcher derzeit nur zu bestimmten Zeiten fur die allgemeine Nutzung frei-
gegeben wird, sollte fiir diese dauerhaft getffnet werden. Nur so wird er von den
Nutzern in groBerem Maf3e auch wahrgenommen und l&asst sich auch entsprechend
in das Parkleitsystem integrieren.
= Umwandlung des Parkplatzes am Rathaus in einen 6ffentlichen Parkplatz mit

Schrankenanlage und Kassenautomat (keine Zeitvorwahl, Nutzung bis zu 24h) mit
rund 200 Parkstanden

@ Integration des Parkplatzes auf der Zwack’schen Lahninsel in den Bereich ,Hauser
Tor* mit Parkscheinautomat und max. 4h Parkdauer, zusammen rund 100 Park-
stande

m  Optimierung des Parkraumes auf der Lahninsel mit Neuzuordnung der nutzerzuge-
ordneten Stellplatze und der 6ffentlichen Parkstéande

= Neue Ausweisung von bis zu 25 Pkw-Parkstanden im Bereich der Franziskanerstra-
Be auf der Flache der bisherigen Reisebus-Parkstande

= Ausschopfung der Mdglichkeiten fur 6ffentlich nutzbaren Parkraum bei Neubauten
oder Sanierungen:
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o Offentlich nutzbare Parkstande in einer neu zu errichtenden Tiefgarage am neuen
Stadthaus, besonders in Doppelnutzung mit Bewohnern (Stellplatze nicht fest zu-
ordnen sondern tagstiber nach Bedarf fir die allgemeine Nutzung frei geben)

@ Mit einer umfassenden Sanierung ist die uneingeschrankte Nutzbarkeit des Park-
hauses an der Stadthalle als hochwertige Mdglichkeit und Erganzung des beste-
henden Parkraumangebotes im Bereich der Altstadt realistisch darzustellen.

Als wichtiger dritter Baustein der MaZnahmen ist die Verbesserung der Informationen
rund um das Thema ,Parken in der Altstadt' anzusehen.

Uberarbeitung des derzeitigen Parkleitsystems ohne dynamische Anzeigen fiir die
Parkplatze an der Altstadt, daftir leichtere Begreifbarkeit auch fur Ortsfremde

Umfassende Informationen zu den Parkierungsanlagen sollten im Internet auf den
geeigneten Portalen wie Google.maps oder Parkopedia zur Verfiigung gestellt wer-
den.

Ergénzend kdnnen weitergehende Informationen auch auf der Internet-Seite der
Stadt Wetzlar dargestellt werden. Dies kann z.B. eine Ubersichtskarte mit den ein-
zelnen Standorten und weiterfuhrenden Details sein.

Informationsflyer fiir den Einzelhandel sind eine gute Mdglichkeit auf das bestehende
Angebot hinzuweisen (Hervorhebung der bestehenden Kapazitat und der kurzen
Wege in der Altstadt) sowie Uber die einzelnen Standorte zu informieren.

Wohnen in der Altstadt, Bewohner und Besucher

Vereinfachung der Parkraumregelung fiir das Bewohnerparken von derzeit drei Zo-
nen auf zukinftig eine gemeinsame Zone.

Die Beschrankung der Gebuhrenpflicht auf eine Kernzeit (z.B. 9 — 18 Uhr) erleichtert
die Nutzung der groRen Parkplatze am Rand der Altstadt fiir Berufstatige auch bei
spatem Arbeitsbeginn oder frihem Arbeitsende

Schaffung der erforderlichen Stellplatze bei Neubau von Wohnraum oder Umbau be-
stehender Geb&aude in Wohnraum.

Evaluierung des Potentials von zuséatzlichem Parkraum fir Bewohner in der neu zu
errichtenden Tiefgarage im (neunen) Stadthaus, dem zu renovierenden Parkhaus an
der Stadthalle oder an einem neuen Standort.

Konsequente und starkere Uberwachung von Falschparkern, insbesondere wenn
durch nicht zuléssig abgestellte Fahrzeuge die Anfahrtswege von Rettungskraften
behindert werden.

Tourismus

Neuordnung des ruhenden Verkehrs flr die Tourismusbusse: Halteplatze zum Ein-
und Ausseigen am Karl-Kellner-Ring, Standplatze fir die Reisebusse in der Wetz-
bachstralRe und auf dem Parkplatz ,Bachweide’

Mit der Verlagerung der Halteplatze der Reisebusse von der Franziskanerstral3e an
den Karl-Kellner-Ring wird zum einen der Bereich Nauborner Stral3e / Franziskaner-
stralRe entlastet und zum anderen mit dem neuen Ein- und Ausstiegspunkt am Karl-
Kellner-Ring ein attraktiver Zugang zur Altstadt Uber den Schillerplatz bzw. den
Steighausplatz ermdglicht. Zudem ist der ohnehin existierende Haltestellenbereich
mit Wartestand auch besser fur wartende Buspassagiere geeignet.
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= Mit den Parkplatzen am Rand der Altstadt (gebihrenpflichtig, zeitlich begrenzt), der
erweiterten Moglichkeit des offentlichen Parkens am Rathaus (Konzept: gebihren-
pflichtig, ohne Zeitvorwahl, max. 24h) und dem Parkplatz an der Bachweide (ohne
Gebuihren und zeitliche Begrenzung) steht auch fir mit dem Pkw anreisenden Besu-
cher eine ausreichende Anzahl an attraktiven Parkmoglichkeiten zur Verfligung.

®m  Wichtig ist die Verbesserung der Informationen, getrennt flr Selbstanreisende per
Pkw, Busfahrern von Tourismusbussen und Buspassagiere. Als Informationsmedium
kénnen sowohl gedruckte Medien wie Flyer wie auch das Internet genutzt werden,
um gezielt Gber die Parkmoglichkeiten im Umfeld der Altstadt zu informieren bzw. fur
die Buspassagiere Uber die Halte- und Standplatze der Reisebusse.
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