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Ausbau 'BahnhofstraBRe Dutenhofen vom vorhandenen Ausbau
'KirchstraRe/Backhausplatz’ bis zur 'L3285/Garbenheimer Strafe'

Anlage/n:

Lageplane Variante 1, 2 und 3

Inhalt der Mitteilung:

Die Planung zum grundhaften Ausbau der ,Bahnhofstral’e’ in Dutenhofen vom
vorhandenen Ausbau ,Kirchstrale/Backhausplatz’ bis zur ,L3285/Garbenheimer Stralde’
inkl. Erneuerung/Sanierung der Kanalisation wird zur Kenntnis genommen.

Der Magistrat hat in seiner Sitzung am 24.04.2017 den Ausbau gemaR der Variante 1
beschlossen.

Wetzlar, den 31.08.2017 gez. Semler
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Begriindung:

Allgemeines

Die ,BahnhofstralRe” liegt in Wetzlar im Stadtteil Dutenhofen und verbindet die
,Giellener/Wetzlarer Stral3e“ mit dem ,Bahnhof Dutenhofen®. Im Jahre 2003 wurde bereits
der 1. Bauabschnitt von der ,Gieldener/Wetzlarer Strale“ bis zur Einmindung
~oeifengraben inkl. dem ,Backhausplatz“ niveaugleich ausgebaut (nach den Vorgaben
der einfachen Dorferneuerung). Von dieser Einmundung bis zur ,L3285/Garbenheimer
Stralle“ auf einer Lange von ca. 205,00 m ist die Stral’e verbraucht und in einem sehr
schlechten baulichen Zustand. Die Verkehrssicherheit lasst sich nur noch mit
unverhaltnismalig hohem finanziellen und personellen Aufwand sicherstellen. Als
dauerhafte Losung muss der gesamte StralRenkorper in diesem Bereich grundhaft
erneuert werden. Der weiterfUhrende Abschnitt bis zum ,Bahnhof* und die ,Grabenstral3e”
sind ebenfalls verschlissen. Bei diesem Abschnitt der ,Bahnhofstra’e” handelt es sich um
eine Landesstralle mit einer hoéheren Verkehrsbelastung und ist somit separat zu
betrachten. Hierfur soll voraussichtlich in 2017 ein Bezuschussungsantrag bei Hessen
Mobil gestellt werden.

Vorhandener Zustand StraBenraum

Im Ausbaubereich erfolgt die Trennung zwischen der Fahrbahn und den Gehwegen durch
Rundbordsteine. Entlang der Fahrbahn sind wechselseitig Stellplatze markiert. Der
Parkdruck ist hoch. Die Fahrbahnbreite betragt 6,00 m; die Gehwegbreiten sind > 1,50 m
angelegt. Die Fahrbahnbefestigung und die vorhandene Bordanlage weisen zahlreiche
Aufbriche und Flickstellen auf. Frostschaden und Verformungen lassen darauf schlief3en,
dass der Unterbau nicht mehr den gegebenen Belastungen standhalt. Diese optischen
und technischen Mangel werden durch das vorliegende Bodengutachten bekraftigt.

In einigen Abschnitten wurden teerpechhaltige Einstreudecken festgestellt. Diese
Materialien durfen nicht mehr auf der Baustelle eingebaut werden und mussen auf einer
Deponie gesondert entsorgt werden. Belange von mobilitatseingeschrankten Personen
sind im derzeitigen Zustand nicht berlcksichtigt. Einige Grundstickszufahrten und
Zugange entwassern uber die versiegelten Flachen in den StraRenraum. Der beplante
Ausbaubereich besteht zum groRten Teil aus ein- bis zweigeschossiger Bauweise, welche
Uberwiegend unter Denkmalschutz steht.

Vorgeschichte

Bereits im Jahr 1993 hatte sich der Magistrat der Stadt Wetzlar (11.10.1993) und der
Ortsbeirat Dutenhofen (23.11.1993) mit dem Thema ,Ausbau der Bahnhofstralle
Dutenhofen® beschaftigt. Das Ingenieurbliro Wagner-Consult-Wetzlar hatte eine
diesbezugliche Planung erarbeitet. Inhalt dieser Planung war der niveaugleiche Um- und
Ausbau der ,BahnhofstralRe“ vom ,Backhausplatz® bis zur ,Wellergasse“, der der
Dorferneuerungsplanung Rechnung tragt. In der am 12.10.1994 durchgeflhrten
Anliegerversammlung wurde die Gesamtplanung aufgrund ihrer Stral3enbeitragspflicht
abgelehnt und das Tiefbauamt beauftragt, die Planung mit dem Ziel zu Gberarbeiten, dass
nur noch Teilbereiche der ,Bahnhofstrale“ ausgebaut werden sollten. Hieraus entstand
der Ausbauplan zum 1. Bauabschnitt ,Platz um das Backhaus®, der am 18.01.1996 von
der Stadtverordnetenversammlung beschlossen und in 2003 umgesetzt wurde. Am
24.11.2005 fand eine weitere Anliegerversammlung statt. Hierfir wurden die Planungen
aus 1993 digitalisiert und an die neuen Regelwerke im Stralenbau angepasst. In einer
Informationsveranstaltung am 22.10.2007 beantragte der OBR den Weiterausbau der
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,Bahnhofstralle“ vom ,Backhausplatz® bis zur ,Wellergasse®. Am 31.08.2010 fand eine
weitere Informationsveranstaltung des Baudezernates in Dutenhofen statt. Hier wurde
mitgeteilt, dass durch den anstehenden Hessentag keine Personalkapazitaten im
Tiefbauamt zur Verfiugung stehen um die Planungen voranzutreiben. Nach
Wiederaufnahme der Planungen wurde im Frahjahr 2015 ein Entwurf — in Anlehnung an
den Ausbau des ,Backhausplatzes® mit der Anregung der Anlieger aus den
vorausgegangenen Versammlungen erarbeitet und den Anliegern vorgestellt. Die Planung
sah den niveaugleichen Ausbau mit wechselseitig angeordneten Parkstanden vor. Der
Planungsabschnitt wurde dahingehend reduziert, dass der Teilbereich von der
.,Garbenheimer Stralke” bis zur ,Wellergasse® ausgeklammert wurde, da dieser
ausgeklammerte Teil als Landesstralle ausgewiesen ist und hierfir in Zusammenhang mit
der Grabenstralle Zuschusse seitens des GVFG/FAG zu erwarten sind.

Im Folgenden werden die durch die Anregungen der Anlieger und/oder deren Vertreter
erarbeiteten Entwurfsvarianten erlautert. In den Anliegerversammlungen am 24.02.2015
und 22.09.2015 wurde durch die Mitarbeiter der Stadt, und insbesondere durch den
Baudezernenten, deutlich darauf hingewiesen, dass wir so weit wie moglich die Winsche
der Anlieger gerne in der Planung berlcksichtigen. Die Grenze hierfur ist jedoch zum
Einen der Vorbehalt des Gremienbeschlusses, zum Anderen rechtliche Rahmen-
bedingungen. Nach abschlieRender Entscheidung wird das Ergebnis offen kommuniziert
und erlautert. Immer bleibt in unserem Rechtsstaat der Klageweg offen. Nachfolgend wird
das Ergebnis des Magistratsbeschlusses und dessen Grundlage erlautert.

Gemeinsamkeiten aller Varianten

Bei allen drei Varianten muss eine grundhafte Sanierung erfolgen, die sowohl den
Erfordernissen des heutigen Verkehrsaufkommens als auch dem anteiligen
Schwerlastverkehr standhalt. Der Fahrbahnoberbau ist nach der Belastungsklasse 1,8 der
gultigen Richtlinien flr die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO
"12) in einer Gesamtstarke von 55 cm vorgesehen und setzt sich aus einer 35 cm starken
Frostschutzschicht, einer 16 cm starken Asphalttragschicht und einer 4 cm starken
Asphaltdeckschicht zusammen. Hinzu kommen in Teilbereichen gemal Bodengutachten
bodenverbessernde Malinahmen in einer Starke von 20 cm. Die Gesamtaufbaustarke der
Gehwegflachen betragt 40 cm und im Bereich von Grundstlickszufahrten 50 cm, sodass
es hier bei Uberfahrten nicht zu Verdriickungen kommt. Die FuBgéngerquerungs-
madglichkeiten flr mobilitatseingeschrankte Menschen werden in den angrenzenden Ein-
mundungsbereichen gemall den Details der Stadt Wetzlar realisiert. Die genaue Lage der
Querungshilfen wird mit dem AK Bau des Behindertenbeirates im Vorfeld abgestimmt.
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Variante 1
—Verkehrsberuhigung, niveaugleich ohne Borde
in Anlehnung an den 1. Bauabschnitt—
Vorzugsvariante des Fachamtes
in der Anliegerversammliung am 24.02.2015 vorgestellt

Kurzbeschreibung:

Mischflache mit 5,00 m breiter asphaltierter Fahrbahn, wechselseitig angeordneten
gepflasterten Langsparkplatzen, Gehwege mind. 1,50 m breit in Pflasterbauweise,
verkehrsberuhigende Elemente durch Fahrbahnversatze, Anlehnung an den 1. BA
Backhausplatz.

Ausbaulange: ca. 205,00 m

Fahrbahn: ca. 5,00 m breit in Asphalt

Gehwegbreite: mind. 1,50 m breit in Pflaster

Parkstreifenbreite: ca. 2,00 m breit in Pflaster

Kosten: ca. 495.000,00 € fur Straldenbau

Kosten: ca. 155.000,00 € fur den Kanalbau incl. Hausanschliisse
Kosten: ca. 30.000,00 € fur die Kanalsanierung im Bereich des Platzes

Zukunftig soll sich der Strallenraum wieder besser in das Stadtbild einfligen. Funktion und
Gestaltung stehen in enger Wechselwirkung zueinander.

Hierbei muss eine grundhafte Sanierung erfolgen, die den Erfordernissen des Verkehrs
entspricht und gleichzeitig dem dorflich gepragten Erscheinungsbild entgegen kommit.

Der geplante Ausbau der Bahnhofstralde erfolgt im Wesentlichen innerhalb bestehender
Grenzen, d. h. dass der Verlauf der Fahrbahnrander modifiziert wird und die Randbereiche
und Verkehrsnebenflaichen neu befestigt werden. Der geplante Ausbau erfolgt in
Anlehnung an den 1. Bauabschnitt.

Die gewahlte Fahrbahnbreite bietet die Moglichkeit des Begegnungsverkehrs ,Pkw/Pkw*
sowie ,Pkw/Lkw*.

In der Anliegerversammlung wurde insbesondere eine Variante mit Borden
gefordert, die hierdurch von der urspriinglichen abgestimmten Planung aus dem Jahr
2005 abweicht.

Variante 2
Verkehrsberuhigung mit Borden
Anliegerversammlung am 22.09.2015

In einer weiteren Anliegerversammlung am 22.09.2015 wurde dann die Variante 2 in
Anlehnung an die Variante 1 mit Trennung von Fahrbahn und Gehwegen durch Borde
vorgestellt und Fragen aus der vorausgegangenen Anliegerversammlung und
zwischenzeitlich an die Verwaltung herangetragene Fragen beantwortet.

Kurzbeschreibung:

Trennungsprinzip (Rundbordanlage) mit 5,00 m breiter asphaltierter Fahrbahn.
Wechselseitig angeordneten, gepflasterten Langsparkplatzen, Gehwege mind. 1,50 m
breit in Pflasterbauweise, verkehrsberuhigende Elemente durch Fahrbahnversatze.
Anlehnung an den 1. BA Backhausplatz und an Variante 1.
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Ausbaulange: ca. 205,00 m

Fahrbahn: ca. 5,00 m breit in Asphalt

Gehweg: mind. 1,50 m breit in Pflaster

Parkstreifen: ca. 2,00 m breit in Pflaster

Kosten: ca. 500.000,00 € fur den Strallenbau

Kosten: ca. 155.000,00 € fur den Kanalbau incl. Hausanschlisse

Kosten: ca. 30.000,00 € fur die Kanalsanierung im Bereich des Backhausplatzes

Der geplante Ausbau erfolgt in Anlehnung an den 1. Bauabschnitt jedoch mit einer
Rundbordanlage.
Die gewahlte Fahrbahnbreite bietet die Moglichkeit des Begegnungsverkehrs ,Pkw/Pkw*
sowie ,Pkw/Lkw*.

Auch diese Variante wurde seitens der Anliegerschaft abgelehnt.

In _dieser Versammlung wurde dann der Antrag auf einen bestandsorientierten
Ausbau allerdings mit Hochbordanlage gestellt um den Gehweq deutlicher von der
Fahrbahn abzugrenzen. Gehwege und Fahrbahn soliten bei der beantragten
Variante 3 bituminos befestigt werden.

Daraufhin wurde eine 3. Variante in Anlehnung an den Bestand -alles in Asphalt- gemaf}
der am 30.11.2015 vorgetragenen Forderung durch die Anliegerschaft verbindlich
benannten Vertreter erarbeitet.

Variante 3:
—bestandsorientiert (alles in Asphalt) mit Hochbordanlage—
Gesprach mit Vertretern der Anlieger am 30.11.2015
Vorzugsvariante der Anlieger

Kurzbeschreibung:
Diese bestandsorientierte Planung wurde auf ausdrucklichen Wunsch der Anlieger
entwickelt und entspricht nicht den Intentionen des Fachamtes.

Ausbaulange: ca. 205,00 m

Fahrbahn: ca. 6,00 m breit in Asphalt

Gehweg: mind. 1,50 m breit Asphalt

Parkstreifen: ca. 2,00 m breit in Asphalt (markiert)

Kosten: ca. 500.000,00 € fur Strallenbau

Kosten: ca. 155.000,00 € fur den Kanalbau incl. Hausanschllsse

Kosten: ca. 30.000,00 € fur die Kanalsanierung im Bereich des Backhausplatzes

Auch zukilnftig soll der Stralenraum weitgehend dem derzeitigen Erscheinungsbild
entsprechen, das heildt: Alle Flachen (auch die Gehwege) werden asphaltiert. Die
Fahrbahn weist eine Fahrgassenbreite von ca. 6,00 m (Bus/Bus-Begegnung) auf. Die
Gehwege setzen sich durch Hochborde von der Fahrbahn ab und weisen eine
Mindestbreite von 1,50 m auf und werden -auf ausdricklichen Wunsch der Anlieger-
ebenfalls in Asphaltbauweise vorgesehen.

Diese Planung setzt sich optisch und tatsachlich nochmals deutlich von dem bereits in der
Vergangenheit ausgebauten 1. Bauabschnitt (Backhaus/Kirche) ab.
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Im Ergebnis bleibt Folgendes festzuhalten:
Die Vertreter der Anlieger wiinschen den Umbau der Bahnhofstral3e gem. der vorgelegten
3. Variante mit allen angesprochenen Nachteilen, die da wéren:

e Standig wechselnde Hohen der Bordanlagen durch Zufahrten und barrierefreie
Querungsstellen. Hieraus resultierende starke Querneigungen im Gehweg von
mehr als 10%

e Bei nachtraglichen Gehweg- und StralRenaufbrichen entstehen Flicken im Asphalt
(zukunftige Schwachstellen)

e Abmarkierte Stellplatze auf der Fahrbahn (kommt nur im Bestand zur Regelung des
ruhenden Verkehrs zur Anwendung)

e Teilw. Handeinbau von Asphalt im hinteren Gehwegbereich (spatere Schadstellen).

e Hochbordanlage kommt sonst im Stadtgebiet nur bei klassifizierten Stralen oder
bei Strallen mit Buslinien zum Einsatz. Hier wirde eine ,Berg- und Talbahn®
bedingt durch die Absenkungen am Fahrbahnrand entstehen.

In_der Ortsbeiratssitzung in Dutenhofen am 14.01.2016 wurde diese Planung
nochmals durch das Tiefbauamt vorgestellt und auch hier auf die Konsequenzen
der Variante 3 hingewiesen. Hier gab es keine abschlieBende Entscheidung des
Ortsbeirates.

Grunderwerb

Entlang der Bahnhofstrale ergeben sich beidseitig umfanglich auf den angrenzenden
Privatgrundstiicken Flachenanteile (ehemals Vorgarten), die aktuell offentlich genutzt
werden. Um ein einheitliches Erscheinungsbild zu gewahren, wird der Ausbau dieser
Flachen bis zu den AuRenmauern der Wohnhauser angestrebt. Mit den Anliegern sollen
Vereinbarungen herbeigefuhrt werden, dass diese die Kosten fur die jeweilige Befestigung
ihres Parzellenanteiles Ubernehmen.

Ver- und Entsorqungsleitungen

Die Strallenbeleuchtung wird teilweise erneuert und neu geordnet.

Entlang des gesamten Ausbaubereiches werden beidseitig Leerrohrverlegungen zur
maoglichen spateren Erganzung zusatzlicher Medien im Stralenbaukdrper durchgefihrt.
Die Telekom wird in Teilbereichen ihre Leitungen erneuern. Seitens der enwag werden
keine neuen Leitungen verlegt.

Kanal

Die Untersuchung der vorhandenen Mischwasserkanale hat ergeben, dass ein
weitreichender Sanierungsbedarf im gesamten Gebiet der Bahnhofstralle besteht. Der
Kanal besteht durchgehend aus Falzmuffenrohren, was auf Undichtigkeiten auf der
gesamten Lange hinweist. Die weiteren Schadensbilder reichen von Lageabweichungen
und schadhaften Anschlussstutzen Uber Risse bis hin zu Scherbenbildungen. Nach
Uberprifung mehrerer Sanierungsvarianten stellte sich heraus, dass eine
Kanalauswechslung im Ausbaubereich der StraRe die technisch und wirtschaftlich
sinnvollste Losung darstellt. Die Hydraulik weist nur in der letzten Haltung vor dem
Ausbauende ,Garbenheimer Strale“ auf ca. 40 m Lange eine Uberlastung auf, sodass
hier eine Kanalaufweitung von DN 400 auf DN 500 erfolgt. Ansonsten bleibt die
Dimensionierung der Kanalrohre unverandert.
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Generell kann bedingt durch das Alter und das Schadensbild des Kanals davon
ausgegangen werden, dass vorhandene Hausanschlussleitungen ebenfalls abgangig und
zu erneuern sind. Um spatere Stralenaufbriche wegen Hausanschlussleitungsschaden
zu vermeiden, wird im Zuge der Baumalinahme der Zustand der Anschlussleitungen mit
einer Inspektionskamera nochmals Uberpruft. Schadhafte Hausanschlisse werden direkt
mit erneuert. In Teilbereichen -oberhalb der StraRenbaumalinahme- wird der Misch-
wasserkanal erganzend in geschlossener Bauweise im Anschluss an die BaumalRnahme
saniert.

Beitragsfahigkeit

Es werden folgende Produktkonten herangezogen:
1210100.842200079 (Straflke), 1110100.842200197 (Kanal).

Bei der vorgesehenen MaBRnahme handelt es sich um eine grundhafte
StraBenerneuerung; es greift die StraBenbeitragssatzung der Stadt Wetzlar. Es ist
davon auszugehen, dass der bisher ,geparkte”“ finanzielle Aufwand vom 1.
Bauabschnitt verjahrt, sofern Variante 2 oder Variante 3 umgesetzt wiirden.

Beteiliqunqg der stadtischen Gremien

Deshalb hat der Magistrat in seiner Sitzung am 24.04.2017 nach intensiver Prufung auch
des Rechtsamtes die Durchfiihrung gemaf Variante | beschlossen. Die Entscheidung ist
aufgrund der juristischen Sachzwange insofern aus Sicht des Magistrates vorgegeben.
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