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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In der Altstadt von Wetzlar ist eine Neunutzung des Stadthauses am Dom
vorgesehen. Urspringlich wurden im bestehenden Stadthaus Wohnflachen,
Gewerbe- und Einzelhandelsflachen, Gastronomie sowie ein Saal fur Ver-
anstaltungen genutzt. Zudem befindet sich im Stadthaus eine Tiefgarage mit
insgesamt 166 Stellplatzen, die teilweise fur die Nutzer des Stadthauses
reserviert und teilweise Offentlich fur Kunden und Besucher der Altstadt
zuganglich sind.

Wegen Schaden in der Bausubstanz sind in der Tiefgarage aktuell nur noch
127 der ehemals vorhandenen 166 Stellplatze verfugbar. Auch die urspring-
lichen Nutzungen werden derzeit nur eingeschrankt wahrgenommen. Einige
der Wohnungen werden genutzt, andere sind leerstehend. Einzelhandels-
betriebe sind keine vorhanden, Veranstaltungen finden aktuell ebenfalls nicht
statt.

Aufgrund des umfangreichen Leerstandes ist ein neues Nutzungskonzept fur
die ,Domhofe” geplant. Kunftig sollen neben einer Ausweitung der Wohn-
nutzung auch Buroraume sowie ein Kino darin Platz finden. Fur gastro-
nomische Betriebe werden ebenfalls weiterhin Flachen zur Verfligung gestellt.
Flachen fur den Einzelhandel sowie Raumlichkeiten fur Veranstaltungen
werden hingegen nicht mehr enthalten sein. Die Nutzer der Buroraume und
Bewohner sollen eigene Tiefgaragenstellplatze erhalten. Weitere offentliche
Stellplatze fur Kunden und Besucher der Altstadt sind nicht mehr vorgesehen.

Somit entfallt in dem unmittelbaren Bereich des Domplatzes eine nennens-
werte Anzahl an oOffentlichen Stellplatzen. Fur diese soll mit dem Neubau
eines Parkhauses in der GoethestralRe ein Ersatz in raumlicher Nahe
geschaffen werden. Der an dem geplanten Standort befindliche stadtische
Kinderhort wird in die TurmstraBe 7 umziehen. Eine Ubersicht des
Untersuchungsgebietes ist in nachfolgendem Bild 1 dargestellt.
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Bild 1: Ubersicht der Nutzungsanderungen in der Altstadt

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden unter den sich andernden
Belastungen die Leistungs- und Funktionsfahigkeit der Knotenpunkte
Goethestralte / Wollbachertorstrale und Haarbachstrale / Wollbachertor-
stralle untersucht. Dazu wird das durch den Neubau der Domhofe zusatzlich
zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeschatzt und die Verkehrsbelast-
ungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten prognostiziert. Grundlage
der Berechnungen bilden aktuell durchgefiihrte Verkehrszahlungen sowie die
Ergebnisse von Verkehrszahlungen der Stadt Wetzlar. AnschlieRend wird die
Leistungsfahigkeit der betrachteten Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) untersucht und
beurteilt, ob die Knotenpunkte auch die prognostizierten Verkehrsmengen in
angemessener Qualitat abwickeln konnen.
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2, VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND
21 Durchfiihrung und Auswertung von Verkehrszahlungen
Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsbelastungen werden Erhebungs-
daten von Verkehrszahlungen der Stadt Wetzlar an den beiden nachfol-
genden Knotenpunkten herangezogen.
e Haarbachstrale / WollbachertorstralRe / Philosophenweg / Wahlheimer
Weg (KP 0303, vorfahrtgeregelte Kreuzung)
e Goethestralle / Kalergasse / Konrad-Adenauer-Promenade / Wéllbacher-
torstrale (KP 0102, vorfahrtgeregelte Kreuzung)
Die Erhebungen fanden in den Jahren 2010 und 2015 statt. Am Knotenpunkt
303 waren die Verkehrsbelastungen im Jahr 2015 wesentlich geringer als
2010, weshalb die Daten aus dem Jahr 2010 herangezogen werden. Fur den
Knotenpunkt 102 (Goethestralle / Wollbachertorstral’e) wurde im Rahmen
dieser Untersuchung eine vergleichende aktuelle Verkehrszahlung durchge-
fuhrt. Die Verkehrsstrome wurden in der Zeit von 06.00 bis 19.00 Uhr mittels
Videotechnik erfasst und anschlielend ausgewertet. Dabei wurden die
Verkehrsstrome jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen er-
mittelt und nach den folgenden Fahrzeugarten differenziert:
e Fahrrad
e Kraftrad
o Pkw / Kombi
e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t
e Lastzug / Sattelzug
e Bus
Am Erhebungstag herrschte teils bewoélktes aber trockenes Wetter mit
Temperaturen um maximal 13 °C. Die Lage der Erhebungsstellen mit Angabe
der jeweiligen Erhebungstage und Zeitbereiche ist in Abbildung 1 dargestellt.
2.2 Beschreibung der verkehrlichen Situation

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fur die Zeitbereiche am Vormittag (06.00
- 10.00 Uhr) und Nachmittag (15.00 - 19.00 Uhr) sind in Abbildung 2.1 und
2.2 dokumentiert. Die Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag sind in Abbildung 3.1 und 3.2 dargestellt.
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Knotenpunkt HaarbachstraRe / WollbachertorstraRe (KP 0303)

Im Zuge der Haarbachstrale bzw. dem Philosophenweg befindet sich die
vorfahrtgeregelte Kreuzung zur Wollbachertorstralie. Die Ergebnisse beruhen
aus oben genannten Grinden auf einer Zahlung vom 16.09.2010.

Die Geradeausstrome im Zuge der Hauptrichtung sind dominierend. Die am
zweit starksten belastete Fahrbeziehung ist die Achse Hausertorstralde / Woll-
bachertorstralde, also die Verbindung von bzw. zur Altstadt. Der Wahlheimer
Weg weist geringe Belastungen im Zu- und Abfluss auf und hat somit
verkehrlich eine eher untergeordnete Bedeutung. Das knotenpunktbezogene
Verkehrsaufkommen betragt ca. 1.100 Kfz/h in der Spitzenstunde am Vor-
mittag, die zwischen 07:15 und 08.15 Uhr stattfindet. Die Spitzenstunde am
Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr) weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.250
Kfz/h auf. Der Schwerverkehrsanteil betragt knotenpunktbezogen vormittags
ca. 2 % und nachmittags ca. 1 %.

Knotenpunkt GoethestraBe / WollbachertorstraRe (KP 0102)

An diesem Knotenpunkt wurde flr die vorliegende Untersuchung eine aktuelle
Verkehrszahlung durchgefuhrt. Diese fand am 16.05.2019 statt.

An dieser vorfahrtgeregelten Kreuzung hat die Kalergasse aufgrund sehr
geringer Belastungen und der Einbahnregelung nur eine untergeordnete
Bedeutung. Die am starksten belastete Fahrbeziehung liegt zwischen der
Wollbachertorstral’e und der Konrad-Adenauer-Promenade vor. Der Knoten-
punkt ist in der Spitzenstunde am Vormittag (07.30 - 08.30 Uhr) mit ca. 420
Kfz/h und am Nachmittag (16:30 - 17:30 Uhr) mit ca. 440 Kfz/h belastet. Der
Schwerverkehrsanteil liegt im Bereich um 1 - 2 %.
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3.1

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN

Beschreibung der Szenarien

Es werden drei verschiedene Nutzungsszenarien betrachtet:

e ,Bestand” - die im Stadthaus aktuell bestehende Nutzung

e ,Maximal” - die im vorhandenen Stadthaus potenziell moégliche Nutzung

e ,Planung“ - das geplante Nutzungskonzept flr die Domhofe

In nachfolgender Tabelle 1 sind die in den jeweiligen Szenarien enthaltenen
Nutzungen dargestellt.

Szenario
Nutzung Kapitel
»,Bestand“ | ,,Maximal®“ | ,Planung“
Wohnen v v v 3.3.1
div. Einrichtungen v v X 3.3.2
Einzelhandel X v X 3.3.3
Saal X v X 3.34
Gastronomie v v v 3.35
Biiros X X v 3.3.6
Kino X X v 3.3.7

Tabelle 1:  In betrachteten Szenarien enthaltene Nutzungen

Im nachfolgenden Kapitel 3.2 wird das methodische Vorgehen zur Aufkom-
mensabschatzung erlautert. Die Darstellung der Kennwerte und Ergebnisse
der Abschatzungen wird, wie in Tabelle 1 ersichtlich, in den Kapiteln 3.3.1 bis
3.3.7 vorgenommen. In Kapitel 3.4 werden die Szenarien miteinander ver-
glichen und gegenubergestellt. Die verkehrlichen Wirkungen durch den
Umzug des Kinderhortes aus der Goethe- in die Turmstrale werden in Kap.
3.5 untersucht. Abschliefend werden in Kapitel 3.6 die raumliche Verteilung
der Nutzungen sowie die Berucksichtigung einer allgemeinen Verkehrs-
zunahme erortert.
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3.2

Methodik zur Aufkommensabschatzung

Die Ermittlung der Prognosebelastungen an den Knotenpunkten infolge des
geanderten Verkehrsaufkommens durch die geplanten Nutzungsanderungen
erfolgt in drei Schritten:

Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens

Das tagliche Verkehrsaufkommen wird flr einen Normalwerktag, ge-
trennt fur die einzelnen Nutzungen abgeschatzt. Auf Basis von Kenn-
grélken, wie Anzahl der Wohneinheiten bei Wohnnutzungen oder GroRRe
der Gewerbeflachen wird zunachst die Anzahl der Nutzer abgeschatzt.
Uber verkehrliche Kennwerte wie z.B. die Faktoren Anzahl der Wege pro
Person, der MIV-Anteil (= Motorisierter Individualverkehr) oder der Divi-
sor ,Pkw-Besetzungsgrad“ wird das Verkehrsaufkommen berechnet. Die
verwendeten Kenngrolen orientieren sich an statistischen Mittelwerten
(/1/) und eigenen Erfahrungswerten aus vergleichbaren Untersuchungen.
FUr jede Nutzung wird das Verkehrsaufkommen verschiedener Nutzer-
gruppen (z.B. bei Wohnen: Bewohner, Besucher, Lieferanten) getrennt
betrachtet. Fur die Nutzergruppe ,Lieferanten® werden Schwerverkehr-
Fahrzeuge angenommen. Hierunter fallen u.a. auch Entsorgungsdienst-
leister.

Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden

Aus dem taglichen Verkehrsaufkommen wird Uber Spitzenstundenanteile
das Aufkommen in den verkehrlich relevanten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag ermittelt. In diesem Schritt wird auch die Aufteilung des
Verkehrsaufkommens in Quell- und Zielverkehr vorgenommen. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile werden in Anlehnung an Zu- und Abfluss-
ganglinien vergleichbarer Nutzungen aus /1/ sowie eigenen Erhebungs-
daten festgelegt.

Raumliche Verteilung der Quell- und Zielverkehre

Um die sich andernden strombezogenen Belastungen an den zu unter-
suchenden Knotenpunkten zu ermitteln, wird das prognostizierte
Verkehrsaufkommen auf das umliegende Strallennetz verteilt. Der
Verteilungsschlissel orientiert sich an den bestehenden Anteilen der
Verkehrsstrome an den Knotenpunkten aus den Erhebungsdaten, an
den raumlichen Strukturen des Gebietes und bertcksichtigt eventuelle

1l

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019.
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3.3

3.3.1

Einbahnregelungen oder Durchfahrtsverbote. Um die groRRraumige
Verteilung der Verkehrsstrome zu ermitteln, wird zudem die Verteilung
benachbarter Verkehrszellen aus dem Verkehrsmodell herangezogen,
welches auch zur Verkehrsuntersuchung B 49 - Hochstralle und
Taubensteinbricke Wetzlar genutzt wird.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Wohnnutzung

Gegenwartig werden 27 Wohneinheiten von 45 Bewohnern genutzt (,Be-
stand®). Daraus ergibt sich ein Faktor von 1,67 Einwohnern je Wohneinheit.
Es stehen 14 Wohnungen frei, sodass theoretisch 41 Wohneinheiten genutzt
werden koénnen (,Maximal“). Unter dem neuen Nutzungskonzept sind 80
Wohneinheiten mit grofleren Wohnflachen vorgesehen. Daher wird fur das
Szenario ,Planung” eine hdhere Einwohnerzahl je Wohneinheit angesetzt.

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréfden der
Verkehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich
an /1/ (vgl. Kapitel 2.2).

Bewohner

1,67 Einwohner / Wohneinheit (Bestand und Maximal)
2,10 Einwohner / Wohneinheit (Planung)

3,8 Wege / Person

90 % heimgebundene Wege

50 % MIV-Anteil

1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher

0,15 Besucherweg / Einwohnerweg
60 % MIV-Anteil
1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger

0,1 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete tagliche Verkehrsaufkommen ist in Tabelle 2 zusammen-
gefasst.
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[Kfz/24h] ,Bestand* ,Maximal* »Planung“
Bewohnerverkehr 59 90 221
Besucherverkehr 9 14 34
Lieferverkehr 5 7 17
Summe Kfz / SV 7315 1111/7 272 /17

Tabelle 2: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Wohnnutzung

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse in den rele-
vanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. In nachfolgender
Tabelle 3 sind die Spitzenstundenanteile fir die Wohnnutzung, getrennt fur
die einzelnen Nutzergruppen, dargestellt.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Bewohner 4 % 10 % 8 % 8 %
Besucher 3 % 3 % 6 % 4%
Lieferanten / Entsorger 14 % 10 % 5 % 8 %

Tabelle 3: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Wohnnutzung

Das mithilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen der
Wohnnutzung in den verkehrlichen Spitzenstunden ist in Tabelle 4 zusam-
mengefasst.
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
. | Bewohner (Pkw) 1 3 2 2
2 | Besucher (Pkw) 0 0 0 0
§ Lieferanten (SV) 0 0 0
| Summe (Kfz/SV / h) 1/0 3/0 2/0 2/0
. | Bewohner (Pkw) 2 4 4
g Besucher (Pkw)
g Lieferanten (SV)
*| Summe (Kfz/SV [/ h) 2/0 5/0 4/0 4/0
. | Bewohner (Pkw) 4 11 9 9
£ | Besucher (Pkw) 1 1 1
S | Lieferanten (SV) 1 1 0 1
*| Summe (Kfz/SV / h) 6/1 1311 10/0 111
Tabelle 4: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Wohnnutzung
3.3.2 Verschiedene Einrichtungen

Zurzeit sind mit einer Bankfiliale (Selbstbedienungsterminals), einer Malschule
sowie der Geschéaftsstelle der HSG Wetzlar verschiedene Einrichtungen im
Stadthaus vorhanden. Insgesamt werden 385 m? Nutzflache in Anspruch
genommen. Diese Flache entspricht dem genutzten sowie dem fir diese
Nutzungen verfugbarem Raum und bildet daher die Szenarien ,Bestand” und
.,Maximal“ ab. Weitere leerstehende Flachen sind im folgenden Kapitel unter
der Nutzung Einzelhandel aufgefuhrt.
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Beschiftigte

40 m? Nutzflache / Beschaftigtem
90 % Anwesenheit

3,0 Wege / Person

60 % MIV-Anteil

1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden / Besucher

1,0 Kunden / m? Nutzflache

2,0 Wege / Person

40 % MIV-Anteil

1,8 Personen / Pkw Besetzungsgrad
35 % Verbundeffekt

Lieferanten / Entsorger

0,2 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Der Verbundeffekt tritt bei benachbarten, ahnlichen Nutzungen auf, wenn ein
gewisser Anteil der Kunden bzw. Besucher mit einem Besuch mehrere Ein-
richtungen aufsucht. In diesem Fall werden Mehrfachkunden im Zusammen-
hang mit der Bankfiliale angesetzt. Das aus den oben genannten Kennwerten
ermittelte tagliche Verkehrsaufkommen ist in untenstehender Tabelle 5 dar-

gestellt.
[Kfz/24h] ,Bestand“ ,Maximal*
Beschaftigtenverkehr 15 15
Kundenverkehr 111 111
Lieferverkehr 2 2
Summe Kfz / SV 128/ 2 128/ 2
Tabelle 5:

Zielverkehr) - diverse Einrichtungen

Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und

Die gewahlten Spitzenstundenanteile sind getrennt fur die einzelnen Nutzer-
gruppen in Tabelle 6 aufgefuhrt.
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Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 15 % 0% 1% 8 %
Kundenverkehr 3% 2% 11 % 10 %
Lieferverkehr 10 % 10 % 10 % 10 %

Tabelle 6:

Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-

Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - diverse Einrichtungen

Das durch die verschiedenen Einrichtungen erzeugte Verkehrsaufkommen in

den verkehrlichen Spitzenstunden ist in Tabelle 7 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
- Beschaftigtenverkehr 1 0 0 1
E _E Kundenverkehr 1 6
%3 | Lieferverkehr 0 0
o=
" 7 | Summe (Kfz/SV / h) 3/0 1/0 6/0 710
Tabelle 7: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und

Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - diverse Einrichtungen

Einzelhandelseinrichtungen

Im Bestand sind im Stadthaus weitere Flachen, die vorzugsweise fur
Einzelhandelseinrichtungen vorgesehen waren bzw. genutzt wurden, leer-
stehend. Es handelt sich hierbei um insgesamt 1.385 m? Verkaufsflache. Im
.,Maximal“-Szenario wird eine vollstandige Belegung der Flachen durch Einzel-

handelseinrichtungen angesetzt.
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Beschiftigte
. 60 m? Nutzflache / Beschaftigtem
90 % Anwesenheit
2,5 Wege / Person
60 % MIV-Anteil
1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden / Besucher
) 0,5 Kunden / m? Nutzflache
2,0 Wege / Person
40 % MIV-Anteil
1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad
35 % Verbundeffekt

Lieferanten / Entsorger
J 0,3 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

In nachfolgender Tabelle 8 ist das berechnete tagliche Verkehrsaufkommen

zusammengefasst.
[Kfz/24h] »Maximal*
Beschaftigtenverkehr 29
Kundenverkehr 277
Lieferverkehr 7
Summe Kfz /| SV 31317

Tabelle 8: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Einzelhandel

Die nachfolgenden Spitzenstundenanteile (Tabelle 9) werden fir die
Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden zugrunde gelegt.
In Tabelle 10 sind die Spitzenstundenbelastungen aufgefihrt.
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3.34

Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 15 % 0% 1% 8 %
Kundenverkehr 3% 2% 11 % 10 %
Lieferverkehr 10 % 10 % 10 % 10 %

Tabelle 9: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Einzelhandel

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
. | Beschaftigtenverkehr 2 0 0 1
£ | Kundenverkehr 4 3 15 14
& | Lieferverkehr 0 0 0 0
| Summe (Kfz/SV I h) 6/0 3/0 15/0 15/0

Tabelle 10: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Einzelhandel

Saalnutzung

Ein aktuell nicht genutzter Saal mit einer Flache von ca. 2.750 m? far
Veranstaltungen ist im Stadthaus enthalten. Klassische Abendveranstaltungen
ab 19 Uhr erzeugen in der Regel keinen nennenswerten Verkehr in den
verkehrlichen Spitzenstunden und sind somit fur die Leistungsfahigkeit des
Verkehrssystems nicht mallgebend. Daher wird im ,Maximal“-Szenario fur
diesen Saal eine ganztagige Veranstaltung (bspw. kleine Messe oder Semi-
nar) mit Beginn im Bereich der verkehrlichen Vormittagsspitze und Ende im
Bereich der Nachmittagsspitze angesetzt. Fur die angenommene Veran-
staltung werden die folgenden verkehrlichen Kennwerte herangezogen:

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar Seite 14

Besucher / Kunden
. 10 m? Nutzflache / Besucher
. 2,0 Wege / Person
. 50 % MIV-Anteil
o 2,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschiftigte
) 0,1 Beschaftigte / Kunde
90 % Anwesenheit
2,2 Wege / Person
60 % MIV-Anteil
1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger
o psch 4 Lkw-Fahrten

[Kfz/24h] »,Maximal*
Kundenverkehr 139
Beschaftigtenverkehr 30
Lieferverkehr 4
Summe Kfz /| SV 173 /4

Tabelle 11: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Saalnutzung

In Tabelle 12 sind die Spitzenstundenanteile fur diese Nutzung aufgelistet.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Kundenverkehr 25 % 0% 0% 30 %
Beschaftigtenverkehr 20 % 3 % 3 % 18 %
Lieferverkehr psch. psch. psch. psch.

Tabelle 12: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Saalnutzung
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3.3.5

Daraus ergibt sich das in Tabelle 13 zusammengefasste Verkehrsaufkommen

in den verkehrlichen Spitzenstunden.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
. Kundenverkehr 17 0 0 21
£ | Beschaftigtenverkehr 3 0 0 3
‘;é Lieferverkehr 1 1 1 1
*| summe (Kfz/SV | h) 211 11 11 25/1

Tabelle 13: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Saalnutzung

Gastronomie

Im Bestand werden zurzeit samtliche fur die Gastronomie vorgesehenen
Flachen auch fir diesen Zweck genutzt. Somit sind die Flachen fiur die
Szenarien ,Bestand” und ,Maximal® identisch. Es handelt sich hierbei um eine
Verkaufsflache von 165 m? Im Planungs-Szenario wird eine Vergrélierung
der Verkaufsflache auf 350 m? angestrebt. Fur alle Szenarien werden die

gleichen verkehrlichen Kennwerte herangezogen.

Beschaftigte
. 25 m? Verkaufsflache / Beschaftigtem

. 90 % Anwesenheit

. 2,5 Wege / Person

. 60 % MIV-Anteil

. 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad
Kunden

. 60 Kundenwege / Beschaftigtem
. 20 % MIV-Anteil
o 1,6 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger
. 0,6 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem
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In Tabelle 14 sind die aus der Abschatzung resultierenden taglichen Kfz-
Fahrten durch die Nutzung ,Gastronomie” dargestellt.

[Kfz/24h] ,Bestand“ »Maximal“ »Planung“
Beschaftigtenverkehr 9 9 17
Kundenverkehr 53 53 105
Lieferverkehr 4 4 8
Summe Kfz / SV 66/4 66/4 130/8

Tabelle 14: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Gastronomie

Die in Tabelle 15 dargestellten Spitzenstundenanteile werden zur Ermittlung
der Spitzenstundenbelastungen (s. Tabelle 16) herangezogen.

Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 12 % 0 % 12 % 12 %
Kundenverkehr 0% 0% 7% 6 %
Lieferverkehr 0% 0% 10 % 10 %

Tabelle 15: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Gastronomie
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
- Bewohner (Pkw) 1 0 1 1
28 | Besucher (Pkw) 0 0 2
% :
gg Lieferanten (SV) 0 0
" 7 | Summe (Kfz/SV / h) 1/0 0/0 3/0 3/0
. Bewohner (Pkw) 1 0 1 1
g Besucher (Pkw)
c
£ Lieferanten (SV)
: Summe (Kfz/SV / h) 1/0 0/0 5/0 4/0

Tabelle 16: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Gastronomie

3.3.6

Buronutzung

Im neuen Nutzungskonzept fur die Domhofe sind aulRerdem 800 m?
Nutzflache flr Bliroraume vorgesehen.

Beschiftigte

30 m? Nutzflache / Beschaftigtem

J 90 % Anwesenheit

. 3,5 Wege / Person

. 55 % MIV-Anteil

. 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad
Kunden

1,0 Besucherwege / Beschaftigtem

70 % MIV-Anteil

1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger

0,2 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem
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Die nachfolgenden Tabellen 17, 18 und 19 zeigen das abgeschatzte tagliche
Verkehrsaufkommen, die Spitzenstundenanteile sowie die Spitzenstunden-
belastungen fur Blronutzungen.

[Kfz/24h] »Planung“
Beschaftigtenverkehr 42
Kundenverkehr 17
Lieferverkehr 5
Summe Kfz / SV 64/5

Tabelle 17: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Buro

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 17 % 1% 2% 11 %
Kundenverkehr 5% 1% 7% 12 %
Lieferverkehr 7 % 5% 3% 7%

Tabelle 18: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Buro

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
. | Bewohner (Pkw) 4 0 0 2
£ [ Besucher (Pkw) 0 0 1 1
§ Lieferanten (SV) 0 0 0 0
| Summe (Kfz/SV | h) 4/0 0/0 1/0 3/0

Tabelle 19: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Blro
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3.3.7 Kino

Zuletzt wird das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an Normalwerktagen
fur das geplante Kino abgeschatzt. Dieses soll nach den aktuellen Planungen
500 Sitzplatze bieten.

Beschiftigte
J 1 Beschaftigter / 50 Sitzplatze

o 90 % Anwesenheit

. 3,0 Wege / Person

. 60 % MIV-Anteil

. 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad
Besucher

o 1,2 Besucher / Sitzplatz

. 2,0 Wege / Person

. 65 % MIV-Anteil

. 1,9 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger

. 0,5 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Aus den oben aufgefuhrten Kennwerten ergibt sich das in Tabelle 20
dargestellte tagliche Verkehrsaufkommen.

[Kfz/24h] »Planung“
Beschaftigtenverkehr 15
Kundenverkehr 411
Lieferverkehr 5
Summe Kfz /SV 431/5

Tabelle 20: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Kino

Nachfolgend sind in Tabelle 21 die Spitzenstundenanteile des Kinos
dargestellt. Da am Vormittag in der Regel keine Filmvorfuhrungen stattfinden,
werden durch das Kino keine zusatzlichen Kfz-Fahrten erzeugt. Die
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Vorstellungen beginnen meist am spaten Nachmittag. Die hdchste

Frequentierung ist am Abend nach der verkehrlichen Spitzenstunde zu
erwarten.

Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 4 % 0 % 15 % 2%
Besucherverkehr 0 % 0% 7% 6 %
Lieferverkehr 12 % 12 % 12 % 12 %

Tabelle 21: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Kino

In untenstehender Tabelle 22 ist das durch das Kino zu erwartende durch-
schnittliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
. | Beschaftigte (Pkw) 0 0 1 0
£ | Besucher (Pkw) 0 0 14 12
S | Lieferanten (SV) 0 0 0 0
*| Summe (Kfz/SV I h) 0/0 0/0 15/0 12/0

Tabelle 22: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Kino
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3.4

Zusammenfassung der Ergebnisse der Aufkommensabschatzung

Aufgrund der umfangreichen Erlauterungen in den Kapiteln 3.3.1 bis 3.3.7
sind zur besseren Ubersicht in den Tabelle 23 und 24 die Ergebnisse der
Aufkommensabschatzung (Tagesverkehr und Spitzenstunden) zusammen-
gefasst.

Szenario

[Kfz/SV | 24h]

,Bestand“ ,Maximal“ »Planung*“
Wohnen 7315 1M1/7 272117
Gastronomie 66 /4 66 /4 130/8
div. Einrichtungen 128 /2 128 /2 -
Einzelhandel - 313/7 -
Saal - 173/4 -
Blronutzung - - 64 /5
Kino - - 431/5
Gesamt 267 /11 791/24 897135

Tabelle 23: Zusammenfassung der Aufkommensabschatzung getrennt nach
Nutzung und Szenario - Tagesverkehr

Kfz-Fahrten Vormittag Nachmittag
[Kfz/SV | h] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Szenario ,Bestand” 5/0 4/0 11/0 12/0
Szenario ,Maximal* 33/1 101 29/1 54/1
Szenario ,Planung® 11/1 13/1 31/0 30/1

Tabelle 24: Zusammenfassung der Aufkommensabschatzung getrennt nach
Szenario - Spitzenstundenbelastungen
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3.5

Es zeigt sich, dass die Szenarien ,Maximal“ und ,Planung“ gegenuber dem
,Bestand“ deutliche Zunahmen im taglichen Kfz-Verkehr aufweisen. In den
Spitzenstunden relativiert sich das Verhaltnis zwischen ,Planung“ und
.Bestand” etwas, da die Nutzung mit dem groften taglichen Verkehrsauf-
kommen (Kino) relativ geringe Stundenanteile in den verkehrlichen Spitzen-
zeiten aufweist.

Umzug des Kinderhortes

Neben den geplanten Nutzungsanderungen am Domplatz hat auch der Um-
zug des Kinderhortes Marienheim von der Goethe- in die Turmstral’e Aus-
wirkungen auf die Belastungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten.
Um die zu erwartende Verkehrsverlagerung zu ermitteln, wird das durch den
Kinderhort erzeugte Verkehrsaufkommen analog zum Vorgehen in den
vorgenannten Kapiteln abgeschatzt und raumlich auf das Stral3ennetz verteilt.
Belastungen, die vom aktuellen Standort in der Goethestralde ausgehen,
werden von der Grundbelastung abgezogen und solche, die vom kunftigen
Standort in der Turmstral’e ausgehen, der Grundbelastung wieder aufge-
schlagen.

Nach Angaben des Kinderhortes sind derzeit 92 Kinder untergebracht und 12
Betreuer beschaftigt. Die Betreuungszeiten wurden ebenfalls Ubermittelt,
welche zusammen mit weiteren Informationen in die Aufkommensabschatz-
ung mit einflieRen. Nachfolgende verkehrliche Kennwerte werden zur Ab-
schatzung herangezogen.

Beschaftigte
. 12 Beschaftigte
90 % Anwesenheit
2,5 Wege / Person
70 % MIV-Anteil
1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Hol- und Bring-Fahrten
. 92 Platze
. 4,0 Wege / Kind
. 80 % MIV-Anteil
. 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger
J 0,2 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem
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Aus den oben aufgefihrten Kennwerten ergibt sich das in Tabelle 25
dargestellte tagliche Verkehrsaufkommen.

[Kfz/24h]

Beschaftigtenverkehr 17
Kundenverkehr 294
Lieferverkehr 2
Summe Kfz /SV 313/2

Tabelle 25: Tagliche Kfz-Fahrten an Normalwerktagen (Summe Quell- und
Zielverkehr) - Kinderhort

Nachfolgend in Tabelle 26 sind die Spitzenstundenanteile des Kinderhortes
dargestellt.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 35 % 0 % 0 % 20 %
Besucherverkehr 18 % 16 % 11 % 12 %
Lieferverkehr 7 % 3% 2% 5%

Tabelle 26: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Kinderhort

In untenstehender Tabelle 27 ist letztlich das durch den Kinderhort verur-
sachte abgeschatzte Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Altstadt

Stadt Wetzlar Seite 24
Vormittag Nachmittag

Kfz-Fahrten

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte (Pkw) 3 0 0 2
Besucher (Pkw) 26 24 16 18
Lieferanten (SV) 0 0 0 0
Summe (Kfz/SV / h) 29/0 24/0 16/0 20/0

3.6

Tabelle 27: Zu erwartende Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag im Quell- und Zielverkehr - Kinderhort

Prognosebelastungen

Um mogliche weitere Gebietsentwicklungen im Umfeld - insbesondere im Be-
reich der Spilburg und in Munchholzhausen - sowie Schwankungen im Ver-
kehrsaufkommen zu bertcksichtigen wird im Zuge der Haarbachstralle bzw.
des Philosophenweges eine pauschale Zunahme der Geradeausstrome in
Hohe von 5 % auf Basis der erhobenen Belastungen aufgeschlagen.

FUr das verlagerte bzw. zusatzliche Verkehrsaufkommen wird angenommen,
dass samtlicher Quell- und Zielverkehr in Richtung Domplatz uber die
Wollbachertorstral’e fahrt. An der Kreuzung HaarbachstralRe / Wollbacher-
torstrale wird die raumliche Verteilung in Anlehnung an die Verteilung
benachbarter Verkehrszellen aus dem Verkehrsmodell zur B 49 sowie Uber
die Verteilung der fahrtrichtungsbezogenen Verkehrsbelastungen am Knoten-
punkt gewahlt. Daraus ergibt sich der in Tabelle 28 dargestellte Verteilungs-
schlussel.

In / Aus Richtung: Anteil
Norden (Buderusplatz, B 49, ...) 45 %
Nordosten (Garbenheimer Str., B49) 20 %
Osten (Wahlheimer Weg, Bruckenborn) 5%
Sudosten (Richtung Franzenburg) 10 %
Sudwesten (Richtung Friedr.-Ebert-Platz) 20 %

Tabelle 28: Verteilungsschlussel fur das abgeschatzte Verkehrsaufkommen
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Am Knotenpunkt HaarbachstralRe / Wollbachertorstrae ergibt sich die fein-
gliedrigere Verteilung gemal folgender Tabelle 29.

In / Aus Richtung: Anteil
Haarbachstralde 65 %
Philosophenweg 32 %
Wahlheimer Weg 3%

Tabelle 29: Verteilungsschlissel fur das abgeschatzte Verkehrsaufkommen
am Knotenpunkt Haarbachstralte / Woéllbachertorstralie

Nach Beaufschlagen der allgemeinen Verkehrszunahme wird das fur die
geplanten Entwicklungen prognostizierte Verkehrsaufkommen auf das um-
liegende Strallennetz umgelegt.

Durch den Umzug des Kinderhortes ist aufgrund des Netzzusammenhanges
davon auszugehen, dass der Knotenpunkt Goethestralle / Wollbachertor-
stralle etwas entlastet wird, da sich der Verkehr zunehmend uber die
Hauptverbindungen Karl-Kellner-Ring / Bergstralle zur Turmstrale verteilt.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu
untersuchenden Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen im Kfz-Verkehr sind in Abbildung 4.1
bzw. 4.2 dargestellt.
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41

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN UND
PLANUNGSEMPFEHLUNGEN

Methodik

Die Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit erfolgt nach dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen (HBS 2015) /2/ und
wird ausschlief3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefunhrt.
Die Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzen-
verkehrszeit am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen.

AulRerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belast-
ungen niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu er-
warten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat
des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. MalRgebend fur die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei die
Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kdnnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen. Fir die Leistungsfahig-
keitsbetrachtung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fur die
Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Leichttransporter) und Schwerverkehr (Lkw,
Bus und Sattel- bzw. Lastzug) unterteilt.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

Die Grenzwerte der einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit Beschreibung des
Verkehrszustandes sind in Tabelle 30 angegeben.

12/

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstra3en; Koéln, 2015
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Qualitats-| Mittlere

stufe Wartezeit Definition

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert

A <10s den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
B <20s werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintréchtigung darstellt.

C <30s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kbnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

D <45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofien kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stdndig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

E >45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden

] sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
(gi > Ci) Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 30: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS
2015)
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
beschrieben. Betrachtet werden die beiden Belastungsfalle ,Bestand® und
.Planung® (im Folgenden auch als ,Prognosefall* bezeichnet). Die detaillierten
Ergebnisse der Berechnungen fur die zu untersuchenden Knotenpunkte sind
in den Anlagen 1 und 2 dokumentiert.

GoethestraBBe / Kalergasse / Konrad-Adenauer-Promenade / Wollbacher-
torstrale (KP 0102)

Gemall den HBS-Berechnungen weist der Knotenpunkt in beiden
Spitzenstunden die Qualitatsstufe (QSV) A auf. Der Knotenpunkt erreicht mit
sehr kurzen Wartezeiten eine gute Leistungsfahigkeit. Dies gilt sowohl fur den
Bestand als auch fur den Prognosefall.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind den
Anlagen 1.1 - 1.4 zu entnehmen.

HaarbachstraBe / WollbachertorstraBe / Philosophenweg / Wahlheimer
StraRe (KP 0303)

Die vorfahrtgeregelte Kreuzung an der Wollbachertorstral’e weist in der
Spitzenstunde am Vormittag mit einer mittleren Wartezeit des mal3gebenden
Verkehrsstroms von ca. 21 Sekunden die QSV C auf. In der Spitzenstunde
am Nachmittag sind die Belastungen insgesamt etwas hoher. Es ergibt sich
die QSV D mit einer mittleren Wartezeit von ca. 42 Sekunden. Der mal3-
gebende Verkehrsstrom ist in beiden Spitzenstunden der Linkseinbiegerstrom
aus der Wollbachertorstra’e. Unter den bestehenden Belastungen weist der
Knotenpunkt in seiner derzeitigen Ausfuhrungsform demnach nur noch
geringe Kapazitatsreserven auf.

Im Prognosefall hat insbesondere die Verkehrszunahme um 5 % im Zuge des
Philosophenweges bzw. der Haarbachstralle Auswirkungen auf die Leistungs-
fahigkeit. Unter den im Szenario ,Planung“ angesetzten Belastungen erhoht
sich die mittlere Wartezeit in der Vormittagsspitze geringfugig auf 23
Sekunden. Die Einstufung in die QSV C bleibt somit bestehen. In der
Spitzenstunde am Nachmittag erhoht sich die mittlere Wartezeit auf ca. 59
Sekunden, was der QSV E entspricht. Der Knotenpunkt ist somit als
vorfahrtgeregelte Kreuzung im Grenzbereich seiner Leistungsfahigkeit.
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Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind in den
Anlagen 2.1 - 2.4 beigeflugt.

Da sich die malRgebende mittlere Wartezeit lediglich auf den Linkseinbieger-
strom aus der Wollbachertorstralle bezieht, welcher aufgrund der stark
belasteten Hauptrichtung nur selten ausreichend lange Zeitfenster zum
Einbiegen erhalt, kann eine Teilsignalisierung des Knotenpunktes gemafl
RILSA (/3/) die Verkehrsqualitat fur diese Zufahrt verbessern.

An der Stelle des bestehenden FuBgangeriiberweges (FGU) in der Haar-
bachstral’e kdnnte eine signalisierte Querungsstelle mit vorgezogener Halt-
linie und Vorsignal im Philosophenweg eingerichtet werden. Diese MalRnahme
sollte unabhangig der sich andernden Belastungssituation geprift werden.
Der bestehende FGU bietet an dieser Stelle unter den vorhandenen sowie
prognostizierten Querschnittsbelastungen, der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h und ca. 50 FuRgangerquerungen pro Stunde gemall RASt
(/4/) und R-FGU (/5/) keine ausreichende Sicherheit.

Der Aufstellbereich fur Linkseinbieger in der Wollbachertorstralde sollte
zusatzlich mit einer Anforderungsschleife und ggf. einer weiteren Langschleife
ausgestattet werden. Bei Anforderung der Fuldgangerfurt durch Taster, dem
Uberschreiten einer vorgegebenen Wartezeit fiir die Linkseinbieger (Anforder-
ungsschleife) oder bei Rickstau in der Wollbachertorstrale (Langschleife)
wird die Hauptrichtung gesperrt. Fullganger und Radfahrer erhalten dann die
Maoglichkeit, die Haarbachstrale zu queren und wartepflichtige Fahrzeuge in
der Einmindung kénnen ungehindert kreuzen bzw. einbiegen. UbermaRig
lange Wartezeiten fur Linkseinbieger oder ein zu langer Rickstau in der Woll-
bachertorstral’e kdnnen somit vermieden werden. Der in der Hauptrichtung
entstehende Rickstau im Fall einer Rotphase stellt in der Regel (95%
Wahrscheinlichkeit) mit bis zu ca. 10 Fahrzeuglangen keine nennenswerte
Behinderung angrenzender Zufahrten dar.

13/

14/

15/

Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen e.V. (FSGV): Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen (RiLSA); Kéln; 2015.

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e.V. (FSGV): Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstralen (RASt 06); Kdln; 2006.

Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen: Richtlinien flir die
Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001).
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5. FAZIT

In Wetzlar sind durch die Neugestaltung des Stadthauses am Dom sowie
durch den Neubau eines Parkhauses in der Goethestrale Veranderungen im
Verkehrsaufkommen zu erwarten. In den geplanten Domhdfen ist ein neues
Nutzungskonzept mit Wohnungen, Buroraumen, Gastronomie und einem Kino
vorgesehen. Neben dem Entfall der 6ffentlichen Tiefgarage im Stadthaus ist
eine weitere Reduzierung der Stellplatzzahl im Bereich des Domplatzes bzw.
am Fischmarkt angedacht. Aufgrund des dann verminderten Stellplatz-
angebotes ist als Ersatz ein Parkhaus in der Goethestral’e geplant. Der
Kinderhort wird in die Turmstralle umziehen. Aufgrund dieser Nutzungs-
anderungen wurden die Leistungsfahigkeiten der verkehrlich unmittelbar
betroffenen Knotenpunkte an der Wollbachertorstrale tUberpruft.

Zur Ermittlung der Prognosebelastungen an den Knotenpunkten wurden die
abgeschatzten zusatzlichen Verkehre durch die Nutzungsanderungen auf die
Grundbelastung aufgeschlagen sowie eine pauschale Verkehrszunahme im
Zuge der Haarbachstral’e / dem Philosophenweg in Hohe von 5 % aufge-
schlagen. Es zeigt sich, dass die Nutzungsanderungen in den verkehrlichen
Spitzenstunden an den untersuchten Knotenpunkten nur geringe Verkehrs-
zunahmen erzeugen.

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte Goethestr. / Wollbachertorstr. und
Haarbachstr. / Wollbachertorstr. wurden sowohl fur den Bestand als auch flr
den Prognosezustand in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmitttag unter-
sucht. Dazu wurde das standardisierte Vorgehen nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) herangezogen.

Die Ergebnisse der durchgefihrten HBS-Betrachtungen zeigen, dass der
Knotenpunkt Goethestralle / Wollbachertorstralle sehr kurze Wartezeiten,
also eine gute Verkehrsqualitat aufweist. Die vorfahrgeregelte Kreuzung an
der Haarbachstral’e befindet sich unter den prognostizierten Belastungen im
Grenzbereich der Leistungsfahigkeit. Malkigebend sind die Linkseinbieger aus
der Wollbachertorstralde. Hierzu ist fur eine bessere Sicherheit fur FulRganger
und Radfahrer sowie zur besseren Abwicklung der Nebenrichtungen eine Teil-
signalisierung des Knotenpunktes (signalisierte Querungsstelle mit Detektion
der Nebenrichtung) zu empfehlen.

Wiesbaden, im Dezember 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
GoethestralRe / Wollbachertorstralde - Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
Goethestralie / Wéllbachertorstralde - Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall
GoethestralRe / Wollbachertorstralde - Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall
Goethestralie / Wéllbachertorstralde - Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
Haarbachstralie / Wollbachertorstralle - Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
Haarbachstrale / Woéllbachertorstrale - Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlage 1.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

GoethestralRe / WollbachertorstralRe - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahn D
A-C /B-D
K punkt: Goetf al Wellbachertorsiralle
— . )
ZulshitA —: Verkehrsdaten: Datum: 16.05.20719 Analyse
1 T M
— ¥ gr— Uhrzeit 07:30-08:30
A

Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4

56
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s

Knotenverkehrsstarke: 424 Fz/h Qualitatsstufe: 45

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapaztat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qp; G; faktor f; Cee; grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-E/n] [-] [Phw-EM] [-] Po p, bzw. p,
1 (2T 167 1063 1,000 1063 0,044 0,955 0,955
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0,017 1,000 -
31 0 1600 1.000 1600 0,001 1,000 -
4 (4) 255 795 1.000 712 0,000 -—_ -
B 5 (3) 246 773 1,000 738 0,001 0.999 0,954
6 (2) 33 1153 1,000 1153 0,000 1.000 -
7 (2) 33 1238 1,000 1238 0,000 1,000 0,955
c & (1) ] 1800 1,000 1800 0,032 1.000 —
21 0 1600 1,000 1600 0,068 1,000 -
10 (4) 181 867 1,000 827 0,135 o -
D 11 (3) 191 835 1,000 798 0,000 1,000 0,555
12 (2) 112 1047 1,000 1047 0,062 0,938 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitét K Auslastungs- Kaf mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe Tees Crg; [+ grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] Il [Phw-E/] [F2/h] Il [Fzh] Is] asv

1 46 1,020 1063 1043 0,044 287 36 A

A 2 32 0,953 1800 1889 0,017 1857 0.0 A
3 1 1,000 1600 1600 0,001 1589 0.0 A

4 . ] P bt — —

B 5 1 1,000 738 738 0,001 737 4.9 A
6 e T o - o -, — -

7 i i = B — s

c & 56 1,025 1800 1756 0,032 1700 0.0 A
9 111 0,986 1600 1622 0,068 1511 0,0 A

10 112 1,000 827 827 0,135 715 5.0 A

D 11 — - — - = o = -
12 65 1,003 1047 1044 0,062 979 37 A

A 1+2+3 79 0,992 1746 1759 0,045 1680 21 A
B 4+5+6 1 1,000 738 738 0,001 737 4.9 A
C 7+B+8 167 0,999 1800 1801 0,093 1634 0,0 A
D 10+11+12 177 1,001 1269 1268 0,140 1091 3.3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QS\«",:ZI’E A

Zufahrt A: Goethestralle
Zufahrt B: Kalergasse

Zufahrt C: Konrad-Adenauer-Promenade
Zufahrt D: Wollbachertorstralle
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 1.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

GoethestraBe / WollbachertorstraRe - Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Gosthestrale Wellbachertorstralle
::’ Verkehrsdaten Datum: 16.05.2019 Analyse
Zulahrt A L] 2 % . 3
;:{ ™ gt Uhrzeit 16:30-17:30
3
—a
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D; v
Zufahrt B
45
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 458 Fz/h Qualitatsstufe; 45
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; agrad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Ef] [-] [Pkw-E] [-] Py p.bzw.p,
1 [ZT 159 1073 1.000 1073 0,055 0.943 0.942
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,033 1,000 -
3 (1) a 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
4 (4) 308 740 1,000 650 0.000 -— -
B 5 (3) 280 737 1,000 694 0,000 1.000 0.943
6 (2) 61 1114 1,000 1114 0,000 1,000 -
7 (2) 61 1158 1,000 1188 0,000 1,000 0,943
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,038 1.000 —
g (1) 0 1600 1,000 1600 0,055 1,000 —
10 (4) 236 816 1,000 770 0,137 e =y
D 11 (3) 236 784 1,000 739 0,001 0,999 0,941
12 (2) 115 1043 1,000 1043 0,068 0,932 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitat Auslastungs- Kapaazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe, [+ C grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Phw-Em] [Fz/h] [-] [Fzm] [s] QsV
1 60 0,992 1073 1082 0,055 1022 3.5 A
A 2 61 0,959 1800 1877 0,033 1816 0,0 A
3 S 22 e — S ety =5 —
4 = e i =5 s s = _—
B 5 - - - - - - - -
[ — Wi o i 7 S = PR
7 s - - = s e = —
C § 70 0,986 1800 1826 0,038 1756 0.0 A
k] 89 0,987 1600 1605 0,055 1516 0,0 A
10 106 0,992 770 776 0,137 670 5.4 A
D 11 1 1,000 739 739 0,001 738 49 A
12 71 0,999 1043 1045 0,068 974 37 A
A 14243 121 0.975 1800 1846 0.066 1725 21 A
B 4+5+6 - - - - — —— - —_—
C T+8+9 159 0,892 1800 1815 0,088 1656 0,0 A
D 10+11+12 178 0,985 1241 1247 0,143 1069 34 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ_E A

Zufahrt A: Goethestralle
Zufahrt B: Kalergasse

Zufahrt C: Konrad-Adenauer-Promenade

Zufahrt D: Wollbachertorstralle
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Verkehrsuntersuchung Altstadt

Stadt Wetzlar

Anlage 1.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

GoethestraRe / WollbachertorstraRe - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahnt D
A-C /B-D
Knetenpunkt: Goethestrall. Wéllbachertorstralle
Zufahrt A .“:: Verkehrsdaten: Datum: Prognose Analyse
—— P eyl Uhrzeit 07:30-08:30
Jﬂ
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahnt B
a5
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 404 Fz/h Qualitatsstufe; 45
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom pj G; faktor f; Cee, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fzm] [Phow-Em] [-] [Prow-Em] [-] Py p. bzw. p,
1 EZT 168 1062 1,000 1062 0,035 0,964 0,964
A 2(1) — 1800 1,000 1800 0,015 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 —
4 (4) 223 830 1,000 762 0,000 -— —
B 5 (3) 233 787 1,000 759 0,001 0,998 0,963
6 (2) 28 1159 1,000 1159 0,000 1.000 —
7 (2) 29 1244 1,000 1244 0,000 1.000 0.964
C 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,028 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,073 1,000 —
10 (4) 174 888 1,000 855 0,140 - -
D 11.(3) 174 855 1,000 824 0,000 1,000 0,964
12 (2) 108 1051 1,000 1051 0,048 0.952 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét K Auslastungs- Kapaazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Bz Tee; Cre, C grad X reserve R, Wartezeit w stufe
[F2m] [-] [Pkw-E/h] [F2/m] [-] [F2/m] [s] Qasv
1 36 1,044 1062 1017 0,035 981 37 A
A 2 28 0,948 1800 1802 0,015 1874 0,0 A
3 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
4 e it — T e T ST i
B 5 1 1,000 759 759 0,001 758 4,7 A
6 ) . e o o s — —
7 2 s Sk =T i i 2 i
C 8 49 1,029 1800 1750 0,028 1701 0,0 A
) 119 0,987 1600 1620 0,073 1501 0.0 A
10 120 1,000 855 835 0,140 739 4,9 A
D 11 — —- — — — — — —
12 50 1,018 1051 1032 0,048 982 37 A
A 14243 65 1,002 1800 1797 0,036 1732 21 A
B 44546 1 1,000 759 759 0,001 758 47 A
c 74849 168 0,998 1800 1801 0,093 1633 0,0 A
D [10+11+12 170 1,005 1201 1185 0,142 1025 35 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV;z,E A

Zufahrt A: Goethestralle
Zufahrt B: Kalergasse

Zufahrt C: Konrad-Adenauer-Promenade

Zufahrt D: Wollbachertorstralle
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 1.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

GoethestraBe / WollbachertorstralRe - Spitzenstunde am Nachmittag

Datum: Prognose

Uhrzeit 16:30-17:30

Zufahrt 8: v
Zufahrt D v

Mittlere Wartezeit t,, = 45 5

Qualitatsstufe:

/B-D

Wellbachertorstralie

Analyse

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
T zuanao
A-C
Knotenpunkt: Goethestralle
y — Verkehrsdaten:
Zufahrt A : erkenrs en:
;_’ & ziannc
T
Verkehrsregelung:
Zutahrt B
45
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 460 Fz/h

45

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome

erreichbare Qualititsstufe QS VFZI’_,,

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Api G; faktor f; Cre, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Phw-Ef] [-] [Phw-E/] [-] Pa p. bzw. p,
1 (2? 156 1076 1.000 1076 0,055 0.943 0,943
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0,032 1,000 -
3 V] 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
4 (4) 303 745 1,000 653 0,000 - —_
B 5 (3) 275 742 1,000 700 0,000 1,000 0,943
6 (2) 60 1115 1,000 1115 0,000 1,000 -
7 (2) 60 1201 1,000 1201 0,000 1,000 0,943
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0.033 1,000 -
2 {1) 0 1600 1,000 1600 0,059 1,000 —_
10 (4) 228 825 1,000 778 0,140 = =
D 11 (3) 228 793 1,000 748 0,001 0,999 0,942
12 (2) 109 1051 1,000 1051 0,070 0,930 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz = Ceoe, C grad X; reserve R, ‘Wartezeit w stufe
[Fzfh] [-] [Pkw-EMh] [Famh] [-] [Fam] [s] Qsv
1 59 1,003 1076 1073 0,055 1014 3.6 A
A 2 60 0,958 1800 1878 0,032 1818 0,0 A
3 =E e e i — a2 Eht -
4 — i - — o e .
B 5 — - - - - - - -—
[ == i e s = il 2
7 iz i - — e — .
c [:] 61 0,984 1800 16830 0,033 1769 0.0 A
9 95 0,997 1600 1605 0,059 1310 0.0 A
10 110 0,993 779 784 0,140 G674 5.3 A
D 11 1 1,000 748 748 0,001 747 4.8 A
12 74 0,999 1051 1052 0,070 978 37 A
A 14243 119 0.981 1800 1835 0,065 1716 21 A
B 4+5+6 - - -— - - - — —
C T+8+3 156 0,892 1800 1815 0,086 1658 0,0 A
D 10+11+12 185 0,995 1256 1262 0,147 1077 33 A
A

Zufahrt A: Goethestralle
Zufahrt B: Kalergasse

Zufahrt C: Konrad-Adenauer-Promenade
Zufahrt D: Wollbachertorstralle
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 2.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

HaarbachstraBe / WollbachertorstralRe - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
AC /B-D
Knotenpunkt: Haarbachstrale Woellerbachertorstrafie
. Verkehrsdat Dat 16.09.2010 Analy:
Zutahrt A 8 erkehrsdaten: atum: 76.09. nalyse
— P e Uhrzeit 07:15-08:15
—_—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: Gyl
Zufahrt B @
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1124 Fz/h Qualitatsstufe; D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; agrad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Ef] [-] [Pkw-Ef] [-] Py p.bzw.p,
1 (2? 3N 902 0.991 894 0,025 0.964 0,944
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0177 1,000 -
3 (1) a 1600 0.992 1588 0,137 1,000 -
4 (4) 761 399 0,963 321 0,462 -— —
B 5 (3) 766 373 1,000 352 0,017 0.983 0.929
6 (2) 423 716 1,000 716 0,012 0,988 -
7 (2) 530 703 0,992 698 0,017 0879 0,944
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,170 1.000 —
g (1) 0 1600 0,991 1585 0,006 1,000 —
10 (4) 775 352 1,000 323 0,049 e =y
D 11 (3) 869 298 1,000 281 0,071 0,929 0,880
12 (2) 307 659 0,993 655 0,080 0,920 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe, [+ C grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Phw-Em] [Fz/h] [] [Fzm] [s] QsV

1 22 1,000 894 894 0,025 872 4.1 A

A 2 315 1,010 1800 1783 0177 1468 0,0 A
3 213 1,012 1588 1570 0,137 1355 2.7 A

4 148 1,001 321 3 0,462 173 20,8 C

B 5 G 1,000 352 352 0,017 346 10,4 B
3] 3 1,088 716 658 0.012 650 5.5 A

7 10 1,210 698 577 0,017 567 6.4 A

c [:] 302 1,011 1800 1780 0,170 1478 0.0 A
k] g 1,078 1585 1471 0,006 1462 25 A

10 15 1,047 323 308 0,049 293 12,3 B

D 11 21 0,952 281 285 0,071 274 13.1 B
12 53 0,991 655 661 0,080 608 59 A

A 14243 552 1.010 1800 1762 0.310 1230 29 A
B 4+5+6 162 1,006 352 350 0,463 188 18,1 B
C T+8+9 321 1,019 1800 1766 0,182 1445 25 A
D 10+11+12 89 0,991 588 603 0,148 514 7.0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ_E c

Zufahrt A: Haarbachstralle

Zufahrt B: Wollbachertorstral3e

Zufahrt C: Philosophenweg
Zufahrt D: Wahlheimer Weg
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 2.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

HaarbachstraBe / WoéllbachertorstraBBe - Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: ».@- |
Zufahrt B -
45

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Haarbachstrale Wéllerbachertorstrale
H Verkehrsdat Dat 16.09.2010 A
Zutahrt A erkehrsdaten: atum: 16.09. nalyse
ey T _ ¥
2 e & Zannc Uhrzeit 15:45-16:45
—_—

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1270 Fz/h Qualitatsstufe; D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; agrad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Ef] [-] [Pkw-Eh] [-] Py p.bzw.p,
1 (2? 384 830 0,999 830 0,027 0.961 0,938
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0,192 1,000 -
3 (1) a 1600 0.997 1585 0,127 1,000 -
4 (4) 858 350 0,965 293 0,721 -— —
B 5 (3) 863 325 1,000 305 0,026 0974 0915
6 (2) 445 687 1,000 697 0,026 0974 -
7 (2) 545 691 0,987 B89 0,018 0876 0,938
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,209 1.000 —
g (1) 0 1600 0,999 1589 0,007 1,000 —
10 (4) 284 306 1,000 273 0,101 e =y
D 11 (3) 858 264 1,000 248 0,063 0,937 0,882
12 (2) 379 609 0,995 06 0,046 0,954 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe, [+ C grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Phw-Em] [Fz/h] [-] [Fzm] [s] QsV

1 22 1,000 830 830 0,027 808 4.5 A

A 2 344 1,003 1800 1795 0,192 1451 0,0 A
3 201 1,009 1593 1580 0,127 1379 26 A

4 211 1,002 293 293 0,721 a2 42,2 D

B 5 & 1,000 305 305 0,026 297 12,1 B
3] 18 1,000 697 697 0,026 679 5.3 A

7 12 1,058 (112 651 0,018 639 56 A

C [:] 374 1,008 1800 1786 0,209 1412 0.0 A
k] 10 1,070 1599 1494 0,007 1484 24 A

10 27 1,026 273 266 0,101 239 15.0 B

D 11 15 1,047 248 237 0,063 222 16,2 B
12 28 1,000 606 606 0,046 578 6,2 A

A 14243 567 1,005 1800 1791 0.317 1224 2.9 A
B 4+5+6 237 1,002 328 327 0,724 80 38,4 D
C T+8+9 396 1,011 1800 1780 0,222 1384 26 A
D 10+11+12 70 1,020 447 438 0,160 368 9.8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ_E D

Zufahrt A: Haarbachstralie Zufahrt C: Philosophenweg

Zufahrt B: WollbachertorstraRe  Zufahrt D: Wahlheimer Weg
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 2.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

HaarbachstraBe / WollbachertorstraRe - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
AC /B-D
Knotenpunkt: Haarbachstrale Wéllerbachertorstrale
H Verkehrsdat Datum: Pr A
Zutahrt A erkehrsdaten: atum: Prognose nalyse
—_— e =ogrioss i
2 e Zufahrt C Uhrzeit 07:15-08:15
—_—

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: ».@- |
Zufahrt B -
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1155 Fz/h Qualitatsstufe; D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; agrad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E] [-] [Pkw-Eh] [-] Py p.bzw.p,
1 (2? 330 883 0.991 875 0,025 0.963 0,942
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0,188 1,000 -
3 (1) a 1600 0.992 1588 0,134 1,000 -
4 (4) 797 380 0,963 304 0,484 -— —
B 5 (3) 802 354 1,000 334 0,018 0,982 0,926
6 (2) 440 701 1,000 701 0,012 0,988 -
7 (2) 544 692 0,992 BET 0,018 0978 0,942
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,180 1.000 —
g (1) 0 1600 0,991 1585 0,006 1,000 —
10 (4) 211 336 1,000 307 0,051 e =y
D 11 (3) 202 285 1,000 268 0,075 0,925 0,876
12 (2) 326 646 0,993 641 0,082 0918 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe, [+ C grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Phw-Em] [Fz/h] [] [Fz/m] [s] QsV

1 22 1,000 875 875 0,025 853 4.2 A

A 2 335 1,009 1800 1784 0,188 1443 0,0 A
3 209 1,015 1588 1564 0,134 1355 2.7 A

4 146 1,006 304 302 0,454 156 23,0 C

B 5 G 1,000 334 334 0,018 328 11,0 B
3] 3 1,088 70 645 0.012 637 5.7 A

7 10 1,210 687 568 0,018 558 6,5 A

C [:] 321 1,011 1800 1781 0,180 1460 0.0 A
k] g 1,078 1585 1471 0,006 1462 25 A

10 15 1,047 307 294 0,051 279 12,9 B

D 11 21 0,952 268 282 0,075 261 13,8 B
12 53 0,991 641 648 0,082 585 6,1 A

A 14243 566 1.011 1800 1780 0.318 1214 3.0 A
B 4+5+6 160 1,010 333 329 0,455 169 211 [ o4
C T+8+9 340 1,018 1800 1768 0,192 1428 25 A
D 10+11+12 89 0,991 375 581 0,153 482 7.3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ_E c

Zufahrt A: Haarbachstralie Zufahrt C: Philosophenweg

Zufahrt B: WollbachertorstraRe  Zufahrt D: Wahlheimer Weg
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Verkehrsuntersuchung Altstadt
Stadt Wetzlar

Anlage 2.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

HaarbachstraBe / WoéllbachertorstraBBe - Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Haarbachstrale Woellerbachertorstrafie
::9 Verkehrsdaten Datum: Prognose Analyse
Zutahrt A L] 2 % {
;:{ " gl Uhrzeit 15:45-16:45
3
—a
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
zutant D
Zufahrt B -
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1324 Fz/h Qualitatsstufe; D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; agrad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E] [-] [Pkw-Eh] [-] Py p.bzw.p,
1 (2? 406 810 0,999 809 0,027 0.959 0.936
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,203 1,000 -
3 (1) a 1600 0,997 1585 0,132 1,000 -
4 (4) 903 329 0,995 273 0,794 —_ —
B 5 (3) 908 305 1,000 286 0,028 0.972 0.911
6 (2) 468 677 1,000 677 0,027 0973 -
7 (2) 572 670 0,987 BE68 0,015 0,875 0,936
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,222 1.000 —
g (1) 0 1600 0,999 1589 0,007 1,000 —
10 (4) 429 289 1,000 256 0,108 e =y
D 11 (3) 1007 247 1,000 23 0,068 0,932 0,876
12 (2) 401 595 0,995 592 0,047 0,953 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foe, [+ C grad ¥ reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-Em] [Fz/h] [ [Fzh] [s] QsV
1 22 1,000 809 809 0,027 787 4.6 A
A 2 364 1,002 1800 1796 0,203 1432 0,0 A
3 208 1,009 1593 1581 0,132 1373 26 A
4 216 1,005 273 272 0,754 56 58,7 E
B 5 & 1,000 286 286 0,028 278 13.0 B
3] 18 1,000 G677 677 0,027 659 5.5 A
7 12 1,058 668 631 0,018 619 58 A
c [:] 396 1,008 1800 1786 0,222 1390 0.0 A
k] 10 1,070 1599 1494 0,007 1484 24 A
10 27 1,026 256 250 0,108 223 16.2 B
D 11 15 1,047 231 221 0,068 206 17.5 B
12 28 1,000 582 582 0,047 564 6.4 A
A 14243 584 1,005 1800 1792 0,332 1198 3.0 A
B 4+5+6 242 1,005 305 303 0,798 61 53,8 E
C T+8+9 418 1,011 1800 1781 0,235 1363 26 A
D 10+11+12 70 1,020 421 413 0,170 343 10,5 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ_E E
Zufahrt A: Haarbachstralie Zufahrt C: Philosophenweg

Zufahrt B: WollbachertorstraRe  Zufahrt D: Wahlheimer Weg

HEINZ + FEIER GmbH
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Stand: 10.12.2019

Abb. 2.1

Verkehrsbelastung Bestand
Vormittag 6.00-10.00 Uhr
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Stand: 10.12.2019

Abb. 2.2

Verkehrsbelastung Bestand
Nachmittag 15.00-19.00 Uhr
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Stand: 10.12.2019

Abb. 3.1

Verkehrsbelastung Bestand
Spitzenstunde am Vormittag
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Stand: 10.12.2019

Abb. 3.2

Verkehrsbelastung Bestand
Spitzenstunde am Nachmittag
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Stand: 10.12.2019

Abb. 4.1

Verkehrsbelastung Prognose
Spitzenstunde am Vormittag
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Stand: 10.12.2019

Abb. 4.2

Verkehrsbelastung Prognose
Spitzenstunde am Nachmittag
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