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AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Wetzlar beabsichtigt die Entwicklung eines neuen Wohn- und
Mischgebietes im Nordosten des Stadtteils Minchholzhausen. Des Weiteren
ist geplant auf einem Grundstick mit der Festsetzung Sondergebiet ,Einzel-
handel” einen Lebensmittel- und Getrankemarkt anzusiedeln. Zukunftig ist zu-
dem ein neues Gewerbegebiet nordlich der L 3451 geplant.

Im 1. Bauabschnitt soll ein ca. 9,2 ha grol3er Bereich, bestehend aus Wohn-
bauflachen, den Mischgebietsflachen und dem Sondergebiet ,Einzelhandel*
entwickelt werden. Der 1. Bauabschnitt wird tber den Knotenpunkt Giel3ener
StralR3e / Stockwiese angebunden. Es ist geplant diesen Knotenpunkt zu ei-
nem Kreisverkehrsplatz umzubauen.

Der 2. Bauabschnitt umfasst ein Wohngebiet mit einer Flache von 7,1 ha. Mit
dem 2. Bauabschnitt soll zudem eine Anbindung der HaupterschlieBungsstra-
Re des Baugebietes an die nordlich gelegene L 3451 realisiert werden. Das
geplante Gewerbegebiet nordlich der L 3451 wird unabhangig von den beiden
Bauabschnitten im Nordosten von Minchholzhausen entwickelt und hat eine
Flache von 22 ha. Eine Ubersicht lber die Lage der Bauabschnitte und der
geplanten ErschlieBungsstralle, sowie den Anschlussknotenpunkten ist in
Bild 1 schematisch dargestellt.

Bild 1: Ubersicht /1/

11/

Bildquelle: Google Maps
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Im Rahmen dieser Untersuchung soll das durch die neuen Baugebiete er-
zeugte Verkehrsaufkommen getrennt nach 1. und 2. Bauabschnitt, sowie fur
das geplante Gewerbegebiet abgeschatzt und die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte GielRener Stral3e / Stockwiese und L3451 / K 356 Uberpruft werden.

Nachfolgend sind die einzelnen Arbeitsschritte und deren Ergebnisse doku-
mentiert.

2. VERKEHRSBELASTUNG IM BESTAND

Als Grundlage fur die weiteren Untersuchungen dienen die zur Verfigung ge-
stellten Ergebnisse von Verkehrszahlungen, die am 14./15. September 2011
bzw. am 11. September 2012 im Zeitraum von 6.00 — 10.00 und 15.00 — 19.00
Uhr an den Knotenpunkten Giel3ener Stral3e / Stockwiese, MUnchholzhauser
Str. (K 355) / Am Bachmorgen / Lonsstral3e, Giel3ener Str. — Wetzlarer Stral3e
/ Muinchholzh&auser Stral3e und L3451 / K 356 durchgefuhrt wurden.

Fur die Berechnungen werden die Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden
am Vor- und am Nachmittag an den Knotenpunkten GielRener Stral3e / Stock-
wiese und L3451 / K 356 bendttigt. Sie sind in den Anlagen 1 bis 4 darge-
stellt. In den Abbildungen 1 und 2 ist eine Ubersicht tiber die Verkehrsbelas-
tungen in den Spitzenstunden an den beiden Knotenpunkten dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1

VERKEHRSBELASTUNG PLANUNG
Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Stadtplanungsamt Wetzlar zur Verfiigung gestellten Unterlagen und Angaben
zu Art und Mal3 der geplanten Nutzungen (Bebauungsplan ,Schattenlange*
Stand Juli 2014). Fur den 2. Bauabschnitt, sowie fir das geplante Gewerbe-
gebiet liegen derzeit noch keine Bebauungspléne vor. Es werden drei Aus-
baustufen untersucht:

— Ausbaustufe 1
1. Bauabschnitt Schattenlange
— Ausbaustufe 2
1. und 2. Bauabschnitt Schattenlange
— Ausbaustufe 3
1. und 2. Bauabschnitt Schattenlange, sowie zusatzlich das Gewerbege-
biet MUinchholzhausen-Nord

Fur die Ausbaustufe 1 werden die folgenden Nutzungen zugrunde gelegt:

e Wohngebiet:
o0 86 Grundstiicke
0 ca. 48.300 m2 Nettobaulandflache

e Mischgebiet:
0 17 Grundsticke
0 ca. 11.700 m2 Nettobaulandflache

e Sondergebiet ,Lebensmitteleinzelhandel®:
0 1 Grundstick
0 ca. 7.200 m2 Nettobaulandflache
o Gesamtverkaufsflache: ca. 1.300 m2, davon 950 m2 Lebensmittel
und 350 m2 Getranke

Fur Ausbaustufe 2 zuséatzlich:

e \Wohngebiet:
0 ca. 71.000 m2 Bruttobaulandflache

Und fur Ausbaustufe 3 zusatzlich:

e Gewerbegebiet:
0 ca. 220.000 m2 Bruttobaulandflache

HEINZ + FEIER GmbH
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Das Verkehrsaufkommen wird unter Bertcksichtigung branchenbezogener
Kennwerte jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

e Beschaftigtenverkehr

e Einwohnerverkehr

e Kunden- und Besucherverkehr
e Lieferverkehr

Nachfolgend sind die einzelnen Berechnungsschritte fur die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens erlautert.

Den Berechnungen liegen die in den Tabellen 1 und 2, aufgeteilt in Gebiete
mit Wohnnutzung und Gebiete mit gewerblicher Nutzung, aufgefihrten repra-
sentativen Kenngrol3en der Verkehrserzeugung zugrunde, wie sie in /2/ oder
/3/ genannt werden. Da fiur den 2. Bauabschnitt und das Gewerbegebiet im
Gegensatz zum 1. Bauabschnitt noch keine detaillierten Planungen vorliegen,
wird hier die BezugsgrofRe Bruttobaulandflache fur die Abschatzung des zu
erwartenden Verkehrsaufkommens verwendet. Es wird immer die Bezugs-
grolRe verwendet, die die genaueste Abschéatzung erwarten lasst.

In den reinen Wohngebieten wird die Anzahl der Wohneinheiten pro Grund-
stuck auf 2 begrenzt. Fur die Berechnungen wird unterstellt, dass 50% der
Grundsticke mit je 1 Wohneinheit und 50% mit 2 Wohneinheiten bebaut wer-
den.

121

13/

Hessische StrafRen- und Verkehrsverwaltung; Schriftenreihe Heft 42 ,Integration
von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung®, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrser-
zeugung; Wiesbaden, 2005

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007
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Bruttobaulandflache ha - - 7,1
Nettobaulandflache ha (48.300) 0,6 -
Anzahl Grundstlcke (Wohneinheiten) 86 (129) - -
Einwohner/Wohneinheit 3,0 - -
Einwohner/ha - 85 100
Wege/Einwohner/Tag 3,75
_ Emvyohnerwege aul3erhalb des 10%
0 Gebietes
e
g MIV-Anteil 65%
[
[ Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,2
$ | Anteil Besucherverkehr 5%
e
§ MIV-Anteil 65%
] Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,2
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/ Einwoh- 01

Tabelle 1: Kennwerte der Verkehrserzeugung
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Bruttobaulandflache ha - - - 22
Nettobaulandflache ha 0,6 - - -
Bruttogeschossflache BGF - 1140 420 -
Verkaufsflache m?2 - 950 350 -
Beschaftigte/ha 75 - - 90
BGF/Beschéaftigtem - 92,5 92,5 -
o Wege/Beschéftigtem/Tag 2,75 2,25 2,25 2,75
2 |Anwesenheit 0% | - : 90%
@
§ MIV-Anteil 60% 75% 75% 90%
8 Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,1
Wege/Beschéftigtem/Tag 15 - - 0,75
Wege/Kunde - 2,0 -
o |Kunden/m? Verkaufsflache - 1,1 0,7 -
e
3 | MIV-Anteil 65% 70% 95%
[¢B)
0 |Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,4 1,3 1,1
c
% Mitnahmeeffekt - 15% 15% -
< | Verbundeffekt . 0% | 25% .
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/ Beschaf-
tigtem/Tag 0,75 i i 15
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/
100m? VKF/Tag - 135 | 06 -
Zuschlag fur externen Wirtschaftsver-
k - - - 15%
ehr
Tabelle 2:  Kennwerte der Verkehrserzeugung
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Das berechnete tagliche Personen- und Kfz-Aufkommen im Einwohner, Be-
schaftigten-, Besucher- und Lieferverkehr ist in Tabelle 3 zusammengefasst.

= [
[ [ QLo [ fe!
= = a o =
D < D Q5 B < o
o M o S o M 8
c . < QT c . Q
e Q T N < N (3]
= = 3 O = o
O
Einwohner 746 94 - 1.400 -
Beschaftigte - 62 30 - 4.132
Kunden/Besucher 42 362 1.324 78 1.470
Liefer-/ Wirtschafts- 40 44 16 79 3.922
verkehr
Summe 828 562 1.370 1.550 9.524

Tabelle 3:  Kfz-Fahrten pro Werktag fir die geplanten Nutzungen im Bau-
gebiet ,Schattenlange” und im Gewerbegebiet

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr, getrennt fur die einzelnen Nut-

zergruppen und Nutzungsarten (Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel etc.), sind in
Tabelle 4 zusammengestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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Spitzenstunde am

Spitzenstunde am

Vormittag Nachmittag

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Wohnen
Einwohner 2,00% 14,00% 13,75% 7,50%
Kunden/Besucher 3,25% 3,00% 12,00% 8,00%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%
Einzelhandel
Beschaftigte 10,60% 0,00% 1,30% 16,00%
Kunden/Besucher 3,13% 1,79% 9,51% 9,53%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%
Gewerbliche Nutzung (Mischgebiet)
Beschaftigte 28,70% 4,50% 1,00% 13,75%
Kunden/Besucher 0,98% 0,64% 13,41% 15,09%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%
Gewerbegebiet
Beschaftigte 28,70% 4,50% 1,00% 13,75%
Kunden/Besucher 2,70% 0,00% 12,00% 10,60%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%

Tabelle 4:

Anteile der Spitzenstunden am werktaglichen Kfz-Aufkommen

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in
die erste Ausbaustufe
(Wohngebiet 1. BA, Sondergebiet Einzelhandel und Mischgebiet) in Tabelle 5
und fur die zweite Ausbaustufe (Ausbaustufe 1 und zuséatzlich Wohngebiet
2.BA) in Tabelle 6 zusammengefasst. Das berechnete Verkehrsaufkommen in
den Spitzenstunden fur das Gewerbegebiet ist aufgrund der rdumlich vom
Baugebiet ,Schattenlange” getrennten Lage gesondert in Tabelle 7 darge-

den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist fur

stellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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Spitzenstunde am

Spitzenstunde am

Kfz/h Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 8 59 57 32
Beschaftigte 11 1 0 6
Kunden/Besucher 23 14 91 92
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 4 2 2 4
Summe 46 76 150 134

Tabelle 5:  Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

(Ausbaustufe 1)

Spitzenstunde am

Spitzenstunde am

Kfz/h Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 22 157 153 84
Beschaftigte 11 1 0 6
Kunden/Besucher 24 15 96 95
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 7 4 4 7
Summe 64 177 253 192

Tabelle 6:  Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

(Ausbaustufe 2)

Spitzenstunde am

Spitzenstunde am

Kfz/h Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschatftigte 593 93 21 284
Kunden/Besucher 20 0 88 78
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 157 93 98 137
Summe 770 186 207 499

Tabelle 7:  Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

(Gewerbegebiet)

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Zukunftige Belastungssituation

Grundlage fur die erforderlichen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen an den
Knotenpunkten GielRener Stral3e / Stockwiese und L3451 / K 356 sind die
kunftigen Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag.

Fur die Berechnungen wird in Anlehnung an einen Vermerk der Stadt Wetzlar
/4] eine allgemeine Verkehrszunahme bis 2025 von 4% unterstellt. Die Vertei-
lung des durch das bzw. die Baugebiete erzeugten Verkehrs auf das vorhan-
dene Stral3ennetz erfolgt ebenfalls in Anlehnung an /3/ wie folgt:

Baugebiet ,Schattenlange”:

e 65 % Richtung Wetzlar
e 30 % Richtung Dutenhofen
e 5 % Richtung Huttenberg bzw. Rechtenbach

Gewerbegebiet Minchholzhausen-Nord:

e 70 % Richtung Wetzlar
e 25 % Richtung Dutenhofen
¢ 5 % Richtung Huttenberg bzw. Rechtenbach

Die Verkehrsbelastungen in Ausbaustufe 1 ergeben sich somit aus den um
4% erhohten Verkehrsbelastungen im Bestand, zuzuglich der Verkehrsbelas-
tungen von und zu dem 1. Bauabschnitt Wohngebiet ,Schattenlange”, dem
Mischgebiet und dem Sondergebiet ,Lebensmitteleinzelhandel”. Die Anbin-
dung des neuen Baugebietes erfolgt ausschlie3lich Uber den Knotenpunkt
Giel3ener Stral3e / Stockwiese.

In Ausbaustufe 2 werden die Verkehrsbelastungen des 2. Bauabschnitts des
Wohngebietes ,Schattenlange” zu denen des 1. Bauabschnitts hinzuaddiert.
Im Zuge des 2. Bauabschnitts wird auch eine neue Anbindung des Bauge-
bietes an die L 3451 realisiert (Nord-Sud-VerbindungsstralRe). Wie in /3/ wird
unterstellt, dass rund 20% des Verkehrs der K 356 kinftig Uber die neue
Nord-Sud-Verbindungsstral3e fahren. Fur den Verkehr in Richtung Dutenhofen
wird angenommen, dass je 50 % uber die L 3451 und die K 355 fahren. Fir
den Verkehr in Richtung Wetzlar wird angenommen, dass dieser kinftig aus-
schlief3lich tber die neue Verbindungsstral3e fahrt.

141

Magistrat der Stadt Wetzlar, Biiro des Baudezernates: Vermerk zum Geplanten Bau-
gebiet Schattenlange Miinchholzhausen (B-Plan Nr. 08), Uberpriifung der Verkehrs-
erzeugung (Kfz) durch das Vorhaben der Bauleitplanung; Wetzlar, 2006

HEINZ + FEIER GmbH
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In Ausbaustufe 3 wird zusatzlich zu Ausbaustufe 2 das Verkehrsaufkommen
durch das neue Gewerbegebiet bertcksichtigt. Die zusatzlichen Verkehrsbe-
lastungen werden Uberwiegend auf die L 3451 und die K 356 umgelegt. Es
wird jedoch unterstellt, dass rund 10 % des Verkehrs von bzw. nach Duten-
hofen die neue Verbindungsstral3e nutzt.

Fur die beiden Spitzenstunden in Ausbaustufe 1 — ausschliel3lich Anbindung
Uber den Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stockwiese — ergeben sich demnach
fur die Knotenpunkte GielRener Stral3e / Stockwiese und L3451 / K 356 die in
den Anlagen 5 bis 8 dargestellten Verkehrsmengen.

Die beiden Spitzenstunden in Ausbaustufe 2 — mit zusatzlicher Anbindung des
Baugebietes Uber die neue Nord-Sud-Verbindungsstral3e an die L 3451 — er-
geben sich demnach fur die Knotenpunkte Giel3ener StralRe / Stockwiese und
L3451/ K 356 die in den Anlagen 9 bis 12 dargestellten Verkehrsmengen.

Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fir den Knotenpunkt Giel3e-
ner Stral3e / Stockwiese fur Ausbaustufe 3 sind in den Anlagen 13 und 14
dargestellt.

In den Abbildungen 3 bis 8 sind die Verkehrsbelastungen in den Spitzen-
stunden fur die drei Ausbaustufen in der Ubersicht dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen

Es wird die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, als auf alle Tage des
Jahres bezogener Mittelwert der einen Stral3enquerschnitt taglich passieren-
den Fahrzeuge in Kfz/24h* (DTV) angegeben. Die Verkehrsbelastungen im
Bestand an den Knotenpunkten Giel3ener Stral3e / Stockwiese und L3451 / K
356 werden nach dem Berechnungsverfahren von Schmidt /5/ (Grundlage der
Hochrechnung im Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS 2001) /6/) auf die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV)
hochgerechnet.

Dabei wird in mehreren Schritten eine Hoch- und Umrechnung vollzogen, wel-
che die Einflisse der Erhebungsstunden, des Erhebungsortes und des Erhe-
bungszeitpunkts - wie Wochentag und Jahreszeit - bertcksichtigt. Die Um-
rechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

In den Abbildungen 9 bis 12 sind die so ermittelten DTV-Werte fur den Be-
stand sowie fur die drei Ausbaustufen dargestellt.

15/

16/

Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzahlungen auf Innerortsstrallen; in
StralRenverkehrstechnik 11/96

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen; Handbuch fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen; Kdln, 2001

HEINZ + FEIER GmbH
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LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fir den am Kno-
tenpunkt GielRener Stral3e / Stockwiese geplanten Kreisverkehr werden mit
dem Programm ,Kreisel“ der BPS GmbH /7/ beurteilt, das eine Weiterentwick-
lung des HBS-Verfahrens /8/ darstellt. Die Beurteilung der Verkehrsqualitat
erfolgt fahrstreifenbezogen nach der mittleren Wartezeit.

Die Berechnungen werden fur die Spitzenstunden am Vor- und am Nach-
mittag durchgefihrt. Au3erhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der
geringeren Belastung niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslas-
tungen zu erwarten. Daher kann in diesen Zeiten von einer besseren Qualitat
des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird fur jeden einzelnen Verkehrsstrom tber dessen mitt-
lere Wartezeit definiert. Mafl3gebend fur die Gesamtbeurteilung des Kno-
tenpunktes ist die schlechteste Einzelbeurteilung aller beteiligten Verkehrs-
strome. Die einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 8 beschrieben. Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlage/Kreisverkehre mit einer mittleren Wartezeit des
maf3gebenden wartepflichtigen Stroms von bis zu ca. 45 Sekunden (mindes-
tens Qualitatsstufe D) sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen.

Die Berechnungen nach HBS werden mit Pkw-E/h durchgefiihrt. Bei der Be-
rechnung der erforderlichen Aufstelllangen wird mit einer 95%igen Sicherheit
gegen Uberstauen gerechnet.

Il

18/

BPS GmbH;
KREISEL 7.1 — Kapazitat und Verkehrsqualitdt von Kreisverkehren; Karlsruhe, 2011

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen;
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Kdln, 2001

HEINZ + FEIER GmbH
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Fahrzeudfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintréachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahr-
zeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist tber ein langeres Zeit-
intervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 8:

Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
(nach HBS)
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In den Anlagen 15 bis 18 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen fur die Ausbaustufe 1 zusammengestellt. Die Berechnungen ergeben
fur den geplanten Kreisverkehr am Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stock-
wiese am Vormittag und Nachmittag fur alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe
A und somit eine sehr gute Verkehrsqualitat. Am Knotenpunkt L 3451 / K356
ergeben die Berechnungen die Qualitatsstufe C fur den Linkseinbieger von
der K 356 in die L 3451 fur beide Spitzenstunden. Die tbrigen Verkehrsstrome
erreichen Qualitatsstufe A.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Ausbaustufe 2
sind in den Anlagen 19 bis 23 zusammengestellt. Die Berechnungen ergeben
fur den geplanten Kreisverkehr am Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stock-
wiese ebenfalls wahrend beider Spitzenstunden fir alle Verkehrsstrome die
Qualitatsstufe A. Am Knotenpunkt L 3451 / K356 ergeben die Berechnungen
die Qualitatsstufe D fur den Linkseinbieger von der K 356 in die L 3451 fir
beide Spitzenstunden. Die ubrigen Verkehrsstrome erreichen wie in Ausbau-
stufe 1 die Qualitatsstufe A.

Fur Ausbaustufe 3 wird nur fur Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stockwiese die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit tberprift. Die Ergebnisse sind in den Anla-
gen 24 und 25 zusammengestellt. Die Berechnungen ergeben fur den ge-
planten Kreisverkehr wie zuvor wahrend beider Spitzenstunden fur alle Ver-
kehrsstrome die Qualitatsstufe A.
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5. FAZIT

Die Uberpriifung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit fiir den am Knoten-
punkt Giel3ener Stral3e / Stockwiese geplanten Kreisverkehr ergibt, dass der
zusatzliche Verkehr, der durch die geplanten Nutzungen der im Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes ,Schattenlange” liegenden Grundsticksflachen
erzeugt wird, problemlos abgewickelt werden kann.

Das Verkehrsaufkommen fir das geplante Gewerbegebiet ,Minchholzhau-
sen-Nord* kann derzeit nur relativ grob abgeschéatzt werden, da noch keine
genaueren Angaben zur geplanten Nutzung vorliegen. Fur die Abschatzung
des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wurden deshalb mittlere Werte fur
die Anzahl der Beschaftigten pro ha fur ein Gewerbegebiet (GE-Gebiet) ver-
wendet. Die Beschaftigtendichte und das zu erwartende Verkehrsaufkommen
kénnen je nach Nutzung stark variieren und kénnen deshalb zun&chst nur ein
grober Anhaltspunkt sein.

Am Knotenpunkt L 3451 / K 356 lassen die Berechnungen fur die 1. und 2.
Ausbaustufe ebenfalls eine ausreichend leistungsfahige Verkehrsabwicklung
erwarten. Es ist jedoch erkennbar, dass sich fur den Linkseinbieger aus der K
356 in die L 3451 aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastungen langere
Wartezeiten ergeben. In Ausbaustufe 2 erreicht dieser Qualitatsstufe D, was
einer noch ausreichenden Verkehrsqualitat entspricht. Bei einem weiteren An-
stieg der Verkehrsbelastungen kénnte es hier somit notwendig werden, den
Knotenpunkt zu signalisieren oder insgesamt umzubauen. Die Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit fur die 3. Ausbaustufe war nicht Gegenstand dieser Un-
tersuchung.

Wiesbaden, im Dezember 2014

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1:  Knotenpunkt GielRener Stral3e (K 355) / Stockwiese: Vormittagsspit-
ze Bestand

Anlage 2:  Knotenpunkt GielR3ener Straf3e (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspit-
ze Bestand

Anlage 3:  Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittagsspitze Bestand

Anlage 4. Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmittagsspitze Bestand

Anlage 5:  Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) / Stockwiese: Vormittagsspit-
ze Ausbaustufe 1

Anlage 6: Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspit-
ze Ausbaustufe 1

Anlage 7:  Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittagsspitze Ausbaustufe 1

Anlage 8: Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 1

Anlage 9:  Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) / Stockwiese: Vormittagsspit-
ze Ausbaustufe 2

Anlage 10: Knotenpunkt GielRener Straf3e (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspit-
ze Ausbaustufe 2

Anlage 11: Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittagsspitze Ausbaustufe 2

Anlage 12: Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 2

Anlage 13: Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) / Stockwiese: Vormittagsspit-
ze Ausbaustufe 3

Anlage 14: Knotenpunkt GielRener Straf3e (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspit-
ze Ausbaustufe 3

Anlage 15: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /
Stockwiese: Vormittagsspitze Ausbaustufe 1

Anlage 16: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /

Stockwiese: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 1
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Anlage 17: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittags-
spitze Ausbaustufe 1

Anlage 18: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmit-
tagsspitze Ausbaustufe 1

Anlage 19: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /
Stockwiese: Vormittagsspitze Ausbaustufe 2

Anlage 20: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /
Stockwiese: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 2

Anlage 21: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittags-
spitze Ausbaustufe 2

Anlage 22: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmit-
tagsspitze Ausbaustufe 2

Anlage 23: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /
Stockwiese: Vormittagsspitze Ausbaustufe 3

Anlage 24: Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Giel3ener Stral3e (K 355) /
Stockwiese: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 3
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Knotenpunkt GielRener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Vormittagsspitze Bestand
[Kfz/h]
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Knotenpunkt GielRener Stral3e (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspitze
Bestand [Kfz/h]
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Vormittagsspitze Bestand [Kfz/h]
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Nachmittagsspitze Bestand [Kfz/h]
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Vormittagsspitze Aus-
baustufe 1
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspitze Aus-
baustufe 1
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Vormittagsspitze Ausbaustufe 1
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 1
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Vormittagsspitze Aus-
baustufe 2
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspitze Aus-
baustufe 2
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Vormittagsspitze Ausbaustufe 2
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Knotenpunkt L 3451 /K 356: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 2
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Vormittagsspitze Aus-
baustufe 3
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Knotenpunkt Giel3ener StralRe (K 355) / Stockwiese:  Nachmittagsspitze Aus-
baustufe 3
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese:  Vormittagsspitze Ausbaustufe 1
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese:  Nachmittagsspitze Ausbaustufe 1

HEINZ + FEIER GmbH



Stadt Wetzlar
Verkehrsuntersuchung Miinchholzhausen Anlage 17

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittagsspitze
Ausbaustufe 1
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Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmittagsspitze
Ausbaustufe 1
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese:  Vormittagsspitze Ausbaustufe 2
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese:  Nachmittagsspitze Ausbaustufe 2
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Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Vormittagsspitze
Ausbaustufe 2
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Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt L 3451 / K 356: Nachmittagsspitze
Ausbaustufe 2
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese:  Vormittagsspitze Ausbaustufe 3
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Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Giel3ener StralBe (K 355) / Stock-
wiese: Nachmittagsspitze Ausbaustufe 3
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Vormittag - Bestand Abb. 1
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Spitzenstunde am Nachmittag - Bestand
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Vormittag - Ausbaustufe 1 Abb. 3
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Nachmittag- Ausbaustufe 1 Abb. 4
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Spitzenstunde am Vormittag- Ausbaustufe 2
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Nachmittag- Ausbaustufe 2 Abb. 6
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Vormittag- Ausbaustufe 3 Abb. 7
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Stand: 03.12.2014

Spitzenstunde am Nachmittag- Ausbaustufe 3 Abb. 8
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DTV- Bestand
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Abb. 9
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DTV- Ausbaustufe 1

Stand: 03.12.2014

Abb. 10
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Stand: 03.12.2014

DTV- Ausbaustufe 2 Abb. 11
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DTV- Ausbaustufe 3 Abb. 12
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