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Betreff:

Instandsetzung der FuB- und Radfahrbriicke liber die Lahn in Naunheim, Festplatz
zur Lahninsel

Anlage/n:

3 Varianten der Briicke
1 Lageplan Festplatz
1 Kostenschatzung der Varianten

Beschluss:

Der Ausfihrung der Variante 3 (Stahl-Bogenbriicke) wird zugestimmt.

Variante 1, Bestandsbriicke / Fachwerk
Variante 2, Holzbrlicke mit Dach
Variante 3, Bogenbrucke

Variante 4, Stahlfachwerk / LKW Brlicke

Wetzlar, den 28.02.2022 gez. Dr. Viertelhausen
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Begriindung:

Allgemein

Die bestehende Brucke liegt im Suden des Stadtteils Naunheim und fuhrt Uber die Lahn und
verbindet so den Ortskern von Naunheim mit der sudlich gelegenen Lahninsel. Die Lahninsel ist
ein parkahnliches Naherholungsgebiet mit Kinderspielplatz, Beachvolleyballfeld, Sportplatz und
Grunflachen.

Noérdlich der Briicke befindet sich der Festplatz von Naunheim, der als Parkplatz fur die Besucher
der Lahninsel genutzt wird. Es gibt somit einen intensiven Ful3gangerverkehr zwischen dem
Festplatz und der Lahninsel.

Auf dem Festplatz befindet sich ein ehemaliges Trafohdauschen, welches durch den
Burschenschaftsverein ,Einigkeit* genutzt wird. Die Lahninsel ist mit dem PKW von Naunheim aus
nur Uber einen groRen Umweg von ca. 7 km Uber die Innenstadt von Wetzlar und den Stadltteil
Gabenheim von Suden her zu erreichen. Zwischen dem Festplatz und der Landesstrale L3285
verlauft der Fernradweg R7.

Vorhandener Zustand der Briickenkonstruktion

Bei der den Festplatz mit der Lahninsel verbindenden FulRgangerbriicke Uber die Lahn in Wetzlar-
Naunheim wurden bei den letzten nach DIN 1076 durchgeflhrten Bauwerksprifungen erhebliche
Mangel festgestellt. Eingehende Untersuchungen des Stahls durch eine Baustoffprifstelle fihrten
zu dem Ergebnis, dass die Bausubstanz des Bruckenuberbaues verschlissen ist. Das vorhandene
Bauwerk ist eine reine Fuldigangerbricke und kann durch weitere Abstufung der Belastbarkeit
aufgrund der vorh. Schadstellen dann nicht mehr fir die Benutzung erhalten werden und misste
gesperrt werden. Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden ist somit die Erneuerung des
StahlUberbaues erforderlich.

Geplante Erneuerung des Briuckenbauwerks und des Festplatzes

Um eine Entscheidung Uber einen adaquaten Neubau zu ermdglichen, wurden von einem
Fachbliro Vorentwirfe fUr mehrere Varianten ausgearbeitet. Bei der Variantenausarbeitung
wurden bei 3 Varianten die Brickenbelastbarkeit und Brickenbreite so gewahlt, dass die Bricke
als eine reine Geh- und Radfahrbricke im Gegenverkehr genutzt werden kann. Bei einer
Bruckenvariante wurde die Belastung und Benutzung der Briicke so vorgesehen, dass diese als
Verkehrsbricke (auch mit LKW Benutzung bis 7,5 t) genutzt werden kann.

Als nutzbare Fahrbahnbreite ist bei allen Varianten eine Breite von 4,00 m zwischen den
Gelandern vorgesehen. Die Haupttragkonstruktion liegt bei allen Brickenvarianten auf3erhalb der
Fahrbahn und den Gelandern.

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung bzw. Erneuerung der Bruckenkonstruktion, missen
ebenfalls die Anschlusspunkte auf der Seite Lahninsel und des Festplatzes neu geordnet werden.
Durch die neu zu gestalteten Anschlusspunkte soll der Festplatz entsprechend angepasst werden.
Eine Verbesserung des Kreuzungspunkt Radweg R7, welcher parallel zur L3285 fuhrt, und dem
Kreuzungspunkt zur L3285 soll hierbei mitberucksichtigt werden.

Insofern die fur LKW und PKW befahrbare Variante zur Ausfihrung kommen sollte, muss
festgelegt werden, ob eine dauerhafte Befahrung vorgesehen ist oder nur einzelnen
Nutzergruppen ermdglicht wird. In diesen Fallen misste gepruft werden, ob versenkbare Poller
zum Einsatz kommen koénnen, da herkédmmliche Lésungen aufgrund von Vandalismus etc.
ausscheiden. Sollte eine Rad-FuRgangerbrucke hergestellt werden, muss ebenfalls die Befahrung
unterbunden werden. Dies kdnnte mit festen Pollern erfolgen und ware somit deutlich gunstiger.

Briickenkonstruktion

Seite 2/5



Fir den Neubau der Briicke Uber die Lahn wurden folgende Briickenvarianten untersucht:

Variante 1: Stahl — Fachwerkbriicke (Bestand)

Allgemein:

Bei dieser Konstruktion wird eine Stahl- Fachwerkkonstruktion entsprechend der Bestandsbriicke
Uber die Lahn erstellt. Die Bruckenkonstruktion besteht aus 2zwei senkrechten
Fachwerkkonstruktionen, die parallel zueinander angeordnet werden. Diese beiden
Fachwerktrager steifen sich durch Windverbande an dem Ober- und Untergurt gegeneinander aus.
Die gesamte Konstruktion wird mit gewalzten Hohlprofilen und gewalzten |-Profilen aus Stahl
hergestellt. Die Fahrbahn / Laufflache wird mit einer rutschhemmenden Oberflache versehen.

Variante 2: Holzbriicke mit Dach

Allgemein:

Bei der Variante 2 wird eine Holzbricke mit Dach Uber der Lahn angeordnet. Die Konstruktion wird
in Holz, die Zugdiagonalen werden in Stahl hergestellt. Die Tragkonstruktion wird wie bei der
Stahlfachwerkbriicke aus zwei senkrechten Fachwerkiragern, welche parallel zueinander
angeordnet werden in reiner Holzbauweise erstellt. An dem Ober- und Untergurt werden ebenfalls
Windverbande aus Holz zur Aussteifung angebracht. Als Fahrbahn wird ein rutschhemmender
Belag aufgebracht. Zum Schutz der Holzkonstruktion gegen die Witterung wird ein Dach Gber der
Fachwerkkonstruktion angeordnet, das Dach kann eine Blech- oder Ziegeleindeckung erhalten

Variante 3: Stahl — Bogenbriicke

Allgemein:

Bei dieser Variante wird eine Stahl-Bogenbriicke Uber die Lahn angeordnet. Die
Bogenkonstruktion hat einen 8 m hohen bogenstich, an welchen der Fahrbahnbahnbelag mit
Stahltragstaben abgehangt wird. An diesen Stahltragstdben wird die Fahrbahn angeschlossen,
welche ebenfalls mit einer rutschhemmenden Oberflache hergestellt werden soll.

Variante 4: Stahlbriicke / LKW Briicke

Allgemein:

Die Brucke ist analog der Variante 1 (Stahlfachwerkbricke) konzipiert. Hier liegt der Unterschied
darin, dass eine planmaflige Nutzung durch den Strallenverkehr moglich ist. Die Folge dieser
verkehrlichen Nutzung ist, dass die Konstruktion entsprechend schwerer wird, sowie die Fahrbahn
aufwendiger hergestellt werden muss (Bordanlagen).

Gestaltung der Anschlusspunkte und des Festplatzes

Aufgrund dessen, dass wahrend der Bauzeit des Ersatzneubaues die alte Verbindung
aufrechterhalten werden soll, wurde der Standort der Neuen Bricke (ca. 30 m) in Richtung Giel3en
verlagert. Die neue Bricke soll auf Seiten des Festplatzes durch eine behindertengerechte
Rampe, welche am sudlichen Rand des Festplatzes in Form eines U angeordnet wird,
angeschlossen werden. Hierdurch entsteht die Mdglichkeit, die gewlnschte Entscharfung des
gefahrlichen Knotenpunktes des Radweges zu dem Einmindungsbereich L3285 zum Festplatz.
Durch diese Rampenausbildung kann der Radweg am Ostlichen Beginn des Festplatzes
ubernommen und Uber die behindertengerechte Rampe geflihrt werden.

Die Neugestaltung des Festplatzes sieht vor, dass auf dem Festplatz befestigte Parkplatze erstellt
werden. Diese Parkplatze werden schrdg angeordnet und mit befestigten Zufahrtswegen
verbunden. Die Zu- und Abfahrt erfolgt Uber eine parallel zu dem Damm liegende
Verbindungsstralie zwischen Knotenpunkt L 3285 und dem Anschlusspunkt des Radweges und
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Rampe. Im Bereich des Festplatzes wird zu der Neuen Briicke eine Treppenalge und eine
behindertengerechte Rampe im Bereich der Rampe fiir die Parkplatznutzer erstellit.

Durch die Verlagerung des Radweges aufierhalb des Kreuzungsbereich mit der L 3285 wird die
vorhandene unibersichtliche Gefahrenstelle beseitigt. Zudem wird der Zugang zur
FuRgangerunterfihrung fur alle Verkehrsteilnehmer sicherer und barrierefrei hergestellit.

Im norddstlichen Bereich des Festplatzes soll der vorhandene Basketballplatz an neuer Stelle neu
hergestellt werden. Hierzu erfolgen noch die Abstimmungen mit dem Stadtbetriebsamt,

Auf der Seite der Lahninsel wird die Anbindung der Brucke an den vorhandenen Weg barrierefrei
ausgefuhrt.

Bauverfahren:

Nach dem Einbau der beiden Stahlbetonwiderlager auf der Lahninsel und auf dem Festplatz kann
der komplette Uberbau bei allen Varianten auf dem Festplatzgelande aufgebaut und anschlielRend
mittels Mobilkrane auf die Widerlager gehoben werden.

Nach dem Einheben der Briickenkonstruktion wird der Erd- und Strallenbau auf beiden Seiten
erstellt, sowie die Briicke fertiggestellt.

Fir die Zeit des Brickenneubaues und den Anschlussarbeiten soll versucht werden die
bestehende Bricke zur weiteren Nutzung so lange, wie es bautechnisch und aus
Sicherheitsgriinden madglich ist, offen zu lassen.

Anschlieend wird die alte Briicke mit den bestehenden Widerlagern abgebrochen.
Kosten:
Vergleichende Kostenschatzung

Die Daten der einzelnen Varianten sind in der als Anlage beigeschlossenen tabellarischen
Ubersicht im Einzelnen dargestellt, sodass hierauf Bezug genommen wird. Die hierbei
dargestellten Finanzierungskosten p.a. (pro Jahr) wurden nach der Barwertmethode ermittelt.

Nach dieser Berechnung ist ersichtlich, dass bei einer Nutzungsdauer von 70 Jahren die
Unterhaltungs- und Finanzierungskosten der Variante 3 ,Bogenbriicke® gegentber den anderen
Varianten 1 ,Stahlfachwerkbriicke®, 2 ,Holzbriicke mit Dach“ deutlich geringer sind. Die Variante 4
~otahlbricke-LKW Bricke® ist bezogen auf eine 70jahrige Nutzungsdauer gegentuber den 3 Rad-
und FuRgangerbricken nahezu doppelt so teuer und somit am unwirtschaftlichsten.

Die Kosten fur die Herstellung der Rampen sind in den jeweiligen Varianten enthalten.
Fir die Herstellung des Festplatzes inkl. der barrierefreien Zuwegung zur FuRgangerunterfihrung
sind im stadtischen Haushalt in den Jahren 2023 und 2024 600 T€ veranschlagt.

Ausfiihrungsempfehlung

Eine Holzkonstruktion weist hdhere Herstellungskosten gegeniber der Stahlbricke auf und
erfordert den hoéchsten Unterhaltungsaufwand der dargestellten Varianten. Des Weiteren ist bei
Vandalismus- Ereignissen eine Reparatur aufwendiger als bei einer Stahlbriicke. Ferner besitzt die
Holzkonstruktion die geringste Lebensdauer auf. Aus diesen vorgenannten Grinden sollte eine
Holzkonstruktion nicht ausgefihrt werden.

Aufgrund der hohen Bedeutung der Gestaltung des Bauwerkes und der Wirtschaftlichkeit sollte
aus Sicht des Fachamtes die Variante 3: Stahl-Bogenbriicke zur Ausfiihrung kommen.

Forderfahigkeit
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Die Planung und der Brickenneubau werden seitens des Landes im Fordermittelprogramm
Nahmobilitat bezuschusst. Die MalRnahme wurde bereits im Programm aufgenommen und die
Forderung in Aussicht gestellt.

Ausfiihrungstermine

Nach Auswahl der Variante soll mit der Entwurf- und Genehmigungsplanung begonnen werden.
Mit dieser Planung wird anschlieRend die Wasserrechtliche Genehmigung beantragt.

Nach Eingang des Forderbescheids wird das Ausschreibungsverfahren gestartet. Der Neubau ist
fur das Jahr 2023 vorgesehen.
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